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Forderung durch Agglomerationsprogramme

Leitbild Langsamverkehr /
(Drei-Saulen-Prinzip)

Fuss- / Wanderweggesetz Strassenverkehrs-
(bald Veloweggesetz) gesetzgebung
Agglomerations- Verkehrssicherheits-
programme kampagnen

Bereichsubergreifende
FOrderprogramme

Agglomerationsprogramme



Aktive Agglomerationspolitik seit Anfang der 2000er-Jahre

— 2001: Lancierung Agglomerationspolitik:
—> ungelenkte Siedlungs- /Verkehrsentwicklung
- Verkehrsprobleme entstehen in dichten Siedlungsraumen

— 2006: Infrastrukturfondsgesetz (Finanzierung temporar):
- Finanzielle Unterstutzung im Agglomerationsverkehr
- wenn Anforderungen erflllt werden
- Fuss- und Veloverkehr explizit berlcksichtigt

— 2007: Agglomerationsprogramme 1. Generation werden eingereicht
- weitere Generationen Aggloprogramme werden aufgegleist
- erste Finanzierung/Umsetzung von Infrastrukturmassnahmen
- «Learning by doing»

— 2018: Nationalstrassen- / Agglomerationsverkehrsfonds NAF
- Volksabstimmung
- dauerhafte Finanzierung gesichert

— 2021: Einreichung 4. Generation Agglomerationsprogramme

Agglomerationsprogramme



Wer profitiert von Agglomerationsprogrammen?

5 grosse Agglos (>300°000 Einw.)
27 mittelgrosse Agglos (50’000 — 300°000 Einw.)
18 kleine Agglos (< 50 000 Einw.) { _
' " Kreuzlingen

5 Einzelstadte
Frauenfeld $ iswil - Romanshorn

Arben.-Rorschach

55 Agglomerationen 3

Tt 5 eintal

L

m Langenthal

sarmen 4

l Interlaken

La Chaux-de-Fo
Le Locle

Yverdo n-Ies-Eins
F

¢

e‘ntreux

M

3

ﬁrtigny

Quelle: ARE

Agglomerationsprogramme



Wie werden Agglomerationsprogramme finanziert?

Einlagen (Einnahmen) Entnahmen (Ausgaben)
bereits zweckgebunden Nationalstrassen
—100% Mineraldlsteuerzuschlag — Betrieb
—100% Autohahnvignette — Unterhalt
— Engpassheseitigungen

neu zweckgebunden — Fertigstellung

—100% Automobilsteuer*
—10% Mineralolsteuer

—100% Abgabe fiir E-Fahrzeuge Beitrage an Agglomerationsprojekte

u.a. flr

— Strassen

— Fuss- und Velowege
—Bus und Tram

Kantone (neu)
Kompensationsheitrag der
Kantone fiir Erweiterung
Nationalstrassennetz

Quelle: ARE
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Ziele der Agglomerationsprogramme

Siedlung und Verkehrs-
Verkehr |6sungen
miteinander durch Bund
abstimmen mitfinanzieren

: Verkehr rollende
Siedlung vermeiden, Planung

nach innen verlagern, (Bezug zu
entwickeln vernetzen, Vorganger-

vertraglicher version)

Zusammen-
VESRMERINERE arbeit Kanton,
orientierte Region, Ge-
Planung meinde, Bund
Ausland

Agglomerationsprogramme



Abgestimmte Konzepte — aber nicht alles finanzierbar

Verkehr
Siedlung
Verkehr Raum Verkehr
0)V/ ::c'g' Verkehrs-
Landschaft 5 e management
MIV o 2
S o Parkraum-
Z7u Fuss g = management
Uil el | X Mobilitéits-
Velo X management
» Multimodale Drehscheiben » Siedlungs- / Landschaftsmassnahmen
» Fuss- und Velowegnetze » Nationale Verkehrsinfrastrukturen
* Ausbauten Tram / Stadtbahnen » Bahnen des Regionalverkehrs
» Busnetzerweiterungen » Beitrdge an Rollmaterial
» Aufwertung von Haltestellen » Betrieb / Unterhalt Infrastrukturen
» Betriebs- / Gestaltungskonzepte « Betrieb / Unterhalt OV
» Kernentlastung- / Umfahrungsstrassen » Mobilitatsmanagement / Konzepte
» Verkehrsleitsysteme » E-Ladestationen
« Guterverkehr und Logistik » Kosten Umsetzung Behindertengesetz

Agglomerationsprogramme



Ablauf Agglomerationsprogramme

— Eine Generation entspricht einem 4-Jahreszyklus
— wirkungsvolle / baureife Verkehrsprojekte erhalten Bundesbeitrag
von 30% bis 50% der Projektkosten

— 1. + 2. Generation Aggloprogramme CHF 3 Mia. Bundesbeitrage,
Aktuell stehen ca. CHF 400 Mio. pro Jahr flr Aggloprogramme bereit.

— kleinere Massnahmen (Fuss-/Veloverkehr) > Massnahmenpakete

Bund Tragerschaft/ Bund Bund/Kantone Bund/Kantone/Gemein-
— Erfahrungen auswerten Agglomeration ~ Vorpriifung durchfiihren — Beschlossene den/Tragerschaften
- Grundlagen und Vorgaben — Ist-Analyse durchfiihren — Massnahmen priorisieren Massnahmen aufflihren - Finanzierungsverein-
erarbeiten — Zukunftsbild priifen — Gesamtwirkung beurteilen — Zeithorizont flir Umset- barungen abschliessen
- Handlungsbedarf — Beitragssatz bestimmen zZungsheginn festlegen - Massnahmen umsetzen
darlegen — Prifbericht, Botschaft PAV — Gesamtkosten und - Massnahmen abrechnen
— Teilstrategien prasentieren erstellen bewilligte Bundesbeitrage und Bundesbeitrage
- Massnahmen vorschlagen — Bundesbeschluss erarbeiten vereinbaren auszahlen
- Stand der Umsetzung - Umsetzungs- und Wirkungs-
beriicksichtigen kontrolle durchfiihren
Quelle: ARE
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Resultate 1. Generation

— «business as usual»
» Fokussierung auf MIV-Projekte
(teure Umfahrungen / Tunnelprojekte)

— Schlechte Bericksichtigung des Fuss-
und Veloverkehrs durch Agglos

 keine Analysen

* keine Integration
Ins Gesamtverkehrssystem

 keine konkreten Zielsetzungen
* keine konkreten Massnahmen

— Schlussfolgerungen durch Bund:

« Haufig schlechtes Kosten-Nutzen-
Verhéltnis der Aggloprogramme, auch
wegen schlechter Einbindung des
Fuss- und Veloverkehrs.

 Erarbeitung einer Arbeitshilfe

Nutzen (WK1-4)
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Agglo St.Gallen — Bodensee

Problemstellenanalyse Fussverkehr

Amt fur Raumentwicklung und Geoinformation Kanton St. Gallen
Agglomerationsprogramme

Tiefbauamt Kanton St. Gallen
Fachstelle Langsamverkehr

Fussverkehr in den Agglomerationen

PROBLEMSTELLEN-ANALYSE
WEGLEITUNG

Version 1/ Okt. 2009

Fussverkehr Schweiz
Fachverband der Fussgingerinnen

Vorbereitung und Festlegen des Perimeters
¢ Grundlagen zusammenstellen; Kartenmaterial
e Bezeichnen der Attraktorengebiete

> Kapitel 4

Problemstellenanalyse
e Lokalisierung auf Karte und / oder mittels Skizze
* Ausflllen des Erhebungsformulars (Beilage) mit
* Standort und Problemnummer
* Art der Problemstelle
* Problembeschreibung und -typisierung
¢ Losungsansatz fur Massnahme (falls méglich)
¢ Bezeichnung der Prioritat
¢ Fotodokumentation (falls moglich)

> Kapitel 5

Gemeinde
Bei Bedarf Unterstttzung durch
Fachberaterln von Fussverkehr Schweiz

Problemstellenkataster
¢ Darstellung der Problemstellen flr jede Gemeinde
e Ubersicht auf Agglomerationsstufe

¢ Ubersichtskarte mit D
¢ Attraktorengebiete _?: g_@
¢ Schulen, Haltestellen etc. ==
s Problemstellen EEE
« Datenbank mit < =]
¢ allen Problemstellen < § S
* Kategorisierung der Problemstellen we°
* Ansatzen zur Problembehebung 2
¢ Benennung der Handlungsbereiche
> Kapitel 6
Massnahmepaket 5 .
e Gewichtung der Problemstellen 5L
* Definition der Handlungsbereiche g Ex
e Massnahmenvorschlage S
c
> Kapitel 7 § =

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen




Agglo St.Gallen — Bodensee
Problemstellenanalyse Fussverkehr

Attraktorengebiet
Attraktoren

@ FLOS Konfliktpunkt
T Konfliktzone
I Konfliktstrecke
- Netzverbindung

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen



Agglo St.Gallen — Bodensee
Problemstellenanalyse Fuss-/Veloverkehr

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen

740 Schwachstellen
Ganz unterschiedlicher
Planungsstand

Mindestanforderung:
Losungsvorschlag inkl.
Kostenschéatzung

Massnahmenliste vom
Bund kofinanziert

Gemeinde Anzahl Gesamtkosten Bund Kantone +
Schwachstellen | in Mio. Fr. 40 % (AP1) | Gemeinden
Velo FG

St Gallen 172 151 112.5 45.0 67.5
Arbon 16 15 3.1 1.2 1.9
Andwil 3 3 06 0.24 0.36
Berg 2 0 02 0.08 0.12
Flawil 17 14 6.9 2.8 41
Gaiserwald 9 10 3.8 1.5 23
Goldach 13 5 8.9 3.6 5.3
Gossau 36 20 15.3 6.1 9.2
Homn 2 2 04 0.16 0.24
Herisau 29 13 47 1.9 28
Lutzenberg 2 1 0.3 0.12 0.18
Morschwil 9 2 14 0.5 09
Roggwil 9 2 1.1 0.45 0.65
Rorschach 21 19 70 28 42
Rorschacherberg | 10 3 13 0.5 0.8
Rheineck 3 12 1.9 0.6 09
Speicher 14 7 3.5 1.4 2.1
Steinach 6 2 0.8 0.3 0.5
Thal 14 13 3.7 1.5 22
Tubach 6 1 07 0.3 0.4
Teufen 21 " 56 22 3.4
Waldstatt 3 4 1.5 0.6 0.9
Wittenbach 9 8 26 1.0 1.6
Total gerundet 426 314 185.0 75 110




Aggloprogramm Frauenfeld (TG)
Massnahmenpaket Sanierung Fussgangeriubergange

— 2015/2016 Uberprifung Fussgangerstreifen
— Ziel: Querungen sind Tell Fusswegnetzes / liegen in Wunschlinie / sicher
— Ubergange mit Sanierungsbedarf : 35

Fussgangerstreifenkataster

Gemeinde Frauenfeld Frequenz
Strassenname/Nr Rathausplatz 4 Situation
' Ortlichkeit ' Rathaus Sichtweiten
Achse H1 Ausriistung
ID 8954 Beleuchtung
 Erfasst durch / Datum Beurteilung | MicHar 31.03.2015 Néchste Beurteilung am

' Bild 1: Orhofoto Bild 2: Richtung A Bild 3: Richtung B

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen 13



Beispiel gefordertes Fuss-/ Veloverkehrsprojekt

Naters (VS): o,
Neugestaltung FO-Bahntrassée

Gesamtkosten: CHF 7.4 Mio.
Bundesfinanzierung: knapp 20%
Gewinner Flaneur d‘Or 2011

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen



Beispiel: gescheitertes Fuss- / Veloverkehrsprojekt

Schaffhausen: Duraduct
Quartierverbindung Breite — Geissberg inkl. Vertikallift Mthletal

Kosten: CHF 10 Mio.
Projekt Aggloprogramm 1. Generation (Bundesbeitrag ca. 30%)
Finanzierung durch Stadt und Agglomeration nicht sichergestellt
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Wie werden Agglomerationsprogramme verteilt?

Verteilung der Bundesbeitrage nach Projektkategorien und Agglomerationsgrosse
Agglomerationsprogramme der 1. und 2. Generation

Offentlicher Motorisierter Fuss- und Multimodale
Verkehr Individualverkehr Veloverkehr Umsteigepunkte
Grosse o o
Agglomerationen 66% 6%
Mittlere
Agglomerationen 39% 24% 12%
Agglomeragtl)elgﬁ 43% 25% 18%
Alle - 0 o .
Agglomerationen 48% 29% 15% 8%

Quelle: ARE
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Fazit

Positive Wirkungen:

Einziges Bundesinstrument zur Finanzierung aktiver Mobilitat

«Wer zahlt, befiehlt»: gezielte Steuerung zugunsten Fuss-/Veloverkehr
Finanzielle Anreize wirken - Planungsschub

15% der Mittel fliessen in den Fuss- und Veloverkehr; Tendenz steigend
Aggloprogramme machen Fuss-/Veloverkehr erst zur 3.Saule im Verkehr
Aggloprogramme zwingen Kantone zur Richtplanung Fuss- /Veloverkehr
«Sanfter Zwang» fur Verwaltungen/Politik in Stadten/Gemeinden
Aufwertung des Fuss- und Veloverkehrs / Professionalisierung
«Business-Modell» flir Fachbiiros

Fuss-/Veloverkehr in Speckgurteln angekommen

«Learning by doing» Konzepte fur aktive Mobilitat verbessern sich

- Aggloprogramme wichtigstes Forderinstrument flr Fuss-/Veloverkehr

Fuss- und Veloverkehr in den Agglomerationsprogrammen



T Danke flr die
I HH Aufmerksamkeit
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Weitere Infos

Bundesamt fur Raumentwicklung ARE
www.are.admin.ch/are/de/home/mobilitaet/programme-und-projekte/pav.htmi

Fussverkehr Schweiz
www.fussverkehr.ch
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