Knollconsult . .
Unternehmensgruppe

Masterplan Gehen
Bezirk Ottakring

Stand: Februar 2022

KNOLLCONSULT
UMWELTPLANUNG ZT GmbH

Wien, Krems, Eisenstadt, Gratkorn
+43 1 2166091 | office@knollconsult.at

www.knollconsult.at Il Il M




Masterplan Gehen Bezirk Ottakring

Masterplan Gehen Bezirk Ottakring

Auftraggeber MA 18 — Stadtentwicklung und
Stadtplanung

Rathausstralle 14-16
1010 Wien

Auftragnehmer Knollconsult Umweltplanung ZT GmbH

Obere DonaustralBe 59
1020 Wien
AUSTRIA

+43 1 2166091
office@knollconsult.at

www.knollconsult.at

Bearbeitung DI Thomas Knoll
DI Ursula Aichhorn
Florian Woller MA

Stand Februar 2022

Knollconsult



Masterplan Gehen Bezirk Ottakring

Inhalt
1 Einleitung ..o i i it e 5
1.1 Der Nutzen des Zu-FUB-Gehen ..o 5
1.2  Das Planungsinstrument Masterplan Gehen .............coooiiiiiiiiiiiicii e, 7
2  Ziele der Stadt Wien .....cciiiiiiiiiiii ettt et e it a s 9
3 Bearbeitungsmethode ... e 12
3.1.1  EiNgangsdaten ... 12
3.1.2  BearbeitungssChritte ......cooiiiii 12
3.1.3  AnalysSesChritte ..o 12
4 Bezirks-Steckbrief. ... e 14
4.1 FIACheNNUIZUNG ..o e 14
4.2 MOl SPIit et e 15
4.3  BevOolKerungsstruKIUT .. ..o 16
5 BestandsanalysSe ....ooiiiiiiiiiiiiii ittty 17
5.1 Raumstrukturelle Rahmenbedingungen ...........ocooiiiiiiiiiiiii e 17
5.1.1  Grin- und Freif@UME ... 17
5.1.2  Griinausstattung im Stralenraum ..............cooiiiiiiiiiii 17
5.2 W BGBNEZ o 17
5.2.1  Typisierung des Wegenetzes .........cooviiiiiiiiiiii e 17
5.2.2 Eigenschaften des FuBRwegenetzes ............coooiiiiiiiiiiiii i 18
5.3 POl und Kommunikationsorte ..........ccoovieiiiiiiiiii e 19
5.4  Konfliktstellen des FURWEQENELZES .......covvivniiiiiiiiii e 19
6 Planungspramissen und Handlungsfelder ................covivvuens 20
6.1 Planungspramissen, die fur alle Handlungsfelder gelten ............................. 20
6.2  Stadt der kurzen Wege 2 engmaschiges lokales FuBwegenetz................... 20

6.3  Grin- und Freiraumverbindungen gemaR Leitbild Griinrdume Wien < grine
Hauptverkehrsachsen fir den FulR- und Radverkehr ..............c.coooiiiiiinnn. 21

6.4 Gesundes Stadtklima und hohe Lebensqualitat @ Grune Infrastruktur und
Intermodalitat ... ... 22

6.5 Urbanitat und Multifunktionalitat @ lebendige Geschéaftsstralen und attraktive
10KAIE ZENTIEN .. oo 23

6.6  Gesundheit von Kindern und Jugendlichen @ mehr Platz fiir Spiel, Bewegung
UNd BeGEGNUNG . e 23

6.7  Sicherheit / Inklusion / Kommunikation © FuRwege als Verbindung zu
BegegNUNGSOMEN ..o e 24

6.8 Identitdt von Stadtquartieren @ Starkung des Gratzelcharakters,
bezirksspezifische Projekte, Einbindung der Bevoélkerung ..........ccocoeeiennne. 25

Knollconsult



Masterplan Gehen Bezirk Ottakring

7 Leitbild und MaBnahmenkonzept fiir das Zu-FuB-Gehen im Bezirk
[0 2 - 11 12 T 26
71 Aufwertung und Erganzung der ostwest-gerichteten Hauptachsen des Griin- und

FreiraumMnetzZes .. ... 26
7.2  Aufwertung und Ergadnzung der nordsiid-gerichteten Hauptachsen des Griin- und
FreiraumnetZes .. ... 27
7.3  ,Links“ zu POl in den Nachbarbezirken..............ccoooiii e, 28
7.4 Qualitatsverbesserung des lokalen FulRwegenetzes im griinderzeitlich gepragten
Ostlichen BezirksSteil ...... ..o 29
7.5 Begrunung von NebenstralRen zur Erhdhung des Gehkomforts.................... 30
7.6  Sichere Bewegungs- & Spielrdume flr Kinder.............ccocoveiiiiiiiiiicneeeeen 31
7.7  Sichere Schulumfelder ..o 31
7.8  Verbindung von Schulstandorten im Umfeld der Herbststralle ..................... 32
7.9 Bezirksquerende Nord-Sid-Verbindungen ...........coooiiiiiiiiiiiicieeee 33
7.10 Attraktivierung von Geschéaftsstrallen und Verringerung der Barrierewirkung von
HauptverkehrsStralen .. .....co.uiin i e 34
7.11 ,Green Links" — Anbindungen an Erholungsraume und Sportplatze im westlichen
Teil VON OttaKring ..oeieie e e 35
7.12 Offnung und Mehrfachnutzung von nicht-6ffentlichen Flachen..................... 35
7.13 ,Entree Wienerwald“ zwischen innerem und &uRerem Ottakring .................. 36
7.14 Nord-Sid-Verbindung zwischen Sandleitenhof und Breitenseer Strale ....... 37
7.15 Nord-Sid-Verbindung zwischen Sandleitenhof und Friedhof Ottakring ........ 37
7.16 Qualitatsverbesserung des lokalen FulRwegenetzes im locker bebauten
westlichen Bezirksteil...... ..o 38
7.17 Spazierwegenetz Umfeld Pensionistenheim Liebhartstal ............................. 39
7.18 Spazierwege Umfeld Schloss Wilhelminenberg und zu weiteren Ausflugszielen
................................................................................................................. 39
7.19 Durchlassigkeit Friedhof Ottakring..........ccccoooiiiiiiiiiiii e 40
8 Themenkarten ...ttt it it et a e a s aaaa e raenns 41
8.1 =Y { o)1 o PPN 41
8.2  GrUNAIAGEN e 41
8.2.1  Grin- und Freif@Ume . ..o e 41
8.2.2 Grunausstattung im StralRenraum ..........ccoiiiiiiiiiiiii e 41
8.2.3 Typisierung des Wegenetzes ... 41
8.2.4 Eigenschaften des Fullwegenetzes ...........ccoooveiiiiiiiiiiii i 41
8.2.5 Themenkarte POl und Kommunikationsorte............ccccccooviiiiiiiiinncnnnnns 41
8.2.6 Themenkarte Konfliktstellen des FuBwegenetzes ..............c.ccoeeveennennee. 41

Knollconsult



Masterplan Gehen Bezirk Ottakring

1 Einleitung

Gehen ist eines der ersten Dinge, die man als Kind lernt und eines der letzten Dinge, die
man im Alter aufgeben mdchte. Es ist damit die urspriinglichste aller Fortbewegungsart.’
Der Gberwiegende Anteil an zuriickgelegten Wegen in Wien kommt nicht ohne das Zu-FuR-
Gehen aus. Wege, die kirzer als 500 m sind, werden fast ausschlieBlich zu Ful}
zuruckgelegt. Bei Wegen zwischen 500 m und einem Kilometer bevorzugen immer noch
knapp 80 % das Gehen gegenlber anderen Fortbewegungsarten. Immerhin ein Viertel aller
Wege fallen in diese beiden Kategorien. Auch bei langeren Wegen ist das Zu-Ful3-Gehen
unabdingbar, wenngleich die Zahlen diesem Umstand nicht ganz gerecht werden. Denn die
meisten Wege, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, einem Auto oder Fahrrad zuriickgelegt
werden, beginnen oder enden mit einem mehr oder weniger langen FuBweg. Bei der
Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder wenn man sich intermodal fortbewegt, kommt
es auRerdem oftmals zu Umstiegen, die in der Regel ebenso fulRlaufig zuriickgelegt werden.
Erst durch die Erfassung dieser Teiletappen wird deutlich, welchen Wert das Zu-FulR-Gehen
als eigenstandige Fortbewegungsart hat. Der Anteil der FuBwege an allen in Wien
zuruckgelegten Teiletappen liegt bei Uber 50% und ist somit doppelt so hoch als bei der
gangigen Berechnungsmethode des sogenannten Modal Splits.?

1.1 Der Nutzen des Zu-FuB-Gehen

e Gesundheit

Bewegung fordert nachweislich die Allgemeingesundheit. Auch die aktive Mobilitat, also das
Zu-Ful-Gehen und Radfahren, leisten in diesem Zusammenhang einen Beitrag und
unterstitzen die Vorbeugung von vielen Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Depressionen, Ricken- oder Gelenksbeschwerden. Von einer gesiinderen Bevdlkerung
kann in der Folge auch das Gesundheitssystem selbst durch eine verminderte Anzahl an
notwendigen Behandlungen profitieren.3 Mit der aktiven Mobilitat geht auch ein verringerter
Ausstold von Luftschadstoffen und Feinstaub einher, was wiederum der Gesundheit guttut.
Dieser Effekt kann durch Begrinungen im Stralenraum, die die Luft zusatzlich kihlen und
filtern, sogar noch verstarkt werden.*

e  Urbanitat

Menschen spielen in der Belebung des Stadtraums eine zentrale Rolle. Das Gehen
ermdglicht wie keine andere Fortbewegungsart spontane Entscheidungen und soziale
Interaktionen. Durch FuRganger:innen kénnen StralRenrdaume bzw. offentliche Griin- und
Freirdume zum Wohnzimmer der Stadt werden. Das kommt nicht nur den Menschen selbst
in Form der wahrgenommenen Urbanitat zugute, sondern auch der lokalen Wirtschaft in
Form von Laufkundschaft. Die durch Fullganger:innen erreichte Urbanitat macht die Stadt,
ihre Stadtteile und ihre Quartiere, fir die Bewohner:innen aber auch flr Besucher:innen,
interessanter und attraktiver.

e Ressourcen & Umwelt

Zu-Fu3-Gehen ist die ressourcen- und umweltschonendste Fortbewegungsart. Wichtigster
Aspekt diesbeziglich ist der fur die Bewegung anfallende Energieaufwand. Wahrend bei
anderen Fortbewegungsarten fossile Brennstoffe, elektrische Energie und/oder aufwandig
produzierte Hilfsmittel zum Einsatz kommen, braucht es fur das Zu-FuR-Gehen lediglich die
kérpereigene Energie, sowie alltdgliche Ausstattung wie Kleidung und Schuhe.® Folgen

" klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des Fulgénger:innenverkehrs in Osterreich
(S. 15)

2 Stadt Wien (2021): Aktive Mobilitat in Wien bzw. klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur
Forderung des FuRganger:innenverkehrs in Osterreich (S. 9)

3 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat (S. 20)
4 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 38)
5 Stadt Wien (2004): Gehen in Wien (S. 6)
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dieses Umstands sind ein entsprechend kleiner Okologischer Fuflabdruck sowie ein
entsprechend geringer Ausstol von Luftschadstoffen wie CO2. Darlber hinaus entsteht
beim Zu-FulR-Gehen kaum Feinstaub oder Larm. Zu guter Letzt schitzt das Zu-FuR-Gehen
auflerdem den Boden, der besonders in Stadten ein kostbares Gut ist. Denn das Gehen
nimmt im Vergleich zu anderen Fortbewegungsarten nur einen Bruchteil der Flache in
Anspruch.
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8 Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel (Quelle: STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat, S. 48)

7 Energieaufwand in Kilojoule pro Weg (Quelle: Masterplan Gehen, Strategie zur Férderung des
FuRgéanger:innernverkehrs in Osterreich, Verf.: bmvit, Wien 2015, S. 12
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e Inklusion

Die Forderung des Zu-FuBR-Gehens wumfasst durch die Zuganglichkeit dieser
Fortbewegungsart auch eine soziale Komponente. Zu-FuR-Gehen ist fast allen Menschen
von Natur aus mdglich und tragt zu einer faireren Gesellschaft bei.® Der Schaffung von
hochwertiger Infrastruktur fir Fulganger:innen kommt speziell jenen Menschen, die zur
Befriedigung ihrer Mobilitdtsbedlrfnisse aus unterschiedlichen Griinden keine Wabhlfreiheit
haben, zugute. Kinder, altere Personen oder Menschen, die in ihren Sinnen oder ihrer
Mobilitat beeintrachtigt sind, sind oftmals auf den &ffentlichen Verkehr bzw. das Zu-FuR-
Gehen, und somit auch auf eine entsprechende Infrastruktur, angewiesen. Der Umstand,
dass im Jahr 2040 im Vergleich zu 2018 knapp 125.000 mehr Personen, die 65 Jahre oder
alter sind, in Wien leben werden, tragt zur Bedeutung dieses Arguments flr eine
fuRverkehrsfreundliche Stadt bei.®

Sozial benachteiligte Personen profitieren aufgrund der mit dem Zu-FuR-Gehen
verbundenen Kosteneinsparungen, vor allem im Vergleich zum Autofahren, ebenso von der
Forderung des Fuliverkehrs.

e Sicherheit

Ein hoher Anteil des FuRganger:innenverkehrs am Gesamtverkehr tragt zu einem erhdhten
Sicherheitsgefuhl im 6ffentlichen Raum bei. Das gilt sowohl fur die Verkehrssicherheit als
auch fiir die Sicherheit vor kriminellen Ubergriffen. Einerseits ist die Riicksichtnahme
seitens der Fahrzeuglenker:innen hdher, wenn viele Menschen als FuBganger:innen im
StralRenraum unterwegs sind. Andererseits beugt ein belebter Stralenraum dem Entstehen
von Angstrdumen und einer damit einhergehenden Angst vor kriminellen Ubergriffen vor. In
beiden Fallen spielen auch infrastrukturelle MalRnahmen eine bedeutende Rolle zur
Steigerung des Sicherheitsgefiihls. Neben der Sicherheit wird durch einen hohen Anteil des
FuRganger:innenverkehrs auch die Akzeptanz von Fuliganger:innen als gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmer:innen gesteigert, was zu mehr FulRverkehr und damit wiederum zu mehr
Sicherheit im 6ffentlichen Raum fiihren kann.°

1.2 Das Planungsinstrument Masterplan Gehen

Der Masterplan Gehen dient der Forderung des Fullverkehrs als eigenstandige
Fortbewegungsart. Dies soll mit Informationen, Daten und Fakten Uber den Ist-Zustand des
Zu-Fu3-Gehens in Wien und Argumenten, warum das Zu-Ful3-Gehen vor allem in urbanen
Raumen eine anstrebenswerte Alternative zu anderen Verkehrsmitteln ist, gelingen.

Es werden Ziele und Handlungsfelder formuliert, die fir die gesamte Stadt Gultigkeit haben.
Diese sind aus Ubergeordneten Strategien wie dem Stadtentwicklungsplan 2025 Stadt Wien
(STEP 2025) und dessen Fachkonzepten oder der Smart City Wien Rahmenstrategie, aber
auch von den Bedirfnissen seitens unterschiedlicher Nutzer:innengruppen abgeleitet.

Auf Bezirksebene soll im Detail sichtbar werden, wie die Ubergeordneten Ziele und
Handlungsfelder umgesetzt werden kdénnen. Dazu wird das bestehende FuBverkehrsnetz
analysiert, Konflikte und Potenziale identifiziert und lokalisiert. Darauf aufbauend wird ein
Leitbild mit fachlichen MaRnahmenvorschlagen, die zu einer Verbesserung der
FuRverkehrssituation im Bezirk beitragen kdnnen, erstellt.

Der Masterplan Gehen soll dadurch speziell auch den Bezirken und ihren
Entscheidungstrager:innen als Anregung, Inspiration oder fachlich begriindete
Argumentationsgrundlage dienen und eine Briicke zwischen gesamtstadtischen Strategien
und der Umsetzungsebene schlagen.

8 klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des FuRganger:innenverkehrs in Osterreich
(S. 15)

9 Stadt Wien (2018): Bevdlkerungsprognose — Statistiken

"0 Klimaaktiv (2015): Masterplan Gehen - Strategie zur Férderung des FuBgénger:innenverkehrs in Osterreich
(S. 16)
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Der Masterplan Gehen soll als ein Baustein des Planungssystems der Stadt Wien fungieren
und als eine fachliche Grundlage mit anderen Planungen der Stadt Wien verknu pft werden.

o Aktionsprogramm klimaaktiv mobil

Beim Programm klimaaktiv mobil wird 2021 ein besonderer Fokus auf den Fufliverkehr
gelegt. Die Forcierung der aktiven Mobilitat, und damit des FuRBverkehrs ist ein wichtiger
Hebel, um Mobilitat in Osterreich nachhaltiger zu gestalten und die Klima- und Energieziele
zu erreichen. klimaaktiv mobil ist ein Programm des Klima- und Energiefonds der
Osterreichischen Bundesregierung.

e Welche MaRnahmen werden gefordert?

Der FulRverkehr ist ein zentraler Bestandteil des Programms klimaaktiv mobil und wird, wie
im Jahresprogramm 2021 festgelegt, auch entsprechend geférdert. Im Fokus stehen
Investitionen, die zu einer fulBverkehrsfreundlichen Stadtgestaltung, zur Vermeidung von
Umwegen, zur Erhéhung der Durchlassigkeit, sowie zur Etablierung einer Stadt der kurzen
Wege beitragen. Gefordert werden insbesondere bauliche, raum- und siedlungsplanerische,
sowie bewusstseinsbildende MafBnahmen. Durch die Kombination verschiedener
MaRnahmen kann ein maximaler Férdersatz von 50% erreicht werden.'?

Alle Details zu den Férderbedingungen sind im Leitfaden des Aktionsprogramms klimaaktiv
mobil — Radverkehr und Mobilitatsmanagement (Jahresprogramm 2021) zu finden.

" klimaaktiv (2021): Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil - Radverkehr und Mobilitadtsmanagement

12 Klimaaktiv (2021): Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil - Radverkehr und Mobilitatsmanagement
(S.9-11)
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2 Ziele der Stadt Wien

Ziele gemal Stadtentwicklungsplan 2025 Stadt Wien (STEP 2025) und der zugehérigen
Fachkonzepte

Die Stadt Wien nimmt in unterschiedlichen strategischen Dokumenten sowohl direkt als
auch indirekt Bezug auf das Zu-FuR-Gehen. Die formulierten Strategien und Ziele sind
Grundlage fir den Masterplan Gehen. Zur besseren Nachvollziehbarkeit folgt eine Analyse
der fur den FuBverkehr relevanten Festlegungen aus dem STEP 2025, dessen
Fachkonzepten zu den Themen Grin- und Freiraum, Mobilitat, 6ffentlicher Raum und
Mittelpunkte des stadtischen Lebens sowie der Smart City Wien Rahmenstrategie.

Das unmittelbar relevanteste Ziel fir das Zu-Ful-Gehen des STEP 2025 ist die
»Entwicklung und Umsetzung eines dichten Wiener FuBwegenetzes“'s, das eine
komfortable und sichere fulllaufige Mobilitat ermdglicht. Das soll durch breite Gehsteige,
durch Begrinungs- und Beschattungsmafinahmen, durch die Schaffung von attraktiven
Verweilmoglichkeiten, durch fuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen und durch eine gute
Vernetzung erreicht werden. Mit diesem Ziel einher geht die generelle Bevorrangung des
Umweltverbundes bzw. der aktiven Mobilitat. In diesem Zusammenhang sehen die
strategischen Ziele der Stadt Wien vor, dass dem Umweltverbund mehr Platz eingerdumt
wird, um den StraBenraum in Zukunft fairer zu verteilen. Das bedeutet, dass die prioritare
Stellung des Umweltverbundes auch in der Stralengestaltung erkennbar sein soll und der
Flachenanteil von umweltfreundlichen und platzsparenden Verkehrsmitteln an dafir
geeigneten Standorten zulasten des motorisierten Individualverkehrs gesteigert werden
soll.™

Durch MaRnahmen, wie der Ausweisung von Begegnungs-, FuBganger:innen- und Tempo
30-Zonen sowie der Schaffung neuer Durchgange und direkter quartiersiibergreifender
Achsen fiir den FuBverkehr sollen im Jahr 2025 80 % der Wege mit dem Umweltverbund
und nur mehr 20 % der Wege mit dem Auto zuriickgelegt werden.' Ein bedeutendes Mittel
zur Erreichung dieses Ziels ist die Intermodalitidt, also wenn zur Bewaltigung einer
Wegekette mehr als ein Fortbewegungsmittel genutzt wird. Die intermodale Mobilitat wird
beispielsweise von barrierefreien Umsteigeknotenpunkten, von witterungsgeschitzten
Wartebereichen sowie von der Verfligbarkeit anderer Fortbewegungsmittel wie Sharing-
Angeboten beglinstigt.'®

,Die Stadt Wien bekennt sich zu einer prioritdren Stellung des 6ffentlichen Verkehrs,
der FuBBgéngerinnen und FulRgénger sowie des Radverkehrs als Umweltverbund.“""

,Die Attraktivierung von Umsteigemdglichkeiten zwischen Ful3-, (Leih-)Rad-,
Elektromobilitdt, Car-Sharing-Mobilitdt, (Elektro-)Taxi und éffentlichem Verkehr ist
entscheidende Voraussetzung dafir, den Anteil des Umweltverbundes an den
gesamten Wegen in der Stadt zu steigern.“'®

Ein weiteres fir den FuRverkehr relevantes und in den strategischen Dokumenten
wiederkehrendes Themenfeld ist jenes der Urbanitit. Unter diesem Konzept kdnnen einige
Aspekte zusammengefasst werden, die eng miteinander verflochten sind und sich
gegenseitig bedingen. Kompakte Siedlungsformen und die dadurch erreichte urbane Dichte

'3 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 108)
4 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 110)
'® Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 106)
16 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 107) bzw. Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitt (S. 68)
7 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Mobilitat (S. 9)

(2014):

'8 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 103)
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ist ein Grundstein fur die von Wien anvisierte ,Stadt der kurzen Wege*“. In dieser soll es
nicht nur eine ,flachendeckende und fuRlaufig zu erreichende Nahversorgung®, sondern
auch ein feinmaschiges Griin- und Freiraumnetz geben, das fir alle Bewohner:innen
Wiens vom Wohnort innerhalb von 250 Metern erreichbar ist.'® Eine Stadt der kurzen Wege
soll auch in eine polyzentrale Stadtstruktur eingebettet werden, sodass maoglichst viele
Menschen von diesen Vorteilen profitieren konnen.

Damit in der ,Stadt der kurzen Wege*“ auch ein Gefuhl der Urbanitat vermittelt wird, braucht
es lebendige ErdgeschoBzonen, die sich uber ihre Angebots- und Nutzungsvielfalt
definieren, und Menschen, die den &ffentlichen Raum beleben und die Angebote nutzen.?°
Da verkehrsberuhigte Zonen die Nutzung des Stralenraums fir Menschen ermdglichen,
leisten diese auch einen Beitrag zur Urbanitat. Gleichzeitig férdern urbane Zentren aufgrund
der kurzen Wege und der Verflgbarkeit vielfaltiger Angebote wiederum die aktive Mobilitat
— also das Zu-FuR-Gehen und das Radfahren. Die Urbanitat dient also der aktiven Mobilitat
und umgekehrt. Dariiber hinaus profitiert von der Urbanitat und der damit verbundenen
Frequenz an FulRganger:innen auflerdem die lokale Wirtschaft.

,Die Stadt der kurzen Wege als Leitbild der Stadtentwicklung wird durch [...] griine
Infrastrukturachsen unterstiitzt, welche der nicht-motorisierten Bewegung in der
Stadt Raum und Méglichkeit bietet. “?!

,Der Offentliche Raum soll Alltagsbewegung férdern, Kommunikation und
Begegnung unterstiitzen, Verweilen und Aufenthalt erméglichen“??

»~Zentren sollen zu Ful3 und mit dem Rad gut erreich- und nutzbar sein. Né6tig sind
daher attraktiv gestaltete, breite FulBwege und gut ausgebaute Radwege. So sind
Wege ins Zentrum und im Zentrum angenehm und sicher.“®

Die Ziele, die sich mit der Nachhaltigkeit und dem Stadtklima beschaftigen, gehen mit
jenen zur Urbanitat und jenen zur Forcierung des Umweltverbunds Hand in Hand. Hierbei
geht es unter anderem um die Reduktion der Treibhausgasemissionen, die Senkung des
Energieverbrauchs, die Schaffung von Griinschneisen, einen sinkenden Motorisierungsgrad
oder die Reduktion der Larm- und Hitzebelastung.?* All diese Ziele werden durch die bereits
genannten MaRnahmen aus den anderen Zielbereichen unterstitzt. Weitere
Handlungsfelder, die zur Zielerreichung im Bereich der Nachhaltigkeit und des Stadtklimas
beitragen kdnnen, sind beispielsweise die langfristige Sicherung und der Ausbau des
Grinraumnetzes oder die Verwendung von Begriinungselementen zur Kihlung der Stadt.

,Bessere Verbindungen fiir den FuBgédnger:innen- und Radverkehr erh6hen den
Anteil des Umweltverbundes im Modal Split. Dies trdgt zudem zur
Treibhausgasreduktion und zur Senkung des Energieverbrauchs bei.“?%

Letztendlich geht es der Stadt Wien bei der Erreichung dieser Ziele gleichzeitig um soziale
Inklusion, Barrierefreiheit und Fairness. So soll in der Gestaltung von o6ffentlichen
R&umen, ob Grun- oder Freirdume oder der StraBenraum, auf alle Nutzer:iinnen und
insbesondere auf vulnerable Personengruppen Bedacht genommen werden. Ob ein
offentlicher Raum diese Anforderung erfullt und nutzeriinnengerecht, adaquat und
qualitatsvoll gestaltet ist, ist laut den Fachkonzepten des STEP 2025 nicht nur von der

19 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 54 bzw. S. 118)

20 Stadt Wien (2020): STEP 2025 — Fachkonzept Mittelpunkte des Stédtischen Lebens — Polyzentrales Wien
(S.19)

2! Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 15)
22 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 49)

2 Stadt Wien (2020): STEP 2025 — Fachkonzept Mittelpunkte des Stédtischen Lebens — Polyzentrales Wien
(S.18)

24 Stadt Wien (2019): Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050 (S. 132ff) bzw. Stadt Wien (2014): STEP
2025 (S. 119)

25 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 25)
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Verfugbarkeit von ausreichend Platz, im Falle des FuRverkehrs gemessen an der
Gehsteigbreite, sondern auch von attraktiven Verweilmoglichkeiten und
Sicherheitsaspekten, beispielsweise auf Schulvorplatzen, abhangig.

,Dabei geht es [...] um &ffentliche Rdume, die fiir alle gleichermal3en funktionieren
und unterschiedlichen Anspriichen des Zusammenlebens gerecht werden. “?®

L,Insbesondere fiir Kinder und Jugendliche sowie flir &ltere Menschen ist die
Bewegungsfreiheit in der Stadt (wieder-)herzustellen.“?”

Die Strategien und Ziele der Stadt Wien sind eng miteinander verflochten und zeichnen eine
Vision fir die zukiinftige Entwicklung der Stadt. Als ein Instrument, das eine Briicke
zwischen Strategie und Umsetzung schlagen will, nimmt sich der Masterplan Gehen den
strategischen Uberlegungen der Stadt Wien an und versucht diese mit den nachfolgenden
Zielen, Handlungsfeldern und Projekten in die Realitat zu Ubersetzen.

2 Stadt Wien (2014): STEP 2025 (S. 23)
27 Stadt Wien (2015): STEP 2025 — Fachkonzept Griin- und Freiraum (S. 29)
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3 Bearbeitungsmethode

3.1.1 Eingangsdaten

e Geodaten: data.gv.at

e Geodaten der Abt. MA 18 (Leitbild Griinrdume)

e Intermodales Verkehrsreferenzsystem Osterreich (GIP.at)
e wien.gv.at/stadtplan

o street.view

e Inputs des betrachteten Bezirks

Hinweise zu den Daten:

Es wurde jeweils der aktuellste Stand der verfligbaren Geodaten herangezogen. Diese
entsprechen nicht immer der tatsachlichen Bestandssituation. Beispielsweise ist der Stand
der dargestellten Schutzwege mittlerweile durch neu hinzugekommene Schutzwege
wahrend der letzten Monate nicht mehr ganz aktuell. Wo bekannt, wurden diese
nachdigitalisiert.

Die Gehsteigbreiten des Geodatensatzes beruhen auf der baulichen Breite der Gehsteige;
tatsachlich sind mehrere Gehsteige zum Teil als Kfz-Stellplatze markiert. Dies ist in dem
Geodatensatz nicht berlicksichtigt. Aufgrund des hohen Bearbeitungsaufwandes konnte
diesbezlglich keine flachendeckende Erhebung durchgefiihrt werden.

3.1.2 Bearbeitungsschritte

e Identifizierung von Ubergeordneten Zielen der Stadt Wien (STEP 2025 und zugehdrige
Fachkonzepte) als Basis fiir eine zielorientierte Bearbeitung des Masterplans Gehen

e Definition von Planungspramissen und von Handlungsfeldern in Ableitung der Ziele
und Strategien der Stadt Wien

¢ Davon abgeleitet Definition von Grundanforderungen fir das FuBwegenetz

e Ermittlung von Gebieten mit Griinraumdefiziten: daraus leitet sich ein hoherer Bedarf
der Inanspruchnahme von 6ffentlichen Straf3en fiir Freizeit- und Erholungszwecke ab

e Identifizierung von sensiblen Bereichen (bspw. Schulumfelder): daraus leitet sich eine
hohere Dringlichkeit der Mallnahmenumsetzung ab

e Identifizierung von Konflikten und Problemstellen im FuBwegenetz (bspw. zu schmale
Gehsteige, Unfallpunkte, fehlende Querungshilfen)

e |dentifizierung von bezirksspezifischen Potenzialen und Qualitaten

e Erarbeitung eines Leitbildes aufbauend auf der fachlichen Analyse und Einarbeitung
von Inputs seitens des betrachteten Bezirks

e Erarbeitung eines Entwurfs zu Leitprojekten und von Manahmenvorschlagen

e Abstimmung des Entwurfs mit dem Bezirk
3.1.3 Analyseschritte

3.1.3.1  Ermittlung POI und relevante raumstrukturelle Gegebenheiten

e Ermittlung von relevanten POI in Anlehnung an das ,Handbuch zur Erstellung eines
ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen®, Hrsg: BMK, Wien,
Dezember 2021

e Typisierung des FuBwegenetzes
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3.1.3.2 Ermittlung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes
e Gefahrenstellen It. Schulwegplane: Eingangsdaten MA 18
e Unfallhaufungspunkte: Eingangsdaten MA 18

e Licken im Wegenetz (Barrieren durch langgestreckte Baublocke ohne
Querungsmaoglichkeit):

e Zu gering dimensionierte Gehsteigbreiten (< 1,2 m in Nebenstrallen, <2 m in
Hauptverkehrsstralen und Grin- und Freiraumachsen, < 3 m in Geschéaftsstralen)

e Stralenabschnitte auRerhalb von Querungshilfen (> 50 m) in GeschaftsstraRen und
HauptstraBen: GIS-technische Verschneidung

e Fehlende / problematische Querungsmaglichkeiten: basierend auf Orthophoto der
Stadt Wien und Google Streetview

e Mangelhafte Griinausstattung von Grin- und Freiraumverbindungen (Anzahl an
Baumen im Umfeld von Baublécken): GIS-technische Verschneidung basierend auf
dem Baumkataster der Stadt Wien

3.1.3.3 Ermittlung von sensiblen Bereichen

Grundlage fur die Priorisierung von MalRnahmen

o Gebiete mit Griinraumdefiziten:

Gebiete aulRerhalb des Einzugsbereichs von 6ffentlichen Grinraumen (5.000+ m?)
- 1.000 m-Puffer bei GriinrAumen mit Gberregionaler Bedeutung
- 500 m-Puffer bei Grinraumen mit regionaler Bedeutung
- 250 m-Puffer bei Griinraumen mit lokaler Bedeutung

e Umfeld von Schulen:

150 m-Puffer um Standorte

e Umfeld von Pensionistenheimen:

300 m-Puffer um Standorte

e Zentrale Orte:

- Konzentration von mehreren POl wie Gratzelzentren

- Hohe FuRganger:innenfrequenzen wie Kreuzungsbereiche, Verkehrsknotenpunkte

- Zonale Abgrenzung des Bereiches mit MaBnahmenerfordernis

3.1.3.4 Ermittlung des vorrangigen Handlungsbedarfs als Hinweise zur
Priorisierung von MaBnahmen

e Verschneidung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes mit sensiblen Bereichen

e Verschneidung von Konfliktstellen des FulRwegenetzes mit Griin- und Freiraumachsen

e Verschneidung von Konfliktstellen des FuBwegenetzes mit Geschaftsstrallen

Knollconsult
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4 Bezirks-Steckbrief

Uberblick von KenngréRen basierend auf den statistischen Daten der Stadt Wien

4.1 Flachennutzung

Ottakring liegt hinsichtlich des Grunraumanteils mit rd. 30 % deutlich unter dem Wiener
Durchschnitt. Fast 50 % des gesamten Wiener Stadtgebietes stellten Griinraumflachen dar.
Mehr als die Halfte der Bezirksflache Ottakring entfallt auf Bauflachen, der Wiener
Durchschnitt betragt 36 %. Mit 18 % Anteil an Verkehrsflachen liegt Ottakring Uiber dem
Wiener Durchschnitt von 14,5 %.

Ottakring ist strukturraumlich in zwei Teile gegliedert. Im Osten liegt das griinderzeitlich
gepragte Stadtgebiet mit einer hohen Bebauungsdichte, im Westen das locker bebaute und
durchgriinte Stadtgebiet mit Anteilen des GroRRgriinraumes Wienerwald.

Durch den niedrigeren Grinraumanteil im griinderzeitlich gepragten Gebiet sind die gute
fuBlaufige Erreichbarkeit der Griinrdume im westlichen Gebiet sowie eine qualitativ
hochwertige Fuliverkehrsinfrastruktur von besonderer Bedeutung.

Flachennutzung nach Gemeindebezirken
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28 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2018): Realnutzungskartierung 2018
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4.2 Modal Split

Der Anteil des Zu-FuR-Gehens, des Radfahrens und des o6ffentlichen Verkehrs lagen im
Zeitraum von 2015 bis 2019 bei den Bewohner:innen Ottakrings knapp Uber dem Wiener
Durchschnitt. Etwa 40 % der Wege wurden mit dem OV, 11 % mit dem Fahrrad und 29 %
zu Ful zurickgelegt. Rund ein Finftel der Wege wurden mit dem Auto zurlckgelegt, der
Wiener Durchschnitt weist einen Anteil von 27 % auf.

Interessant ist, dass der Nachbarbezirk Rudolfsheim-Fiinfhaus mit einem Anteil der zu Ful}
zurlickgelegten Wege von 37 % deutlich tUber Ottakring liegt. Hernals hingegen weist wie
Ottakring einen Anteil von 29 % auf.

Als Zubringer fur 6ffentliche Verkehrsmittel spielt die FuRverkehrsinfrastruktur eine wichtige
Rolle, die Intermodalitat und damit auch den Anteil des Umweltverbundes am Modal Split
weiter zu steigern.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten

1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
ooV
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29 Stadt Wien (2021): Aktive Mobilitat in Wien (S. 40)
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4.3 Bevdlkerungsstruktur

Kinder und altere Personen profitieren, wie in Kapitel 1.1 bereits erlautert,
Uberdurchschnittlich von MaRnahmen fur eine fulBverkehrsfreundliche Stadt. Diese beiden
Bevolkerungsgruppen sind in ihrer Mobilitat oftmals auf das Zu-FuR-Gehen bzw. den
offentlichen Verkehr angewiesen. Aufgrund des zu erwartenden Bevdlkerungsanstiegs
sowohl bei jungen als auch bei alteren Menschen ist Zu-FulR-Gehen ein Thema fur die
Zukunft. Das trifft auch auf Ottakring zu. Wahrend im Jahr 2014 noch uberdurchschnittlich
viele Bewohner:innen Ottakrings zwischen 20 und 59 Jahre alt waren, nahert sich Ottakring
in den nachsten Jahren dem Wiener Durchschnitt. Der Bevolkerungsprognose zufolge steigt
der Anteil der jungen Personen in Ottakring von 2014 bis 2034 um 2%. Bei den éalteren
Personen wird im selben Zeitraum sogar mit einem Anstieg um 4% gerechnet.

Eine weitere wichtige Kennzahl in
diesem Zusammenhang ist die
Bevodlkerungsdichte. Wien wachst
und mehr Menschen bendétigen
00% 2Rt 20,5% 25,6% 24,8% mehr Platz - sei es im Wohnbau,
80,0% bezilglich  Naherholungsraumen
oder im 6ffentlichen Strallenraum.

Bevolkerungsprognose 2014 bis 2034
Ottakring
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40,0% innerhalb des Bezirks
betrachtliche Unterschiede gibt.
Die  grunderzeitlichen  Viertel
20,0% zwischen Giirtel und der zentral
10,0% 19,1% 18,6% 20,3% 20,8% gelegenen Bahntrasse weisen
eine hohe Bevodlkerungsdichte auf.
wien Ottakring Wien Ottakeing Der westliche Teil des Bezirks ist
J014 5034 vergleichsweise dinn besiedelt
und weist gro3flachige Griinraume
auf, die ein wichtiges Ziel fir
FulRganger:innen sind.
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30 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2014): Bevolkerungsprognose 2014 bis 2034
31 eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien (2021): Statistisches Jahrbuch 2021
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5 Bestandsanalyse

In Anlehnung an das ,Handbuch zur Erstellung eines ortlichen FuRverkehrskonzeptes
oder lokalen Masterplans Gehen*, Hrsg: Bundesministerium Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, Wien, Dezember 2021

5.1 Raumstrukturelle Rahmenbedingungen

5.1.1 Griin- und Freirdume
(siehe Themenkarte Grin- und Freiraume)

Grin- und Freirdume dienen sozialen und 6kologischen Funktionen. Sie bieten Platz zum
Verweilen und Ausruhen, fiir soziale Interaktionen und haben einen positiven Effekt auf das
Mikroklima. Im Westen Ottakrings befindet sich der Wienerwald, der Besucher:innen aus
Ottakring und der gesamten Stadt anzieht.

Hinsichtlich der lokalen Grinraumversorgung gibt es speziell im grinderzeitlichen
Bezirksteil unterversorgte Bereiche. Hier stellen der Kongresspark, der Karl-Kantner-Park
oder der Huberpark wichtige stadtteilbezogene Freirdume von ber 5.000 m? dar. Darlber
hinaus gibt es einige Parks in benachbarten Bezirken, deren Einzugsbereiche in den Bezirk
Ottakring hineinreichen.

Auch private oder teil-6ffentliche Griinraume, wie griine Innenhdéfe oder ein eigener Garten,
tragen zur Grinraumversorgung der Bewohner:innen bei. Im Bereich der Kleingarten- und
Einfamilienhaussiedlungen fallt die Lage auRerhalb des nahen Einzugsbereichs von
offentlichen Grinrdumen daher weniger ins Gewicht als in den in dicht bebauten
Griunderzeitgebieten.

5.1.2 Griinausstattung im StraBenraum
(siehe Themenkarte Griunausstattung im Stralenraum)

Der Strallenraum soll, speziell in Gebieten mit einem Defizit an Griin- und Freirdumen, durch
eine hochwertige Griingestaltung, als sicherer Bewegungsraum und als Begegnungs- und
Kommunikationsraum vielseitige Funktionen erfiillen, die das Wohnumfeld aufwerten und
somit das Zu-FulR-Gehen unterstitzen. Die Koppstrale und die HasnerstralRe, die in einem
Bereich liegen, wo keine groferen Grinraume zu finden sind, weisen daflr einen dichten
Bestand an Stralenbaumen auf. Im norddstlichen Bezirksteil zwischen Bahntrasse und
Thaliastralle hingegen gibt es im Umfeld der meisten Baublécke weniger als 10
StralRenbaume.

Auch im westlichen Teil Ottakrings gibt es eine Vielzahl an Baublécken, deren umliegende
StraRenraume nur eine geringe Zahl an Baumen aufweist. Dies wird jedoch durch
wohnungsbezogene bzw. private Freiflaichen sowie der Nahe zum Wienerwald
ausgeglichen.

Hinweis: Die Inhalte der Themenkarte Grinausstattung im Stralenraum basieren auf dem
Baumkataster der Stadt Wien, der nur die Bdume auf 6ffentlichen Flachen umfasst.

5.2 Wegenetz

5.2.1 Typisierung des Wegenetzes
(siehe Themenkarte Typisierung des Wegenetzes)

Hinsichtlich des Wegenetzes gibt es seitens der Stadt Wien einige Grundlagen sowie
Festlegungen, die auch Entwicklungsabsichten erkennen lassen. In Erganzung zum lokalen
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flichendeckenden FuBwegenetz — das sind die FuBwegverbindungen It. GIP% — gibt es
den Typus Geschiftsstraen It. Stadtstrukturplan3 und das Freiraumnetz It. dem Leitbild
Grinraume®,

Die GeschaftsstralBen Ottakrings, also Straflen mit belebten Erdgeschoflizonen, liegen im
ostlichen Bezirksteil und verlaufen in der Regel abseits des Freiraumnetzes. Allerdings fallt
auf, dass viele Geschéaftsstrallen dort ineinander minden, wo die Freiraumachsen in den
Wienerwald beginnen. Dieser Umstand macht den Bereich um Karl-Kantner-Park und 10er
Marie zu einem zentralen Ort fir den Fullverkehr. In diesem Bereich startet dartber hinaus
ein in den Wienerwald fihrender Stadtwanderweg.

Wahrend der Stadtstrukturplan den Status Quo der Stadtstruktur darstellt, wirft das Leitbild
Grinrdume auch einen Blick in die Zukunft. So umfasst das darin enthaltene Freiraumnetz,
das der ErschlieBung von Grof3grinrdumen dient und fur alle Bewohner:innen Wiens in
250 m erreichbar sein soll, sowohl bestehende als auch auszubauende Abschnitte.

Die ostwest-gerichteten Achsen des Freiraumnetzes minden in die zentrale nordsud-
gerichtete Freiraumachse entlang der S-Bahntrasse. Im dicht bebauten griinderzeitlichen
Bereich 6stlich der Bahntrasse ist das Freiraumnetz im Vergleich zum westlichen Bezirksteil
engmaschiger strukturiert. Die Anbindung des Wienerwalds erfolgt in erster Linie Uber die
Achsen Gallitzinstralle sowie WilheminenstralRe-Paulinensteig-Sprengersteig. Zusatzlich
gibt es einige nordsld-gerichtete Verbindungen in die benachbarten Bezirke.

5.2.2 Eigenschaften des FuBwegenetzes
(siehe Themenkarte Eigenschaften des FuBwegenetzes)

Die Attraktivitat des Zu-FuR-Gehens wird stark von der Qualitat der FuRverkehrsinfrastruktur
beeinflusst. Eine bedeutende Rolle spielen hierbei die Gehsteigbreiten. In Ottakring sind
nur wenige Gehsteigabschnitte zu finden, die unter 1,2 m breit sind. Im griinderzeitlichen
Bezirksteil betrifft dies das Umfeld um den Leon-Askin-Park und die Ottakringer Brauerei.

Im didnner besiedelten westlichen Bezirksteil gibt es vermehrt unterdimensionierte
Gehsteige. Diese Bereiche weisen allerdings sowohl eine niedrigere
FuRganger:innenfrequenz als auch ein niedrigeres Verkehrsaufkommen auf.

In sensiblen Bereichen und auf StraRen mit einer hohen FuRgénger:innenfrequenz, bspw.
im Umfeld von Schulen oder in GeschéaftsstralRen, kommt der Gehsteigbreite eine noch
groRere Bedeutung zu. Gerade in diesen Bereichen ist es wichtig, dass es an
bedarfsgerechten Stellen sichere Querungsmoéglichkeiten gibt. Verkehrsberuhigte Bereiche,
wie FulRganger:innen-, Begegnungs-, Tempo 30-Zonen oder Wohnstralen tragen ebenso
zur Sicherheit von FuBganger:iinnen bei. Wahrend Tempo 30-Zonen in Ottakring mit
Ausnahme einiger Hauptverkehrsachsen beinahe flachendeckend zu finden sind, stellen
WohnstraRen und FuRganger:innenzonen Ausnahmen dar. Allerdings kann es aufgrund der
geradlinigen  Fahrbahnverlaufe auch in Tempo 30-Zonen zu Uberhohten
Fahrgeschwindigkeiten kommen, insbesondere ohne bauliche Begleitmalnahmen mit
Bremswirkung. Begegnungszonen gibt es in Ottakring zwar noch keine, aber mit der
Umgestaltung der Thaliastrale zwischen Gurtel und Fef3tgasse sind kirzlich eine Reihe von
Mafinahmen gesetzt worden, die zur Attraktivitat des Zu-FuR-Gehens beitragen.

Hinsichtlich der Eigenschaften des FuBwegenetzes sei abschliellend angemerkt, dass es
vereinzelt Gehsteige gibt, die zwar eine bauliche Breite von lber 2 m vorweisen, jedoch
aufgrund der Mitnutzung als Parkstreifen fur Kfz FuRganger:innen nicht vollstandig zur
Verfugung stehen. Diese Situationen sind aufgrund des fehlenden Datensatzes nicht in den
Themenkarten dargestellt.

%2 Intermodales Verkehrsreferenzsystem Osterreich
33 Stadt Wien (2021): Stadtstrukturplan Wien
34 Stadt Wien (2020): Leitbild Grinrdume Wien
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5.3 POl und Kommunikationsorte
(siehe Themenkarte POl und Kommunikationsorte)

Schulen, Haltestellen des offentlichen Verkehrs, Geschaftsstrallen,
Nahversorgungseinrichtungen, Spielplatze und Sportstatten, Platze und Parks sind
Beispiele fir wichtige Ziele bzw. fir Points-of-Interests (POIl). Da diese Orte
FulRganger:iinnen anziehen und folglich Frequenz erzeugen, ist eine ausreichend
dimensionierte und qualitativ hochwertige FuBverkehrsinfrastruktur in Bereichen, wo sich
POI haufen, von besonderer Bedeutung.

In Ottakring sind solche Haufungen speziell im Umfeld der Thaliastralle und der Ottakringer
StralRe zu finden. Die hohe Konzentration an POI zieht sich bis zum Karl-Kantner-Park, in
dessen Umfeld bspw. das Pensionistenheim Liebhartstal, der Traditionsheurige 10er Marie,
das Gasthaus Griinspan mit einem groRen begriinten Gastgarten, der Friedhof sowie das
Trainingszentrum des Wiener Sportclubs zu finden sind.

Schulstandorte liegen vermehrt sudlich der ThaliastralRe im Bereich der Herbststralle sowie
sldlich des Kongressparks. Der Umstand, dass Schiler:innen besonders auf das Zu-Ful3-
Gehen angewiesen sind, verleiht der Bedeutung einer guten FuBRverkehrsinfrastruktur in
diesen Bereichen zuséatzliches Gewicht.

5.4 Konfliktstellen des FuBwegenetzes
(siehe Themenkarte Konfliktstellen des FuBwegenetzes)

Bei den Konfliktstellen des Fullwegenetzes wurden fehlende Durchgange, fehlende oder
mangelhafte Querungsmoéglichkeiten, zu schmale Gehsteige und Unfallhaufungspunkte
erfasst. Die Bedeutung einzelner Konfliktstellen hangt dabei auch von der Funktion der
StralRe und der FuRganger:innenfrequenz ab.

Hinsichtlich der Unfalle mit FuBganger:innenbeteiligung ist in Ottakring eine deutliche
Haufung in der Thaliastralle und der Wattgasse festzustellen, wobei anzumerken ist, dass
im Beobachtungszeitraum?3 die Thaliastralke noch nicht umgestaltet war. Zudem wurden
entlang der Hauptverkehrsachsen Sandleitengasse und Maroltingergasse sowie am Giirtel
einige Unfélle verzeichnet. Die Unfallpunkte zeigen, dass Unfalle sowohl auf Schutzwegen
als auch in Bereichen, wo Querungsmadglichkeiten fehlen, passieren. Trotzdem braucht es
gerade in Geschéaftsstraflen, in denen FuBgéanger:innen haufig die StralRenseite wechseln,
sichere Querungsmoglichkeiten in  kurzen Intervallen, um die Sicherheit fir
FuRganger:innen zu erhéhen.

Hinsichtlich geringer Gehsteigbreiten bestehen in Ottakring nur vereinzelt Konfliktstellen.
Dies ist beispielsweise in der Freiraumachse Grundsteingasse oder in der Geschaftsstralle
Neulerchenfelder StralBe der Fall. Auch im westlichen Bezirksteil gibt es mehrere
Konfliktstellen aufgrund geringer Gehsteigbreiten. Allerdings ist hier, wie bereits erlautert,
von niedrigeren Frequenzen auszugehen.

Hochsensibel sind auRerdem Kreuzungsbereiche auf Schulwegen. Es gilt besonders
Bedacht auf die jingsten Verkehrsteilnehmer:innen zu nehmen und die Gefahrenstellen laut
Schulwegplanen® zu entscharfen. Jene Kreuzungen, wo sich Gefahrenstellen und
Unfallhaufungspunkte Uberschneiden, verdienen besondere Aufmerksamkeit. Solche
Uberschneidungen sind beispielsweise an den Kreuzungen ThaliastraRe-BriiRlgasse,
KoppstralRe-Liebhartsgasse oder Thaliastrae-Lorenz-Mandl-Gasse zu finden.

3501.01.2018 bis 31.12.2020
36 Stadt Wien (ab 2002): Schulwegpléane
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6

Planungspramissen und Handlungsfelder

In Ableitung der Ziele und Strategien der Stadt Wien >> Kapitel 2

6.1 Planungspramissen, die fiir alle Handlungsfelder gelten

=

Erstellung des Leitbildes in Ableitung der Ziele gemaR Fachkonzepten des STEP 2025
(Fachkonzept Griin- und Freiraum, Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens,
Fachkonzept 6ffentlicher Raum, etc.)

Planungsgerechtigkeit  (flachendeckende  Bearbeitung, Berucksichtigung  der
Bediirfnisse von unterschiedlichen Nutzer:innenanspriichen)

Bezirksidentitat  (ldentifizierung von sensiblen  Bereichen, Starkung von
bezirksspezifischen Potenzialen, Einbindung von Projektideen des Bezirks)

Bezirksiibergreifende Betrachtung (Bezlige zu umliegenden Bezirken)

Nutzung des Instruments in Kombination mit anderen Planungen (bspw. Umsetzung von
Mafnahmen im Zuge von Widmungsverfahren der MA 21)

Synergien der Handlungsfelder (Effizienz von MaRnahmen, Mehrfachnutzen von
Mafinahmen)

Niederschwellige MaRnahmen (vom Bezirk moglichst in Eigenregie umsetzbar,
kostenglinstige Malnahmen mit hoher Wirkung)

6.2 Stadt der kurzen Wege & engmaschiges lokales

FuBwegenetz

Bezug e FK Griun- und Freiraum

o FK Offentlicher Raum

o Aktionsplan Griinderzeit: Strategien zur Aufwertung des
(6ffentlichen) Freiraums

Ziele e Flachendeckender Qualitatsstandard fir das lokale bzw.

bezirksinterne FuRwegenetz

¢ Hohe Vernetzungsqualitat mit Alltagszielen und Freizeitzielen
(Bildungseinrichtungen / OV-Haltestellen / Parkanlagen /
Spielplatze / 6ffentliche Gebaude / Sport- und
Freizeiteinrichtungen etc.)

e Hohe Qualitat der FuRverkehrsinfrastruktur durch
durchgangige normgerechte Breiten der Gehwege fir den
Begegnungsfall eine Person mit FuBRganger:in mit Rollstuhl /
Kinderwagen / Person mit Kleinkind

e Engmaschiges FuBwegenetz durch Minimierung von
Umwegen und Schlie®en von Liicken des Fullwegenetzes

Grundanforderungen: Qualitatsstandard:

¢ Insbesondere in den Bezirksteilen mit einem héheren Kfz-
Verkehrsaufkommen Herstellung einer durchgéngigen
Gehwegbreite von mindestens 2 m

e Sukzessive Schaffung von Verweilorten im Vorfeld von
Geschéaftslokalen, Gaststatten, Apotheken oder in
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Gebaudenischen, die Zwischenstationen im linearen
FulRwegenetz darstellen

e Beriicksichtigung der spezifischen Bedirfnisse von in der
Mobilitat eingeschrankten Personen / alteren Personen /
Kindern

e Beseitigung von Gefahrenstellen insbesondere in Bereichen
mit einer Haufung von Unfallen

e Gehsteigabsenkungen in Querungs- und Kreuzungsbereichen

e Baumpflanzungen, wo dies aufgrund der Stralenquerschnitte
und den technischen Gegebenheiten mdglich ist >> siehe
dazu Kap. 6.4

e Riickbau von flachenintensiven Kreuzungen durch
Gehsteigvorziehungen, Kreuzungsplateaus und sofern
technisch umsetzbar in Kombination mit Baumpflanzungen

o Bedarfsgerechte und sichere Querungsmadglichkeiten
insbesondere von Geschafts- und Hauptverkehrsstrallen

o Erforderlichenfalls bauliche und organisatorischen
MaRnahmen mit Bremswirkung fir den Kfz-Verkehr bspw.
durch Shared Space (gemeinsame Nutzung der 6ffentlichen
Stral’e von allen Verkehrsteilnehmer:innen, Ausfiihrung als
Mischverkehrsflache), Kreuzungsplateaus, in ausgewahlten
Strallenabschnitten Ausweisung als FulRganger:innenzone,
Begegnungszone oder WohnstralRe

e Reduktion der Stellplatzmarkierungen auf Gehsteigen in jenen
Abschnitten, wo es dadurch zu Einschrankungen fir den
FuBverkehr kommt

e Freihalten der Gehsteige von Stadtmdblierung mit
Barrierewirkung

e Verlagerung von Millcontainern auf Stellplatzflachen (speziell
in jenen Bereichen, wo es aufgrund der Millcontainer zu
Einschrankungen fir den FuBverkehr kommt)

¢ Vermeidung von Angstraumen (gute Sichtverbindungen,
Einsehbarkeit, Beleuchtung und Belichtung)

e Fulverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

e Abstimmung der MalRnahmen mit Anforderungen des
Radverkehrs

6.3 Griin- und Freiraumverbindungen geméBR Leitbild
Griinrdume Wien 9 griine Hauptverkehrsachsen fiir den
FuB- und Radverkehr

Bezug

Ziele

e Leitbild Griinraume Wien
e FK Griin- und Freiraum
e FK Offentlicher Raum

e Bezirksubergreifende Vernetzung der Wiener Grin- und

Freiraume

¢ Robustes Netz an durchgangig begriinten Stadtwegen fir den

FuB3- und Radverkehr

e Starkung der Verbindungsfunktion zwischen Wohngebieten

und den Parkanlagen bzw. den Naherholungsgebieten
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Grundanforderungen

Qualitatsstandard fur das ,Lokale FuRwegenetz“ + zusétzliche
Assets:

Leichtigkeit und Flussigkeit dieser Hauptachsen analog des
Anspruchs eines storungsfreien Kfz-FlieRverkehrs in
Hauptverkehrsstrafien

Sichtbarmachen der Funktion als tibergeordnete Grin- und
Freiraumverbindung durch eine vielseitige Ausstattung mit
Grunelementen und moéglichst durchgehenden Baumreihen
Substitut fir Baum: 1 Parklet anstelle von 1-2 Stellplatzen
Wegbegleitende Verweilorte und Sitzgelegenheiten
+Andocken“ an das Grin- und Freiraumnetz in den
Nachbarbezirken (bezirksverbindende Achsen) durch
hochwertige Infrastruktur fiir den FuR- und Radverkehr
Entsiegelung von Stellplatzflachen

Abstimmung der MaRnahmen mit den Anforderungen fur den
Radverkehr

6.4 Gesundes Stadtklima und hohe Lebensqualitat & Griine
Infrastruktur und Intermodalitét

Bezug

Ziele

Grundanforderungen

FK Griin- und Freiraum

FK Mobilitat

Starkung der griinen Infrastruktur in 6ffentlichen
StralRenraumen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur
FulRganger:innen

Verbesserung der Wohnumfeldqualitat in Gebieten mit
Grinraumdefiziten / im Umfeld von hoch verdichteten
Baublécken ohne begriinte Innenhofe: StralRen als attraktive
Grinverbindungen zu Parkanlagen und Naherholungsraumen

Erhéhung der Anreize zur Nutzung des Umweltverbundes

Verbesserung des Mikroklimas durch Begrinung von
Stralenrdaumen

— Erganzende Baumpflanzungen anstelle von Parkplatzen,
auf Sperrflachen, in Gebaudenischen, in
Kreuzungsbereichen auf Gehsteigvorziehungen

— Nach Mdéglichkeit Anwendung des Schwammstadtprinzips
zur Verbesserung des Lebensraums der Baume sowie des
Regenwassermanagements

Entsiegelung von Flachen, die nicht haufig zum Gehen genutzt
werden (bspw. Parkplatze)

Gute und sichere Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat von
OV-Haltestellen

—  konfliktfreie Zugangswege zu den Haltestellen
— ausreichend groRe Wartebereiche

—  Witterungsschutz

— Sitzgelegenheiten

— Platz fur Radabstellanlage

— Informationseinrichtungen
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6.5 Urbanitat und Multifunktionalitit & lebendige
GeschaéftsstraBen und attraktive lokale Zentren

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

FK Mittelpunkte des stadtischen Lebens

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir FuRganger:innen in
EinkaufsstraBen

Impulse zur Belebung von ErdgeschofRzonen

Hohe Aufenthaltsqualitat von Gratzelzentren /
Interaktionsrdumen

Flanierqualitat in den GeschéaftsstraRen: Mindestbreite der
Gehwege von 3 m (sofern in engen Strallenquerschnitten mit
Strallenbahnen umsetzbar)

Konsumfreie Aufenthaltsbereiche: Platz fir Mikrofreiraume,
Baumpflanzungen, Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen

Bedarfsgerechte und sichere Querungsmadglichkeiten in
dichten Intervallen (haufiger Wechsel zwischen den
StralBenseiten)

Verkehrsberuhigung von Bereichen mit hoher
FulRganger:innenfrequenz: Riickbau von iberdimensionierten
Fahrbahnflachen, Reduktion von Stellplatzflachen, Gestaltung
von attraktiven Aufenthaltsbereichen, Baumpflanzungen; ggf.
Ausweisung als Begegnungszone

6.6 Gesundheit von Kindern und Jugendlichen & mehr Platz fiir
Spiel, Bewegung und Begegnung

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

FK 6ffentlicher Raum

FK Grin- und Freiraum

Spiel- und Freiraume im Wohnumfeld

Sicheres Umfeld von Schulen, Kindergarten, Spielplatzen

Einbeziehung der Kinder und Jugendlichen bei der

Projektplanung

Schulumfeld

—  Temporare Zufahrtsbeschrankung vor Schulen
(»Schulstralken®)

— MaBnahmen der Verkehrsberuhigung im Schulumfeld
(Shared Space, Fahrbahnversatz, sonstige
verkehrsorganisatorische und bauliche Maltinahmen)

— Sichere und bedarfsgerechte Querungshilfen (Vermeidung
Umwege und Vermeidung ,wilde“ Querungen ohne
ausreichende Sichtverhaltnisse)

— Elternhaltestellen im nahen Umfeld in Kombination mit
sicheren Gehverbindungen

— GroBRe Aufenthalts- und Bewegungsflache im Bereich des
Schuleingangs

— Abstimmung mit bereits eingeleiteten Mallnahmen zur
Verkehrssicherheit seitens MA 28 / MA 46
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o Umfeld von Kindergarten

— Geringerer Handlungsbedarf, da die Kinder i.d.R. von
Erwachsenen hingebracht und abgeholt werden

e Umfeld von Spielplatzen und Parkanlagen:

— Shared Space angrenzend an Parks zur VergroRerung
eines sicheren Bewegungsraums

— Verkehrsorganisatorische MaRnahmen (Wohnstrale,
temporare Stralensperren, etc.)
— Sichere und bedarfsgerechte Querungshilfen
o Offnung von Schulsportplatzen auch fiir die Freizeitnutzung

6.7 Sicherheit/ Inklusion / Kommunikation & FuBwege als
Verbindung zu Begegnungsorten

Bezug e FK 6ffentlicher Raum
o FK Mittelpunkte des stadtischen Lebens

Ziele e Verbesserung der sozialrdumlichen Funktion von
Strallenraumen als Ort der Begegnung (erhohter Bedarf durch
Homeoffice, Vermeidung der Isolation von alteren oder von
mobilitatseingeschrankten Personen, mehr Bewegungsrdume
fur Kinder)
e Erhohung des subjektiven Sicherheitsgefiihls durch lebendige
Stralen bzw. hohe FulRganger:innenfrequenz

Grundanforderungen: | ¢ Sichere FuRwege zu Kommunikationsorten und
Begegnungsorten wie Parkanlagen, Spielplatze, Kirchen,
Kultureinrichtungen, Gaststatten, etc.

Sichere FuBRwege mit Fokus auf Bedirfnisse von
mobilitatseingeschrankten Personen und alteren Personen
(breitere Gehsteige, Sitzgelegenheiten, Beseitigung von
Barrieren, Badume und Gringestaltungselemente,
Gehsteigvorziehungen in Kreuzungsbereichen, Wegleitsystem
zur besseren Orientierung, 6ffentliche WC-Anlagen)

Verknipfung des FuRwegenetzes mit POI in den
angrenzenden Bezirken durch bedarfsgerechte und sichere
Querungshilfen
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6.8 Identitidt von Stadtquartieren & Stdrkung des
Gratzelcharakters, bezirksspezifische Projekte, Einbindung
der Bevélkerung

Bezug

Ziele

Grundanforderungen:

¢ FK Mittelpunkte des stadtischen Lebens

e Attraktive StraRenrdume fiir den FulRverkehr als Baustein

zur Starkung des Bezugs der Wohnbevdlkerung zum
Gratzel

—  fur die Erlebbarmachung von bezirksspezifischen
Besonderheiten

—  fir ein hochwertiges Wohnumfeld insbesondere in dicht
verbauten Gebieten ohne private Griin- und Freirdume

e Nutzung von Synergien an den Schnittstellen zu den
angrenzenden Bezirken durch gemeinsame,
bezirksubergreifende Projektentwicklungen (bspw. sichere
Querungen von Hauptverkehrsstrallen an den
Bezirksgrenzen, Verkehrsberuhigungs- und
GestaltungsmaRnahmen von Geschaftsstrallen)

o Leitsystem FuRwegenetz: Ausstattung mit spezifischen
Gestaltungselementen, Informationseinrichtungen Gber POI
fiir eine bessere Orientierung in Aufenthaltsbereichen wie OV-
Haltestellen, Supermarkten, sonstige Orte mit hoherer
FuRRganger:innenfrequenz

e Einbindung der Bevdlkerung, von Schulen, von sonstigen
Betroffenen bei der konkreten Planung von Projekten (bspw.
Definition der Route von Gratzelwegen / Gestaltungsideen flr
spezifische Themenwege)

e Zusammenarbeit mit Initiativen zur Starkung von Zentren und
Gratzeln (Lokale Agenda 21, Gebietsbetreuung,
Wirtschaftsagentur Wien, Wiener Einkaufsstralten
Management, Kreative Raume Wien, etc.)

e Ildeensammlung von Projekten, die das Zu-Ful3-Gehen
unterstitzen
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7 Leitbild und MaBnahmenkonzept fiir das Zu-FuR-
Gehen im Bezirk Ottakring

Aufbauend auf der Bestandsanalyse >> Kapitel 5 mit Themenkarten im Anhang

Aufbauend auf den Planungspramissen und Handlungsfeldern >> Kapitel 6

(siehe Themenkarte Leitbild)

Das Leitbild beruht auf der raumordnungs- und landschaftsfachlichen Analyse des gesamten
Bezirks. Die Leitprojekte sind in drei Teile gegliedert:

— Teil 1 umfasst den gesamten Bezirk Ottakring (Leitprojekte 1 bis 3),
— Teil 2 den griinderzeitlich gepragten Ostlichen Bezirksteil (Leitprojekte 4 bis 12),
— Teil 3 den locker bebauten westlichen Bezirksteil (Leitprojekte 13 — 20).

Die nachfolgend dargestellten Maflnahmenvorschlage sind als fachliche Hinweise und
Impulse fur eine weiterfihrende Projektplanung zu verstehen. Es handelt sich hierbei um
eine beispielhafte Aufzahlung von konkreten MaRnahmenvorschlagen, da aufgrund der
GroRe des Bezirks keine flachendeckende  Ausarbeitung von konkreten
MaBnahmenvorschlage erfolgen konnte.

7.1 Aufwertung und Ergédnzung der ostwest-gerichteten
Hauptachsen des Griin- und Freiraumnetzes

Ausgangslage:

Grin- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Griinrdume der Stadt Wien:

e Zentrale durchgangige Verbindung Innenstadt mit Wienerwald: Grundsteingasse —
Ottakringer StraRe — Gallitzingstrafle — Wienerwald mit Abzweiger WilhelminenstralRe
ab Ende Ottakringer Stralle

e Hasnerstralle, Degengasse, Seebdckgasse, Paletzgasse
e SteinbruchstralRe — Flotzersteig

Ziele und Grundanforderungen fiir Griin- und Freiraumverbindungen siehe
Planungspramissen, Kap. 6.3

MaRBnahmenvorschlage:

e Aufwertung von Querungen von Hauptverkehrsstralen:
+» Paletzgasse # Wattgasse

Seebodckgasse # Wattgasse

Ottakringer Stralle # Wattgasse

Ottakringer StralRe # Speckbachergasse

Ottakringer StraBe # Weinheimergasse (S-Bahntrasse) in Abstimmung mit der
aktuellen Umgestaltung des Radweges

+ ThaliastraBe: hier wird davon ausgegangen, dass die Unfallpunkte im Zuge der
Neugestaltung entscharft werden

e Liickenschluss des Griin- und Freiraumnetzes:

A\ 2 2 A 4

* Schellhammergasse — Yppenplatz (Verknipfung mit der Grin- und
Freiraumverbindung Laudongasse im 8. Bezirk)

* Grundsteingasse zwischen Haberlgasse und Adele-Jelinek-Park
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e Reduktion von Fahrbahnflachen in Kreuzungsbereichen
+ Ottakringer StraBe # Sandleitengasse

* Leon-Askin-Park als Bindeglied zwischen Giirtel und Johann-Nepomuk-Berger-
Platz

GallitzinstralBe # LiebhartstalstralRle

GallitzinstralRe # Erdbrustgasse

Verkehrsknoten GallitzinstralRe # Ottakringer Strafe # Johann-Staud-Stralle
WilhelminenstralRe # Paulinensteig

Paulinensteig # Kempfengerngasse

+ Johann-Staud-Stral’e # Hertlgasse

e Prufung der Notwendigkeit von MaRnahmen fir den FulRverkehr abhangig vom
Verkehrsaufkommen:

L\ 2 20 2 2 4

* Grundsteingasse und Abelegasse im griinderzeitlich gepragten Stadtgebiet:
schmaler StralRenraum >> Verweilorte in regelmafRigen Intervallen im
Kombination mit Griinelementen anstelle von 1-2 Stellplatzen

» Paulinensteig: das Nebeneinandergehen von mehreren Personen ist nur auf der
Fahrbahn mdglich; je nach Kfz-Verkehrsaufkommen waren Manahmen zur
Minimierung des Konfliktpotenzials mit dem FuRverkehr zu setzen

* Sprengersteig (kein baulich getrennter Gehsteig): siehe Paulinensteig

7.2 Aufwertung und Ergédnzung der nordsiid-gerichteten
Hauptachsen des Griin- und Freiraumnetzes

Ausgangslage:

Griun- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Grinrdume der Stadt Wien:

e Haberlgasse, Eisnergasse — BruRlgasse (Anbindung an die Schmelz) im
Grinderzeitgebiet 6stlich der S-Bahntrasse

e Zentrale durchgangige Verbindung entlang der S-Bahntrasse

Aufgelockertes Gebiet westlich der S-Bahntrasse:
e Sportplatz Jenschikweg — Heiderichstralte — Fuchsenlochweg — Kempfengernweg bis
Paulinensteig

« Ostlich Friedhof Ottakring: Klinik Ottakring — Querung Flétzersteig — Anton-Geiger-
Weg (Kleingartengebiet)

o Westlich Friedhof Ottakring: Rolandweg — Demuthgasse — Ameisbachzeile

Ziele und Grundanforderungen fiur Grin- und Freiraumverbindungen siehe
Planungspramissen, Kap. 6.3

MaRBnahmenvorschlage:

e Liickenschluss westlich Schloss Wilhelminenberg (Savoyenstralle: sehr enge
Gehsteige insbesondere im Bereich von Bushaltestellen) bis zu den Steinhofgriinden

* Bushaltestelle Savoyengasse: Verbreiterung des Wartebereichs, Errichtung von
Warteh&auschen, Sitzbanke

e Lickenschluss von der Savoyenstralie zur Franz-Glaser-Gasse in Hernals

*» Verkehrsberuhigung im Kreuzungsbereich Wilhelminenstralte: Niveauanhebung
der Fahrbahn auf Gehsteigniveau, VergréBerung der OV-Haltestelle
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Predigtstuhl, Gestaltung eines Verweilortes am Griinspitz vis a vis der OV-
Haltestellte

e Liickenschluss der Nord-Siid-Verbindung zwischen Paulinensteig und Gallitzinstralle
e Verbesserung der Durchwegung der Klinik Ottakring

Sichere und barrierefreie Querung des Fldtzersteigs im Einmundungsbereich
Waidackergasse und Steinbruchstralle

Herstellung von angemessenen Gehsteigbreiten bspw.

+» Waidackergasse: Verlegung der Mullcontainer vom gekennzeichneten
Gehstreifen auf den Parkstreifen

* Weinheimergasse: zwischen Thaliastralte und Ottakringer Stralle bereits als
Shared Space gestaltet; Priifung der Fortsetzung der Gestaltung nordlich der
Ottakringer Strafle inkl. einer zusatzlichen Querungsmaoglichkeit bspw. im
Bereich der Arnethgasse

7.3 ,Links“ zu POl in den Nachbarbezirken

Ausgangslage:

,Links" sind als Verknipfungen des FuBwegenetzes mit wichtigen Zielen in den
angrenzenden Bezirken zu verstehen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2 und Kap. 6.3

MaRBnahmenvorschlage:
Griinderzeitlich strukturierte Bezirksteil:

e Anbindung des Yppenplatzes und des Brunnenmarktes an den 8. Bezirk

* Schaffung der Freiraumachse Schellhammergasse-Laudongasse inkl. einer
sicheren Gurtelquerung
e Anbindung an die POI in Rudolfsheim-Flinfhaus (Schmelz, Wiener Stadthalle,
Vogelweidpark)

» Gestalterische Aufwertung der Querungshilfen tber die Gablenzgasse (bspw.
Neumayrgasse, Possingergasse, Frobelgasse)

e Anbindung an POl in Hernals (kiinftige U5-Station, Postsportzentrum, Sportplatz des
Wiener Sportclubs)

* Sicherstellung attraktiver und sicherer FuRwegerelationen an
Bezirkslibergéangen (bspw. Heigerleinstralle, Wattgasse, Sandleitengasse,
Wichtelgasse, Baldiagasse)

e Anbindungen in den 7. Bezirk
* Querungshilfe zwischen HerbststralRe und innerem Lerchenfelder Gurtel

Locker bebauter Bezirksteil:

e Anbindung an das Naherholungsgebiet und an Schutzhduser / Restaurants im
Rosental

* Bauliche Geschwindigkeitsbremse fiir Kfz-Verkehr im Kreuzungsbereich

Johann-Staud-Strale # Savoyenstralle # Heschweg (Gruppenwache Steinhof
Feuerwehr)
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Nachfolgend werden die Leitprojekte fiir den Ostlich gelegenen griinderzeitlich
strukturierten Bezirksteil aufgelistet.

7.4 Qualitdtsverbesserung des lokalen FuBwegenetzes im
griinderzeitlich geprédgten 6stlichen Bezirksteil

Ausgangslage:

e Haufung von Unfallen: Sandleitengasse, Maroltingergasse, Wattgasse, Lerchenfelder
Gurtel, Seebdckgasse, Umfeld Kongresspark

o Uberhdhte Kfz-Fahrgeschwindigkeiten in einigen Hauptverkehrsstralken

e Geschwindigkeitstiberschreitungen in Tempo 30- und Tempo 50-Zonen aufgrund
langer geradliniger Fahrbahnen

Das lokale FuRwegenetz bezeichnet die Wegeverbindungen in Ergdnzung zu den
Hauptverbindungen (Grin- und Freiraumverbindungen It. Leitbild Griinrdume,
Geschaftsstrallen, HauptstraBen). Das lokale FuBwegenetz ist die Basis eines ,Bezirks
der kurzen Wege*“ und ist umso robuster, je besser die Grundanforderungen bzw.
Mindestqualitaten flachendeckend umgesetzt sind. Diese Mindestanforderungen sind in
den Planungspramissen definiert.

Die NebenstralRen im grinderzeitlich gepragten Bezirksteil sind mit wenigen

Ausnahmen zumindest 15 m breit. Diese Stralenraumbreite bietet ausreichend Platz fir
einen Mix an verschiedenen Malknahmen zur Aufwertung der FuRwegeverbindungen.
Der Stadtteil im Umfeld der Ottakringer Brauerei weist eine Vielzahl an Gehsteigen
unter 2 m Breite auf. In den Ubrigen Gebieten herrschen Gehsteigbreiten von iber 2 m
vor. Die meist langgestreckten Baubldcke (in manchen Gebieten tGiber 100 m Lange), die
Dominanz von Kfz-gewidmeten Verkehrsflachen und der Mangel an
Grungestaltungselementen stellen keinen hohen Anreiz fir das Zu-Fufl3-Gehen dar.

Der geradlinige Verlauf der Fahrbahnen beglinstigt iberhéhte Fahrgeschwindigkeiten
und stellt in den Querungsbereichen ein Gefahrenpotenzial dar. Querungshilfen in Form
von Schutzwegen sind insbesondere nordlich der Wilhelminenstralle nur vereinzelt
vorhanden.

Hinweis: Die im Leitbild hellgriin dargestellten FuBwege definieren FuRwegrelationen,
die wichtige POI miteinander verbinden. Das flachendeckende FuBwegenetz ist in der
Themenkarte ,Typisierung des FuBwegenetzes” dargestellt. Die Darstellung der
hellgriinen Verbindungen ist als Hinweis fiir eine mdgliche Priorisierung von
MaBnahmen auf wichtigen FuBwegverbindungen gedacht.

Ziele und Grundanforderungen fiir das lokale FuRwegenetz siehe Planungspramissen,
Kap. 6.2

MaRBnahmenvorschlage:

e Die Gehwegbreite soll durchgangig mindestens 2 m betragen.

o Aufwertung von Kommunikationsorten durch Schaffung von Verweilorten im
FuRwegenetz

+ In Ottakring gibt es eine Vielzahl an Geschaftslokalen, Gastronomiebetrieben,
Dienstleistungsbetriebe, die wichtige Begegnungs- und Kommunikationsorte
darstellen. Insbesondere bei Lage im Bereich eine Kreuzung kénnen
Mafnahmensynergien genutzt werden: Kreuzungsplateaus, die in die
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zulaufenden StralRen gestreckt werden, schaffen Platz bspw. fur Schanigarten
und bremsen gleichzeitig den Kfz-Verkehr.

e Auswahl an moglichen Malknahmen zur Geschwindigkeitsreduktion des Kfz-Verkehrs:

>
>
>

>

>
>
>

Fahrbahnverschwenk durch versetzte Anordnung von Stellplatzflachen
Shared Space in Abschnitten mit hoher FuBganger:innenfrequenz
Gehsteigvorziehungen in Kombination mit Baumpflanzungen fir eine optische
Bremswirkung

Verordnung als Wohnstralte oder in belebteren StralRenabschnitten als
Begegnungszone

Erhéhung der Verkehrssicherheit in Querungsbereichen der HauptverkehrsstralRen

Gehsteigvorziehungen
Kreuzungsplateaus
Beseitigung / Verlegung von Strallenmdblierung, die Sichtbarrieren darstellen

Priorisierung von MaBnahmen in Bereichen mit einer Haufung von Konflikten

zwischen Fuly- und Kfz-Verkehr

>

Baumpflanzungen: siehe Leitprojekt ,Begriinung von Nebenstralten*

7.5 Begriinung von NebenstraBlen zur Erhéhung des
Gehkomforts

Ausgangslage:

Auffallend ist, dass zahlreiche vor allem nordsiid-gerichtete Nebenstralen keinen
Baumbestand aufweisen. Mit durchschnittlich rd. 15 m StraBenbreite ist der Stralenraum
ausreichend breit fir spezifische Baumarten.

Begrinte Stralenrdume sind ein wesentlicher Faktor fur die Aufenthaltsqualitat von
Stralenrdumen und erhéhen den Anreiz fur das Zu-Ful3-Gehen. Dartber hinaus lockern
Baume das strenge Strallenraster auf. Durch ihre Raumwirkung reduzieren Baume die
Dominanz von Kfz-gepragten StraBenrdumen und werten die FuBwege auf.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.4

MaRBnahmenvorschlage:

>

>

Angestrebt werden sollten mehrere Baumplanzungen je Baublocklange,
teilweise in Kombination mit der Gestaltung als Verweilort (Sitzgelegenheiten).
Diese MaRnahme ist insbesondere fur altere oder in der Mobilitat
eingeschrankte Personen wichtig.

Bsp. Seitenberggasse Abschnitt zwischen Seebdckgasse und
Wilhelminenstralle, eine der ganz wenigen begriinten NebenstralRen. Allerdings
fehlen hier Verweilorte.

Engere StralRenraume (unter 15 m): punktuelle Baumpflanzungen in
Kreuzungsbereichen, Substitute: Parklets, Griininseln mit klimaresistenten
Grasern, Blihstrauchern u.dgl., welche die freie Sicht nicht beeintrachtigen
Ausweisung von WohnstralRen in ausgewahlten Strallen — beispielsweise im
Umfeld von Parkanlagen oder Platzen >> siehe Leitprojekt ,sichere Bewegungs-
und Spielraume fir Kinder*
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7.6 Sichere Bewegungs- & Spielraume fiir Kinder

Ausgangslage:

Kinder bendtigen viel Bewegungsraum. Die Parkanlagen sind oftmals zu klein oder
unterliegen Nutzungskonflikten mit anderen Parkbenutzer:innen. Angelagerte
StraRenraume kénnen diesbeziiglich eine ergédnzende Funktion erflillen, wenn sie
verkehrsberuhigt sind. Ein Erfordernis besteht insbesondere in griinderzeitlich
gepragten Gebieten mit einem Defizit an groRen Parkanlagen im nahen Wohnumfeld.
Das sind vor allem die

— Gebiete beiderseits der Thaliastralle,
— Gebiete beiderseits der S-Bahntrasse

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.6

MaBnahmenvorschliage:

o Verkehrsberuhigung der Umfeldbereiche folgender kleinerer Parkanlagen:
» Stdberplatz

Mildeplatz

Stillfriedplatz

Leon-Askin-Park

Ludo-Hartmann-Platz

A\ 2 2 2 4

Musilplatz

7.7 Sichere Schulumfelder

Ausgangslage:

Die Schulstandorte in Ottakring konzentrieren sich auf den grinderzeitlich strukturierten
Teil des Bezirks. Die Wegeverbindungen zu den Schulen sind nicht uberall
verkehrssicher, damit verbunden ist ein Kfz-Bring- und Holverkehr, der wiederrum das
Gefahrenpotenzial fur den FuRverkehr vergroRert. Voraussetzung zur Beseitigung dieses
Konfliktes sind verkehrssichere Schulwege, sodass die Kinder gefahrlos zu Ful® bzw. mit
dem OV unterwegs sein kdnnen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.6

MaRBnahmenvorschlage:

e Priorisierung von MalRnahmen in Bereichen, wo sich mehrere Schulstandorte
befinden:

* Schulstandortzone stidlich Kongresspark
+ Schulstandortzone zwischen ThaliastralRe und Wernhardtstralle

* Schulstandortzone zwischen Ottakringer Stralle, Pfenninggeldgasse und der U-
Bahn-Station Ottakring; insb. Querungssicherung Ottakringer StralRe zur VS
Grubergasse (bislang durch einen Schulerlotsen gesichert)

* Schulstandortzone zwischen Gablenzgasse, Kreitnergasse und
Schuhmeierplatz

* Schulstandortzone zwischen Vogelweidpark, Habichergasse und KoppstraRe
* Schulstandortzone zwischen Thaliastralle und Huberpark
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7.8 Verbindung von Schulstandorten im Umfeld der
HerbststraBBe

Ausgangslage:

Im Umfeld der HerbststralRe und im Umkreis der U- und S-Bahnstation Ottakring
befinden sich besonders viele Schulen.

Angestrebt wird eine attraktive bezirksinterne Route, welche die Schulstandorte
zwischen Vogelweidpark in Nahe der U-Bahnstation Burggasse und der U- bzw. S-
Bahnstation Ottakring miteinander verbindet.

Diese Route soll verkehrssicher gemacht werden mit Fokus auf die Erfordernisse
insbesondere auch von jingeren Kindern.

Die StralRe ist mit ca. 1,8 km sehr langgestreckt, die Fahrbahn geradlinig, es gibt keine
Radverkehrsanlage, der Baumbestand beschrankt sich im Wesentlichen auf die duReren
Straflenabschnitte. Die HerbststraRRe ist ca. 20 m breit und weist kein hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen auf. Das Gestaltungspotenzial ist daher grof3, zumal nur in einem
kurzen Abschnitt eine StraRenbahntrasse verlauft.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.6

MaRBnahmenvorschlage:

* Durchgangig Baumpflanzungen zwischen den Stellplatzen

* Zwischenstationen in Form von Verweilorten (durch Gehsteigvorziehungen,
anstelle Sperrflachen, in Gebaudenischen, anstelle von 1-2 Stellplatzen)

* Fahrbahnverschwenk durch wechselseitige Anordnung von Schrag- bzw.
Senkrechtstellplatzen und Langsstellplatzen

+ ,Baumkarrees” Herbststralle in den Kreuzungen mit den querenden nordsid-
gerichteten StraBen; in Kombination mit Gehsteigvorziehungen bzw.
Kreuzungsplateaus

* Querungshilfe Pfenninggeldgasse: wegverkirzende Anbindung durch die
Gemeindebauanlage Novyhof zur U- bzw. S-Bahnstation Ottakring

+ Daruber hinaus Herstellung einer durchgangigen sicheren Radverkehrsanlage

* Ideensammlung der Ausgestaltung dieser Route gemeinsam mit den
Schiler:innen, der Wohnbevdlkerung, etc.

Beispielhafte Gestaltungsvorschlage:
e VS Marie-Jahoda-Schule HerbststraBe ON 86 und VS / MS BriiRlgasse ON 18 im
selben Baublock
» Verkehrsberuhigung der Herbststralle zwischen Kreitnergasse (Kirche zum HI.
Geist) und Klausgasse
* Baumpflanzungen im Kreuzungsbereich Herbststralle # Kreitnergasse
(Torsituation zur deutlichen Markierung eines verkehrsberuhigten Bereiches)
+ Baumpflanzungen im Wechsel der Langs- und Schrag-bzw.
Senkrechtstellplatzflachen, Entsiegelung von Stellplatzflachen (siehe bereits
umgestaltete BriRIgasse)
+» ggf. Shared Space: temporéare StraRensperren, Aktion Gehsteigbemalung,
Aktion Gratzelfest im Sommer u.dgl.
e HBLA fur Mode und kiinstlerische Gestaltung, Herbststralle ON 104:
*» Gehsteigvorziehung zwischen den beiden Baumen vor dem Eingangsbereich
* Platzgestaltung der Gebaudenische der Wohnhausanlage ON 93-97 mit
Baumpflanzung, sodass eine optische Torsituation entsteht
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7.9 Bezirksquerende Nord-Siid-Verbindungen

Ausgangslage:

In Erganzung zu den nordsid-gerichteten Griin- und Freiraumachsen erstrecken sich
mehrere dazwischen liegende FuRwegerelationen, die wichtige POl miteinander
verbinden. Diese sind im Leitbild hellgriin dargestellt. Das Gestaltungspotenzial dieser
Stralen ist gro3, da sie recht breit sind und keine Stralenbahntrassen beinhalten.

Hinweis: Das flachendeckende lokale FuBwegenetz ist in der Themenkarte ,Typisierung
des FuBwegenetzes” dargestellt. Die in Kap. 6.2 definierten Planungspramissen
beinhalten die Grundanforderungen fir das gesamte lokale FuRwegenetz. Die hellgriin
dargestellten Hauptverbindungen des lokalen FuBwegenetzes sind Hinweise fur eine
mogliche Priorisierung von MaRnahmen von wichtigen Fulwegverbindungen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2

MaBnahmenvorschlage:

e Baumpflanzungen

*» Lienfeldergasse: Baume zwischen den Stellplatzen und in Kreuzungsbereichen
(siehe bspw. Linfeldergasse # Seebdckgasse)

+» Wattgasse — Possingergasse: hier erfolgten abschnittsweise in den
vergangenen Jahren Baumpflanzungen >> Erganzung von Baumpflanzungen
bspw. entlang der 6stlichen Seite der Possingergasse zwischen den
Stellplatzen, sodass eine Allee gebildet wird

*» Feltgasse und Panikengasse

* Brunnengasse — Hofferplatz — Neumayrgasse: an den Stellen im Wechsel
zwischen Schragstellplatzen und Langsstellplatzen

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

* Siehe dazu Leitprojekt ,Verbindung von Schulstandorten im Umfeld der
Herbststrale*

Aufwertung von Kommunikationsorten

* In Kombination mit Baumstandorten im Bereich von Geschaftslokalen, im
Vorfeld von Hauseingangen als Verweilort insbesondere fiur altere Personen

Verbreiterung von Gehwegen

» Die Gehsteigbreite betragt grofteils iber 2 m. Es gibt jedoch Abschnitte, wo
Stellplatze den tatsachlichen Gehbereich einschranken wie bspw. in der
Brunnengasse zwischen KoppstralRe und Menzelgasse oder in der
Panikengasse zwischen Herbststralle und Gablenzgasse. Fur diese Abschnitte
soll eine Neuordnung der Stellplatze erfolgen.

Sichere Kreuzungsbereiche

* Die StralRen sind geradlinig und relativ breit. Kreuzungsbereiche sind Orte mit
einer hoheren Fullganger:innenfrequenz und brauchen daher mehr Platz fir
den Fuldverkehr in Form von Gehsteigvorziehungen oder Kreuzungsplateaus in
Kombination mit Baumpflanzungen.
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7.10 Attraktivierung von GeschiftsstraBen und Verringerung der

Barrierewirkung von Hauptverkehrsstrallen

Ausgangslage:

Geschaftsstralen:

—  Ostlicher Abschnitt der Ottakringer StraRe und die Neulerchenfelder Strale
wurden bereits umgestaltet

—  Westlicher Abschnitt der Ottakringer Strale ab der Brauerei wurde nicht
neugestaltet: hier besteht aufgrund des breiten Strallenquerschnitts viel
Gestaltungspotenzial

— Thaliastralte wurde bereits zum Teil umgestaltet

— Nordlicher Abschnitt Wattgasse ist durch Baume begrunt, jedoch gibt es keine
Verweilorte

—  Westlicher Abschnitt Wilhelminenstralie: keine Baume
HauptverkehrsstraRen:

— Sandleitengasse — Maroltingergasse

— Huttengasse entlang der S-Bahntrasse

— Wattgasse — Possingergasse

— Panikengasse

—  Ostlicher Abschnitt WilhelminenstraBe

— Koppstralte (wurde neugestaltet)

— Gablenzgasse

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.5 und 6.8

MaBnahmenvorschlage:

Geschaftsstrallen

*» Moglichst breite Geh- und Aufenthaltsbereiche insbesondere in Abschnitten mit

einer hohen Dichte an Geschéaftslokalen

+ Ottakringer StralRe: gehsteigbegleitende Baumpflanzungen zwischen den
Stellplatzen; Entsiegelung von Stellplatzflachen; Aufenthaltsbereiche mit

Sitzgelegenheiten im Bereich der Ottakringer Brauerei und in Zonen mit hoher

FulRganger:innenfrequenz

» WilhelminenstralRe: Baumpflanzungen und attraktive Aufenthaltsbereiche im
westlichen Abschnitt

* Erganzende Querungshilfen in Bereichen mit hohen FuRganger:innenrelationen

bzw. bei Unfallhaufungspunkten; Shared Space bzw. Niveauanpassung
zwischen Gehsteig und Fahrbahn (bspw. entsprechend der umgestalteten
ThaliastralBe)

+ Prifung der Ausweisung von ausgewahlten Strallenabschnitten als
Begegnungszone

Hauptverkehrsstrallen

*» Gehsteigvorziehungen in Kreuzungsbereichen, ggf. in Kombination mit

Baumpflanzungen

>
>

Erganzende Querungshilfen in Bereichen mit hohen Fulgéanger:innenrelationen

Die Gablenzgasse bildet eine Barriere zwischen dem 16. und 15. Bezirk. Die
Stralde ist dominiert vom Durchzugsverkehr. Die geringe Aufenthaltsqualitat fur
den Fuldverkehr wird durch den Mangel an Baumen und Verweiilorten
unterstrichen. Funktionale Beziige zwischen den beiden Bezirken bestehen in
zur Universitat Wien USZI und dem Sportplatz Schmelz und in Girtelndhe zum
Vogelweidpark und Marzpark, der Wiener Stadthalle und dem Einkaufszentrum.
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Diese funktionalen Beziige bzw. die Querungsbereiche sollten durch
Baumpflanzungen deutlich markiert werden. Gesicherte Querungen sind in
Form von Schutzwegen vorhanden.

7.11 ,,Green Links“ — Anbindungen an Erholungsrdume und
Sportplédtze im westlichen Teil von Ottakring

Ausgangslage:

Die Anbindungen der dicht bebauten Wohngebiete von Ottakring mit den
Erholungsraumen und Sportplatzen im westlichen Gebiet von Ottakring ist wichtig fir
die Lebensqualitat der Bevolkerung. Die nordsid-gerichteten hochrangigen
Hauptverkehrsstrallen und die S-Bahntrasse bilden Barrieren im Wegenetz. Die
Erreichbarkeitsqualitat soll durch sichere und attraktive Querungen dieser
Verkehrstralen verbessert werden.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.7

MaBnahmenvorschlage:

e Anbindung an den Kongresspark
» Attraktivierung Unterquerung der S-Bahntrasse zwischen Paletzgasse und
Liebknechtgasse durch Reduktion der Kfz-Stellplatze flir eine Verbreiterung der
Gehsteige und fur bessere Sichtbeziehungen
e Anbindung an den Karl-Kantner-Park, Friedhof Ottakring und das Trainingszentrum
des Wiener Sportclubs
» Attraktivierung Kreuzung Ottakringer Stralle # Sandleitengasse durch
Gehsteigvorziehungen und Baumpflanzungen
e Verkniipfung FahrradstraBe HasnerstraRe mit dem Friedhof Ottakring
» Attraktivierung Unterquerung der S-Bahntrasse durch Reduktion der Kfz-
Stellplatze, Verbreitung der Fu®- und Radwege sowie durch Beleuchtung
* Querungshilfe Maroltingergasse

7.12 Offnung und Mehrfachnutzung von nicht-6ffentlichen
Fldchen

Ausgangslage:

Eine Offnung und Mehrfachnutzung von nicht-6ffentlichen Bereichen dient der
Qualitatsverbesserung des FulRwegenetzes. Durch im FuRwegenetz eingebettete
Stationen in Form von Aufenthaltsbereichen, von Schulsportflachen oder der
Zuganglichkeit von Grinflachen soll der Anreiz, den Strallenraum auch fir
Freizeitzwecke zu nutzen, erhéht werden.

Im grinderzeitlichen Ottakring gibt es mehrere begrinte Innenhéfe, die als griine Oasen
als Zwischenstation einen Anreiz flr das Zu-FuR-Gehen in der Freizeit dienen kénnen.
Voraussetzung dafiir ist eine Offnung dieser Innenhéfe fir die Offentlichkeit, entweder
zum Verweilen oder als Passage.
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Eine Umsetzung scheint schwierig, wenn sich diese Innenhdfe im Privatbesitz befinden
und womaoglich auf mehrere Grundbesitzer aufgeteilt sind. Jedoch soll der Masterplans
Gehen Hinweise fur das Gestaltungspotenzial liefern, das sich moglicherweise
langerfristig umsetzen lasst. Es besteht auch die Mdglichkeit von temporaren Offnungen
bspw. im Rahmen von gefuhrten Innenhofspaziergéangen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.8

o Beispiele:

* Nordlich der Wilhelminenstralte gibt es mehrere Wohnblocke mit begriinten
Innenhofen, daflr ist der Anteil an Gemeindebauten im Vergleich zu dem
sldlichen Bezirksteil eher gering, die eher zuganglich sind als die Innenhofe
der griinderzeitlichen Baubldcke.

* Schulsportplatze & Schulhéfe wie bspw. der Schulvorplatz HTL Wien West an
der ThaliastralRe mit einem Potenzial fir eine Mehrfachnutzung

Nachfolgend werden die Leitprojekte fiir den westlich gelegenen locker bebauten
Bezirksteil aufgelistet.

7.13 ,,Entree Wienerwald* zwischen innerem und duBerem
Ottakring

Ausgangslage:

Im Umfeld des Karl-Kantner-Parks konzentrieren sich eine Vielzahl an POl wie
Plachutta Griinspan, Pensionistenheim Liebhartstal, Sportplatz, Geschaftslokale,
Wohnhausanlagen, Friedhof Ottakring, Heuriger 10er Marie und bilden gemeinsam ein
lokales Bezirkszentrum an der Schnittstelle zwischen dem griinderzeitlich gepragten
Bezirksteil von Ottakring und dem locker bebauten Bezirksteil im Westen. Zielsetzung
ist die Attraktivierung der vielfaltigen FuBwegrelationen. Die Anbindung an die Klinik
Ottakring und zur S-/U-Bahnstation Ottakring sollen durch attraktive fuRlaufige
Verbindungen gestarkt werden.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.7 und Kap. 6.8

MaRBnahmenvorschlage:

* Riickbau von Fahrbahnflachen im Bereich des StralRenspitzes im
Kreuzungsbereich ThaliastralRe # Ottakringer StralRe # GallitzinstralRe

+ Begrinung des Parkplatzes zwischen Karl-Kantner-Park und den nérdlich
gelegenen Tennisplatzen

* Gestaltung der an den Karl-Kantner-Park anschlieRenden Strallen (insb.
Erdbrustgasse, Thaliastrale) als Ubergangsbereich in den Park; bspw. durch
shared space

+ Attraktivierung Kreuzungsbereich Sandleitengasse # Ottakringer Stralle zur
Anbindung an Heuriger 10er Marie
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*» Erhdhung der Verkehrssicherheit fur FuRganger:innen an der Kreuzung
ThaliastralRe # Montleartstralle

* Prufung einer Durchwegung des Karl-Kysela-Hofs als Anbindung an die durch
die Klinik Ottakring filhrende Freiraumachse

» Aufwertung der Fulwegverbindung zur U-Bahnstation Ottakring entlang der
ThaliastralRe; bspw. durch die Verbreiterung der Gehsteige (Stellplatze
verschmalern derzeit abschnittsweise den Gehbereich — bspw. in der
Montleartstral3e), Kreuzungsplateaus, MaRnahmen zur Reduktion der
FlieRgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.

7.14 Nord-Siid-Verbindung zwischen Sandleitenhof und
Breitenseer Stralle

Ausgangslage:

Im mit FuBRverkehrsinfrastruktur unterversorgten Gebiet westlich der S-Bahntrasse soll
eine attraktive nordsid-gerichtete Route geschaffen werden:

Matteottiplatz — Rosa-Luxemburg-Gasse — Nietzscheplatz — Dr.-Adolf-Scharf-Hof —
Roterdstrale — FuBweg Degengasse — Montleartstralle

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2

MaRBnahmenvorschlage:

e Erhéhung der Erlebnisqualitat und Sichtbarmachung dieser Route:

* Gringestaltungselemente in Kombination mit baulichen MaBnahmen bzw. der
Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen, um eine Bremswirkung des Kfz-
Verkehrs zu erzielen

* Zwischenstationen in Form von wegbegleitenden Mikrofreiraumen mit
Verweilmoglichkeiten

* Erganzende Baumpflanzungen an geeigneten Standorten wie z.B. Kreuzungen
auf Gehsteigvorziehungen, in Stralennischen, in breiteren StraRenraumen

*» Moglichst durchgangige Mindestbreite der Gehsteige von 2 m

7.15 Nord-Siid-Verbindung zwischen Sandleitenhof und Friedhof
Ottakring

Ausgangslage:

Die vorgeschlagenen Routen dienen der Versorgung des westlichen Bezirksteils mit
attraktiven FuBverkehrsverbindungen und stellen einen Lickenschluss zwischen dem
Sandleitenhof und POl im Umfeld des Karl-Kantner-Parks dar.

* Vorgeschlagene Route zum 0Ostlichen Friedhofseingang: Pollitzergasse —
Lewinskygasse — Luckenschluss zur Kollburggasse - Hofzinsergasse

*» Vorgeschlagene Route zur Funkengerngasse: Pollitzergasse — Lewinskygasse
— Luckenschluss zur Starkenburggasse — Erdbrustgasse
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Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2

MaRBnahmenvorschlage:

* Sicherstellung einer barrierefreien Durchwegung von der Pollitzergasse zur
Lewinskygasse (Siedlung Pollitzergasse)

* Querungshilfe Baumeistergasse # Lewinskygasse

*» Umsetzung der im Fldchenwidmungsplan ausgewiesenen Verbindungen
Lewinskygasse-WilheminenstralRe (iber Rohrergasse) und Lewinskygasse-
Starkenburggasse

* Prifung der Notwendigkeit von komfortablen Gehwegen durch eine Neuordnung
der Stellplatze in der Starkenburggasse und der Erdbrustgasse

+ Reduktion der Fahrbahnflache an der Kreuzung Erdbrustgasse # Gallitzinstrale
durch Gehsteigvorziehungen in Kombination mit einer Querungshilfe

» Herstellung von Verweilorten in der Kollburggasse in Kombination mit den
vorhandenen Grinstreifen

+» Weitere Zwischenstationen in Form von wegbegleitenden Mikrofreiraumen mit
Verweilmoglichkeiten

7.16 Qualitdtsverbesserung des lokalen FuBwegenetzes im
locker bebauten westlichen Bezirksteil

Ausgangslage:

Im locker bebauten Gebiet von Ottakring besteht aufgrund des geringeren Kfz-Verkehrs
und des geringeren Nutzungsdrucks von oOffentlichen StraRenrdumen ein geringeres
Konfliktpotenzial.

Der Fokus wird daher eher auf die Qualitatsverbesserung des FuRwegenetzes fir die
Erholungsnutzung bzw. die Verbesserung der Erreichbarkeit der Erholungsraume
liegen.

Hinweis: Die im Leitbild hellgriin dargestellten FuBwege definieren FuRwegrelationen,
die wichtige POI miteinander verbinden. Das flachendeckende FuBwegenetz ist in der
Themenkarte ,Typisierung des FuBwegenetzes” dargestellt. Die in Kap. 6.2 definierten
Planungspramissen beinhalten die Grundanforderungen fiir das gesamte FulRwegenetz.
Die Darstellung der hellgriinen Verbindungen sind Hinweise flir eine mogliche
Priorisierung von MaRnahmen auf wichtigen FuBwegverbindungen.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2

MaRBnahmenvorschlage:

* Verbesserung der Wegequalitdt von HauptverkehrsstraRen, die in den
Wienerwald fiihren: Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten

*» Verbreiterung von Gehsteigen insbesondere bei Bushaltestellen (mehrere
Konfliktpunkte aufgrund sehr schmaler Gehsteige bei Bushaltestellen)

+ Beseitigung von Barrieren und Gefahrenstellen — Fokus auf Kinder und altere
Personen
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7.17 Spazierwegenetz Umfeld Pensionistenheim Liebhartstal

Ausgangslage:

Zielsetzung ist ein seniorengerechtes Spazierwegenetz im nahen Umfeld des
Pensionistenheimes Haus Liebhartstal.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.7

MaBnahmenvorschlage:

o Anforderungen: Barrierefreiheit, Sitzgelegenheiten, Informationstafeln, niveaufreie
Querungen von Fahrbahnen

* Anbindungen an Friedhof Ottakring, Karl-Kantner-Park und Tennisanlage
* Anbindung an Heuriger 10er Marie, an Backerei, an Eissalon
* Anbindung an Kongresspark bzw. -bad
* Anbindung an das Spazierwegenetz des Wienerwaldes
e Siehe auch Leitprojekt ,Entree Wienerwald”

7.18 Spazierwege Umfeld Schloss Wilhelminenberg und zu
weiteren Ausflugszielen

Ausgangslage:

Der Erholungs- und Landschaftsraum des Wienerwaldes ist von besonderer Bedeutung
fir die Lebensqualitat insbesondere fiir die dicht besiedelten Stadtgebiete von
Ottakring. Eine gute Erreichbarkeit des Erholungsraumes sowie ein moglichst dichtes
Spazier- und Wanderwegenetz sind wichtige Voraussetzungen zur Sicherung der
Naherholungsqualitat. Beliebte Ausflugsziele sind unter anderem:

— Schloss Wilhelminenberg
— Gallitzinberg

— Kuffner-Sternwarte

— Kreuzeichenwiese

—  Steinbruchwiese

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

e Verbesserung der Erreichbarkeit des Wanderwegenetzes im Wienerwald:
+ Radabstellplatze am Ende von Sackgassen, sowie am Beginn von
Wanderwegen (z.B. Paulinensteig, Sprengersteig)
e Liickenschluss zwischen Gallitzinstrale und Paulinensteig:
» Siehe Leitprojekt ,Aufwertung und Erganzung von nordsiid-gerichteten
Hauptachsen des Griin- und Freiraumnetzes*
o Verkehrssicherheit in den Kreuzungsbereichen:
* Rickbau von zum Teil flachenintensiven Fahrbahnen in Kreuzungsbereichen
(z.B. Paulinensteig # Sprengersteig) >> siehe dazu auch Leitprojekt

»LAufwertung und Ergédnzung von ostwest-gerichteten Hauptachsen des Griin-
und Freiraumnetzes®
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7.19 Durchlassigkeit Friedhof Ottakring

Ausgangslage:

Der Friedhof Ottakring bildet einen grof3flachigen extensiven Erholungsraum in der Zone
zwischen dem dicht verbauten Bezirksteil und dem locker bebauten Gebiet von
Ottakring. Friedhdfe gewinnen zunehmend an Bedeutung als Naherholungsraum fur
Spazierganger:innen und Sportler:innen. Zielsetzung ist eine Integration des
Friedhofsareals in das lokale FuBwegenetz und Anbindung an das Freiraumnetz in
Richtung Flotzersteig.

Ziele und Grundanforderungen siehe Planungspramissen, Kap. 6.2und Kap. 6.8

MaBnahmenvorschlage:

o Aufwertung der nord-siid-gerichteten Querungsachse:
» barrierefreier Zugang im Norden (derzeit eine Treppe)

* bauliche Tempobremse des Kfz-Verkehrs im Zugangsbereich im Siiden
(Johann-Staud-Stralle)

e Erméglichung einer ost-west-gerichteten Querungsachse:

* Festlegung eines Durchgangs durch die Wohnhausanlage am Rolandweg im
Bebauungsplan und Errichtung eines Zugangs zum Friedhof

e Prifung der Moglichkeit einer Mitnahme von Hunden in den Friedhof
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8 Themenkarten

8.1 Leitbild

8.2 Grundlagen

8.2.1 Griin- und Freirdume

8.2.2 Griinausstattung im StraBenraum

8.2.3 Typisierung des Wegenetzes

8.2.4 Eigenschaften des FuBwegenetzes

8.2.5 Themenkarte POl und Kommunikationsorte

8.2.6 Themenkarte Konfliktstellen des FuBwegenetzes
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