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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Dem FuBverkehr wurde in der Vergangenheit in der StraBenraumgestaltung eine eher
untergeordnete Bedeutung zugeordnet. Den Fu3gdanger*innen wurde wenig Raum gegeben, die
Querungsmaoglichkeiten erschwert, kaum attraktive Aufenthaltsflaichen zugestanden und wenig
Riicksicht auf negative Auswirkungen durch Abgase und Larm genommen. Zunehmend wird dem
FuBverkehr mehr Aufmerksamkeit geschenkt und die Bedeutung, die eine qualitatvolle Umgebung
auf die Attraktivitat des Zu-Ful3-Gehens hat, beriicksichtigt. Eine Verbesserung der Bedingungen fiir

den FuBverkehr kommt auch anderen Nutzer*innen zu Gute.

Der Bezirk Neubau hat in den letzten Jahren zahlreiche MaBnahmen zur Verbesserung der Situation
fur FuBganger*innen im Bezirk gesetzt. Als jiingste Projekte sind die Umgestaltung von Teilen der
Zollergasse zu einer FulRgangerzone und Begegnungszone, die kiihle Meile Zieglergasse sowie die

Begegnungszone Neubaugasse zu nennen.

Um den FuBverkehr weiter zu starken, wurde das vorliegende, umfassendes Konzept ,Masterplan
Gehen” erarbeitet. Dieses ist auch eine Grundlage zur Beantragung von Férderungen. Begleitend zu
den baulichen MaBnahmen soll auch Offentlichkeitsarbeit erfolgen, um das Bewusstsein fiir die

umweltfreundliche und verkehrssichere Fortbewegung zu scharfen.

Das vorgeschlagene FulBverkehrsprogramm soll dem Bezirk Neubau als Basis fiir die Planung von
MaBnahmen fiir die Anhebung der Qualitdt des FuBverkehrs sowie fiir ein besseres Miteinander aller
Verkehrsteilnehmer*innen dienen. Es baut auf dem Konzept ,Fugdngerfreundlicher Neubau” aus
dem Jahr 2001 auf'. Die vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen mit einem Arbeitsprogramm,
welches zeitlich nach Dringlichkeiten und Umsetzungswahrscheinlichkeiten gegliedert ist,
abgearbeitet werden. Kurzfristige Mallnahmen beziehen sich auf die nachsten 1 bis 3 Jahre,
mittelfristige auf 3 bis 5 Jahre und langfristige auf einen Zeitraum bis ungefahr in 10 Jahren. Wichtig
ist auch eine Erfolgskontrolle, ob sich die Ful3gangerfreundlichkeit verbessert hat.

1.2 Forderungsmoglichkeiten

Um Investitionen in die fullgdngerfreundliche Infrastruktur zu unterstitzen, gibt es
Forderungsmaoglichkeiten im Rahmen des klimaaktiv mobil Programms der Osterreichischen

Bundesregierung und des Forderprogramms der Stadt Wien "Lebenswerte Klimamusterstadt" 2.

' Komobile (ehemals Trafico): FuBgangerfreundlicher Neubau. Wien, 2001.

2 https://www.wien.gv.at/umwelt-klimaschutz/klima-foerderprogramm-bezirke.html
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Klimaaktiv mobil

Im Rahmen des klimaaktiv Forderungsprogramms werden Investitionen fir eine
fuBgeherfreundliche Umgestaltung des o6ffentlichen Raums sowie bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des FuBverkehrs
beitragen, gefordert. Als Voraussetzung fiir den Erhalt der Forderung muss ein lokaler Masterplan
Gehen bzw. ortliches Fullverkehrskonzept, welcher im Bezirksparlament angenommen wurde,
vorliegen. Die Férderung in Wien erfolgt auf Bezirksebene.

Lebenswerte Klimamusterstadt

Mit dem Forderprogramm "Lebenswerte Klimamusterstadt" der Stadt Wien sollen nachhaltige
Klimawandel-AnpassungsmafBnahmen geférdert werden. Dazu zéhlen Umbaumalnahmen, welche
zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat beitragen, und, die das Mikroklima positiv beeinflussen

konnen.

1.3 FuB3verkehrin Zahlen

1.3.1 Modal-Split

Die Bedeutung des Fu3verkehrs wird oftmals unterschatzt, dabei beginnt und endet jeder Weg zu
FuB3. Auch wer mit dem Fahrrad, dem 6ffentlichen Verkehr oder mit dem Auto fahrt, hat am Beginn
und Ende der Etappe einen FuBweg. Gerade durch die Pandemie Covid-19 hat sich eine starke
Verlagerung der Wege zu Gunsten der aktiven Mobilitat gezeigt. Aus der Modal Split Erhebung der
Wiener Linien geht hervor, dass im Jahr 2020 in Wien 37 % der Wege zu Ful3 zuriickgelegt wurden

(siehe Abbildung 1). Das ist ein Anstieg um 9% im Vergleich zum Jahr davor.

Abbildung 1: Modal Split 2020

Modal Split 2020

So waren die Wienerinnen unterwegs (in %):

O"tO

Vergleichs-
zeitraum 2019
in%

Quelle: Wiener Linien
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Die spezifische Auswertung des Modal Splits auf Bezirksebene, weist fiir den Bezirk Neubau fiir den
Zeitraum 2015-2019 (pra-Covid-19) einen FuBwegeanteil von 36 % aus (Durchschnitt Wien 2019
27%) (siehe Abbildung 2). Der Modal Split bezieht sich nur auf Bewohner*innen, allerdings kann
daraus geschlossen werden, dass auch Beschiftigte, sowie Personen, die im Bezirk einkaufen oder
das Kultur- und Gastronomieangebot nutzen, viele ihrer Wege innerhalb des Bezirks zu Fuf3
zuriicklegen. Von Verbesserungen der Infrastruktur fir den FuBverkehr profitiert damit ein hoher

Anteil an Personen.

Abbildung 2: Modal Split nach Wohnbezirken, Jahre 2015 - 2019

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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Ges Bezirk

Quelle: Wiener Linien / omnitrend

Gerade in innerstadtischen Bezirken, wo die zurlickzulegenden Distanzen gering sind, gibt es ein
groBes Potential fir FuBwege. Reine FuBwege sind in Wien durchschnittlich 800 m lang.? Im Bezirk
Neubau liegt fast der gesamte Bezirk innerhalb eines Radius von 800 m und somit innerhalb der
durchschnittlichen Gehdistanzen der Wiener*innen (siehe Abbildung 3).

3 Mobilitatsagentur Wien (Hg.): Wien zu Ful3 Report 2018.
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Abbildung 3: FuBldufige Erreichbarkeit im Bezirk Neubau; innerer Kreis = 500 m, duBerer Kreis = 800 m
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Quelle: Stadt Wien - https://data.wien.gv.at, eigene Darstellung

1.3.2 Flachenverteilung

Folgende Tabelle zeigt die Verteilung von 6ffentlichen Flachen ohne Innenhéfe und Durchgéange,
inklusive Parkflaichen des Bezirks Neubau. Den gré3ten Anteil machen die Fahrbahnen (36%) aus,
dicht gefolgt von den Flachen fir Gehsteige (35%). Kfz-Stellplatze im offentlichen Raum

beanspruchen 12% und immerhin 2,6% werden als FuBgangerzone genutzt.

Tabelle 1 Flachenverteilung Bezirk Neubau

Flachentyp Flache m? Prozentanteil

Fahrbahn 156 437 36,0%
Gehsteig 151 983 34,9%
Kfz-Stellplatze 53512 12,3%
Griinflache und Sportfeld 37 476 8,6%
Befestigte Flache 18 858 4,3%
FuBgangerzone 11 292 2,6%
Radweg 3 846 0,9%
Sonstiges 1637 0,4%
Summe 435 040 100,0%

Quelle: Stadt Wien - https://data.wien.gv.at, eigene Bearbeitung
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1.4 Benutzergruppen

Bei der Betrachtung des Ful3verkehrs wird oftmals von einer homogenen Gruppe ausgegangen.
Dabei handelt es sich bei den Ful3gdanger*innen jedoch um eine stark differenzierte Gruppe. Diese

unterscheiden sich nach:

> Altersstufe

0 Kinder: konnen Verkehrssituation nicht einschatzen, unberechenbar, geringe
KorpergroBe
Jugendliche: spontan, oftmals abgelenkt
Seniorlnnen: evtl. motorisch eingeschrankt, langsam, sensibel auf Umwege, groBBerer
Zeitbedarf fur z.B. Querungen

Personen mit Mobilitatseinschrankungen: groBBerer Platzbedarf

Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder horen): akustische und taktile

Fihrungshilfen notwendig

ob Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern unterwegs sind

Menschen mit Gehbhilfen o.a.

ob Gepack oder Taschen mitgenommen werden

vV vyvyy

ob ein fahrzeugahnliches Gefahrt wie Scooter beniitzt wird

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer h6heren Ful3gangerfrequenz und Stral3en, wo weniger

Personen zu Ful3 unterwegs sind.

Diese Einflussfaktoren sind bei der Planung sowohl hinsichtlich Platzbedarf und Hilfsmitteln zu

berlicksichtigen.

1.5 Vorteile des zu-FuBB-Gehens

Das Zu-Ful3-Gehen bietet eine Vielzahl an Vorteilen:
» Gesundheit
0 Starkung der Gesundheit der Bevolkerung
» Belebung des Stadtviertels

0 Hebung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
0 Verbesserung der Kommunikation und Identifikation mit dem Stadtviertel durch

attraktive FuBwege
» Verkehrssicherheit

0 Senkung der Unfallzahlen und Verbesserung der Verkehrssicherheit
0 Senkung des Gefadhrdungspotenzials im StraBenraum und Schaffung kinder-, senioren-

und behindertenfreundlicher Bedingungen auf den StraBen

komobile Jdnner 2022 5
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» Umwelt

0 Ermdglichung umweltvertragliche Mobilitat durch Verbesserung der Bedingungen

0 Reduktion der verkehrsbedingten Belastungen fiir die Bevolkerung und der Umwelt
durch Verlagerung auf Fuwege

o0 Auffrischung des Stadtviertels durch Bepflanzung und Griingestaltung

»  Wirtschaft

0 Starkung der kleinteiligen Wirtschaft durch attraktive StraBenraume

0 Hebung der Einkaufsqualitat und Starkung der wirtschaftlichen Struktur des Bezirks
» Offentlichkeitsarbeit

0 Reduktion der Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmer*innen im Strallenraum

0 Beispielwirkung fiir andere Bezirke und Stadte

komobile Jdnner 2022 6
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2 Leitbild

Dem Masterplan Gehen liegt ein Leitbild (siehe Anhang) zu Grunde, welches die libergeordneten

Ziele, die Handlungsfelder mit den Umsetzungszielen sowie Indikatoren zur Zielerreichung darlegt.
2.1 Zielsetzungen

Die Ubergeordneten Zielsetzungen, die durch die Férderung des FuBgangerverkehrs erreicht

werden sollen, sind:

—> Stdrkung der Gesundheit der Bevélkerung
= Schutz der Umwelt und des Klimas
- Erhoéhung der Verkehrssicherheit fiir alle

- Kommunikation und Bewusstseinsbildung fiir ein faires Miteinander

Die rechtlichen und politischen Grundlagen sind beschlossene Strategien und Ziele der Stadt Wien

sowie des Bundes. Dazu zahlen:

e STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat

e SmartCity Rahmenstrategie Wien 2019-2050

e Klimaschutzprogramm der Stadt Wien (2020)

e Gesundheitsziele Wien 2025

e Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien (2014)
e Masterplan Gehen des bmvit (2015)

o Osterreichische Jugendstrategie (2020)

2.2 Handlungsfelder

Um die Bedingungen fiir das Zu-Ful3-Gehen zu verbessern, wurden Handlungsfelder definiert und
darauf aufbauend konkrete MaBnahmenvorschldage zur Umsetzung abgeleitet (siehe Kapitel 6). Die
MaBnahmen sind mit Indikatoren hinterlegt, diese kénnen zur Uberpriifung der Erreichung der
Zielsetzungen herangezogen werden (siehe Kapitel 7).

Folgende Handlungsfelder wurden festgelegt:

v

Gerechte Verteilung des StraBenraums

» Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme Umfeldgestaltung
» Selbstandigkeit im StraBenverkehr fiir alle (Inklusion)
>

Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer*innen

Zur Verbesserung kdnnen sowohl EinzelmalBnahmen gesetzt, aber auch ganze Straenziige und
Platze umgestaltet werden. MaBBnahmen zur Bewusstseinsbildung tragen auch einen wichtigen

Anteil zur gegenseitigen Toleranz und Akzeptanz bei. Die MalBnahmen zielen primdr darauf ab, die

komobile Jdnner 2022 7
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Bedingungen fiir das Zu-FuB3-Gehen zu verbessern, haben jedoch auch weiterreichende positive
Einfllisse, wie z.B. auf das Mikroklima durch das Pflanzen von Bdaumen. Zudem kann durch ein
attraktives Umfeld die Identifikation der Bewohner*innen und der Nutzer*innen mit dem

Stadtviertel verstarkt werden und zur Belebung beitragen.

Da in den nachsten Jahren im 7. Bezirk umfangreiche Bauprojekte, beispielweise durch den U-Bahn
Bau, den Umbau des Sophienspitals oder des Leiner-Areals, umgesetzt werden, sollen diese als
Impulsgeber fiir eine nachhaltige, fuBgangerfreundliche Mobilitat dienen.

Diese Kriterien sollen bei der FuBBverkehrsplanung beriicksichtigt werden:

» direkte Verbindungen ohne Umwege

» hoher Gehkomfort durch ausreichend breite und hindernisfreie Gehsteige und Wege

» Verkehrssicherheit fiir Verkehrsteilnehmer*innen aller Altersgruppen, mit und ohne
Mobilitatseinschrankung

» hohe Umfeldqualitat

» Barrierefrei
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FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

3 Beteiligung und Stakeholder

Um das FuBverkehrskonzept bestmoglich an die verschiedenen Bediirfnisse anzupassen, ist die
Einbindung der relevanten Akteur*innen notwendig. Zusatzlich zu den Abstimmungen mit den
Vertreter*innen des 7. Bezirks wurden drei besondere Zielgruppen, namlich Menschen mit
Einschrankungen, die lokale Bevoélkerung und die Geschéftsleute eingebunden. Folgende
Stakeholder Austausche haben stattgefunden:

e 28.06.2021: Vertreter*innen der inklusiven Planungsgruppe des Osterreichischen
Behindertenrates

e 05.10.2021: Gruppen ,Mobilitat” und ,Drauf3en in Neubau” der Lokalen Agenda 21 Neubau

e 12.01.2022: Geschéftstreibende (Vertreter der EinkaufsstraBen im 7. Bezirk) und

Barrierefreiheit

Die Ergebnisse der Gesprache wurden in die jeweiligen Kapitel Defizite und MalBnahmenplanung

mit aufgenommen.

Alle Beteiligten wiirden eine friihzeitige Einbindung in weitere Planungsprozesse begriien und es
wurden weitere Gesprache mit den Obleuten der EinkaufsstraBen und der Behindertenverbdande
vereinbart. Vor allem seitens der inklusiven Planungsgruppe wurde betont, dass dadurch
kostspielige Anpassungen im Nachhinein verhindert werden kénnen. Auch die konsequente
Umsetzung von bestehenden Regelungen, Normen und Vorschriften wird angeregt, da darin vieles

bereits gut geregelt ist.

Die von den Agendagruppen behandelten Themen sind auf der Homepage der Lokalen Agenda 21

Neubau, sowie auf ihrer Ideenkarte Neubau naher ausgefihrt.*

* https://www.agendaneubau.at/, https://www.agendaneubau.at/projekte-detail/ideenkarte-neubau.html
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4 Defizitanalyse

Bei der Mdngelanalyse wurden sowohl die vorhandene Infrastruktur in Hinblick auf bauliche Defizite
als auch die gestalterischen Aspekte wie Aufenthaltsqualitdt und auch die Konflikte mit anderen

Verkehrsteilnehmer*innen betrachtet.

Die Analyse wurde auf Basis der durchgefiihrten Planungsspaziergange, einer GIS-Analyse beruhend
auf der Mehrzweckkarte der Stadt Wien, der Stakeholder-Gesprache sowie Besprechungen mit

Vertreter*innen der Bezirksvorstehung und aufgrund der vorhandenen Lokalkenntnis durchgefiihrt.
4.1 Flachenbedarf - Gehsteigbreite

Gemal der giltigen Planungsrichtlinien der RVS soll eine Gehsteigbreite von 2,0m nicht
unterschritten werden. Bei angrenzenden oder intensiven Nutzungen (z.B. Geschdfte, Haltestellen,

angrenzenden Kfz-Stellplatzen, etc.) missen Breitenzuschldage beriicksichtigt werden.

In der Defizitkarte wurden Bereiche, in denen die Breite der Gehsteige < 2,0m betragt, ausgewiesen.

Die Analyse erfolgte mittels GIS auf Basis der Mehrzweckkarte der Stadt Wien.

Aus dem Plan geht hervor, dass in folgenden StraBenabschnitten bereichsweise oder zur Ganze die

Gehsteigbreiten beidseitig < 2,0m betragen:

e Andlergasse e Kandlgasse e Seidengasse

e Andreasgasse
e Apollogasse

e Bandgasse

e Bernardgasse

e Burggasse

e Enzingergasse

e Fal3ziehergasse

e Gardegasse

e Hermanngasse

In folgenden StralBenabschnitten ist

vorhanden:

e Ahornergasse
e Badhausgasse
e Doblergasse
e Kaiserstral3e

e Kirchengasse

Karl-Schwaighofer-
Gasse
Kellermanngasse
Kirchberggasse
Mechitaristengasse
Mondscheingasse
Myrthengasse
(nordlich)

Neustiftgasse

Sigmundsgasse
Stiftgasse
Westbahnstral3e
(zw. Zieglergasse
und Neubaugasse)

Zieglergasse

abschnittsweise einseitig eine Gehsteigbreite < 2,0m

Lerchenfelder
Girtel
Lindengasse
Lindengasse

Mentergasse

Museumsplatz
Neubauglirtel
Seidengasse

Wimbergergasse

komobile
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Selbst bei kirzlich umgestalteten und umgebauten Strallenziigen, wie zum Beispiel der
Neubaugasse mit Einbindung der Mondscheingasse oder der Andreasgasse, konnten
Mindestbreiten (2,0m) und darunter zwischen Hausfassaden und Kfz-Stellplatzen oder Griinrdumen

sowie Aufbauten wie Werbetafeln festgestellt werden.
4.2 Barrierefreiheit und eingeschrankte Nutzungen

4.2.1 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit ist fir den FuBverkehr ein wesentlicher Faktor, sowohl fiir Personen ohne
Einschrankungen, aber insbesondere fiir Personen mit Bewegungs- oder Sinneseinschrankungen.
Barrierefreiheit bedeutet, dass Wege ohne Hindernisse und Umwege und selbstandig zuriickgelegt

werden kdnnen.
Fiir Menschen mit Einschrankungen sind insbesondere folgende Aspekte relevant:
Gehsteige

Die Gehsteigbreite sollte ausreichend sein, damit Personen, die Hilfsmittel zur Fortbewegung
bendtigen, passieren konnen. Eine Gehsteigbreite von 1,5m sollte nicht unterschritten werden. Die
Regelgehsteigbreite betragt gema Planungsrichtlinien 2,0m, in stadtischen, starker frequentierten

Bereichen sollte eine Breite von 2,5m — 3,0m angestrebt werden.

Abbildung 4: Bewegungsbreiten
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Bewegungsbreiten

Quelle: Barrierefreies Bauen fur alle Menschen, Stadt Graz
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Permanente und temporare Hindernisse am Gehsteig wie Schaltkdsten, Altstoffsammelbehalter,
abgestellte Fahrrader, A-Stinder, Schanigarten, etc. erschweren das Vorankommen zu FuB. Ofters
werden durch solche Hindernisse auch taktile Leitsysteme und Orientierungshilfen wie Hauskanten
verstellt, wodurch diese nicht bzw. nur eingeschrankt zur Orientierung mit dem Langstock nutzbar
sind. Auch Verkehrszeichen auf den Gehsteigflichen werden als Hindernis wahrgenommen. Dazu
kommt, dass die Masten oftmals zum Abstellen von Fahrradern genutzt werden. Ebenso werden
Altstoffsammelcontainer vielfach am Gehsteig platziert. Dadurch wird die Durchgangsbreite auf
Gehsteigen reduziert, was flir Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator das Durchkommen

erschwert bzw. sogar verunmaglicht.

Abbildung 5 Sammelstellen auf Gehsteig, Bsp. Andreasgasse, Verkehrszeichen in der Gehlinie, Bsp.

Hermanngasse
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Fotos: komobile

Abbildung 6 Bewegungsbreite fiir FuBganger*innen, Bsp. Neubaugasse, Bsp. Lerchenfelderstral3e

Abbildung 7 Bewegungsbreite fiir FuBganger*innen, Bsp. Bandgasse, Fa3ziehergasse
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Fotos: komobile

Aber auch freigerdumte oder abgesenkte Gehsteige stehen nicht immer uneingeschrankt den
FuBgdnger*innen zur Verfligung, da sie von Lieferwdgen oft als Kurzzeitparkplatz verwendet
werden. Als Beispiel werden die neu gestalteten Gehsteige im Bereich Zieglergasse /
Westbahnstral3e genannt.

Abbildung 8 Parkender Lieferverkehr auf Gehsteig, Bsp. Neustiftgasse, Westbahnstralle
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Foto: komobile

Querungen und VLSA

Generell wird die Querung von Fahrbahnen als Herausforderungen fiir Personen mit
Einschrankungen betrachtet. Einerseits erwahnen vor allem vulnerable Gruppen, dass VLSA
FuBganger*innen Sicherheit vermitteln, allerdings funktionieren die akustischen Signale nicht
immer und auch die Freigabezeiten sind oft zu kurz. Dem gegeniiber werden von Personen ohne
Einschrankungen VLSA aufgrund der oftmals langen Wartezeiten eher als Behinderung fiir

FuBgénger*innen wahrgenommen.

Positiv werden allgemein angehobene Fahrbahn-Querungen (z.B. Schutzstreifen auf Aufdoppelung
inkl. Leitsystem) bewertet. Nicht eindeutig signalisierte Querungen, wie rot-gelb Ampeln werden
kritisch gesehen, da sie kaum (akustisch) wahrgenommen werden. In Begegnungszonen wird das

Queren vor allem von vulnerablen Gruppen als besonders herausfordernd empfunden, da ein
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Querungswunsch aktiv gezeigt werden muss und es oft uneindeutig ist, ob dieser von anderen
Verkehrsteilnehmer*innen wahrgenommen und beachtet wird.

Sitzgelegenheiten und Stadtmobiliar

Ausruhemdglichkeiten im 6ffentlichen Raum, am besten beschattet, werden allgemein als wichtiger
Aspekt genannt, der das zu-Ful3-Gehen fiir alle Menschen angenehmer macht. Die Vertreter*innen
der inklusiven Planungsgruppe betonen zusatzlich, dass der Wiedererkennungswert sowie die
kontrastreiche Gestaltung von Sitzgelegenheiten bzw. Stadtmobiliar sehr wichtig sind. Je
unterschiedlicher und kontrastarmer (,grau in grau”) Stadtmobiliar gestaltet wird, desto schwieriger

ist es, dieses als solches wahrzunehmen.
Begegnungszonen

Begegnungszonen werden sehr unterschiedlich wahrgenommen. Personen ohne Einschrankungen
sehen diese eher als sehr wiinschenswerte Variante der Gestaltung des Stralenraums an, wahrend
Personen mit Einschrankungen diese eher als uniibersichtlich und unsicher empfinden (siehe auch
Punkt ,Querungen”). Von Konfliktsituationen zwischen (manchen) Radfahrer*innen und

FuBgénger*innen berichten beide Seiten.
E-Scooter und Co

Tretroller, aber vor allem E-Scooter, werden von Menschen mit Einschrankungen als problematisch
angesehen. Einerseits, da sie nahezu Uberall abgestellt werden und dadurch oft ein Hindernis oder
besonders bei Dunkelheit auch eine Stolperfalle darstellen, andererseits durch das Verhalten der
Nutzer*innen, die haufig auf Gehwegen mit hohem Tempo unterwegs sind. Durch das leise
Gerausch, werden sie kaum wahrgenommen, was das Problem fiir seheingeschrankte Personen
zusatzlich verstarkt.

4.2.2 Barrieren

Barrieren stellen fir den FuBverkehr Hindernisse dar, die nur schwer oder mit Umwegen
Uberwunden werden kdnnen.

Allgemein kénnen folgende Arten von Barrieren unterschieden werden:

e linienférmig z.B. Hauptverkehrsstral3en

o flachenférmig z.B. groBere undurchlassige Gebiete

e topographisch z.B. in Form von Steigungen oder Stiegen

e punktférmig z.B. fehlende Querungenshilfen oder VLSA mit langen Wartezeiten, Verstellen
von Gehsteigen durch Hindernisse

e temporar z.B. Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge, mangelnde Schneerdumung
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Folgende Barrieren wurden im Bezirk Neubau erhoben:
Linienformige Barriere:

Durch fehlende Querungsmaoglichkeiten oder in zu gro3en Abstéanden an stark oder auch mit hoher
Geschwindigkeit befahrenen StraBen sowohl durch MIV als auch OV kommt es zu linienférmigen
Barrieren:

0 z.B.Girtel, Urban-Loritz-Platz, Museumsplatz (,2-er Linie*), Burggasse, Lerchenfelder Stralle,
Neustiftgasse, Kaiserstral3e

Flachige Barriere:

Im dicht verbauten Gebiet des 7.Bezirks finden sich teilweise groBe Baublécke ohne offentliche
Durchwegung. Dadurch ergeben sich fir die FuBganger*innen Umwege:

0 z.B. Stiftskaserne, Museumsquartier, Sophienspital
Topographische Barriere:

Starke Steigungen konnen fiir mobilitatseingeschrankte Nutzer*innen eine Barriere darstellen. Die
topographischen Gegebenheiten kann man nicht verandern, jedoch kann man alternative Routen

anbieten.
0 zB.Kirchengasse (zwischen Burggasse und Neustiftgasse), Kellermanngasse
Eingeschrankte Nutzungen ergeben sich auch aufgrund von Stufen:

0 zB. Adlerhofdurchgang, Durchgang Lerchenfelder StraBe 13, Kellermanngasse,
Neustiftgasse (ON 67-69)

Punktformige Barriere:

Keine ausreichend lange Freigabezeiten (Grinphasen) an Ampeln (VLSA) und auch lange
Wartezeiten auf die Griinphase erschweren das Queren von Strallenziigen bzw. erzeugen ein
gehetztes Gefiihl. Bei langeren Wartezeiten erfolgt ein ,wildes” Queren. Eine akzeptierte Wartezeit

liegt unter 30 Sekunden.

Als Beispiel wird hier die VLSA an der Querung Museumsplatz auf Hohe MQ und Kunsthistorisches
und Naturhistorisches Museum genannt. Die Freigabezeit betragt fiur Fullgdnger*innen 10
Sekunden, die Wartezeit zum Queren betrdgt jedoch 180 Sekunden! Das bedeutet, dass
FuBgdnger*innen 18 Mal so lange Warten muissen als sie Zeit zum Queren haben. Aullerdem betragt
die Querungslange ca. 21m, bei einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit von 1,1 m/s ist die

Querung nicht in der vorgegebenen Freigabezeit zu schaffen.
Keine ausreichenden Freigabezeiten bzw. lange Wartezeiten auf Grin:

0 z.B. Museumsplatz / Maria-Theresien-Platz, Urban-Loritz-Platz, Westbahnhof
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Fehlende Querungshilfen benachteiligen den Fu3verkehr:
0 z.B.Hermanngasse / Burggasse

Abbildung 9 Keine ausreichende Freigabezeit fir FuBgdanger*innen Bsp. Museumsplatz

Foto: komobile

Aufbauten am Gehsteig verhindern ein geradliniges vorankommen fir FuBganger*innen:
0 z.B. Elektro-Bocke, Verkehrszeichen, Werbetafeln, Fahrradbiigel, Mistkiibel

Pkws konnen bei frequentierten Garageneinfahrten den Gehweg blockieren:
0 z.B.Lindengasse zwischen Stiftgasse und Kirchengasse

Temporédre Hindernisse:

Auch tempordre Hindernisse benachteiligen den FulBverkehr und fiihren dazu das Zu-FuB3-Gehen

unattraktiv zu machen.

0 z.B. Baustellen, Schanigarten, am Gehsteig abgestellte Fahrrader und Scooter tlw. auf
Blindenleitsystem oder unzureichende Schneerdumung

Abbildung 10 Einschrankungen am Gehsteig durch Baustellen, Bsp. Mondscheingasse, Augustinplatz

Foto: komobile
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4.3 Begriinung und Aufenthaltsqualitat

Zu einem angenehmen Umfeld beim Gehen leisten die Begriinung und eine abwechslungsreiche

StraBenraumgestaltung einen wesentlichen Beitrag.
Folgende StraBenziige weisen wenig bis fast keine Begriinung auf:

e KaiserstraBe

e Kirchengasse

e Neubaugasse (nérdlich der Burggasse)

e Siebensterngasse

e Burggasse (abschnittsweise)

o WestbahnstraBBe (zwischen KaiserstralBe - Neubaugasse)
e Augustinplatz

e Bernardgasse

e Bandgasse

Eine mangelhafte Aufenthaltsqualitat zeigt sich durch eine lineare und eintdnige Gestaltung sowie

das Fehlen von Ausstattungselementen wie Sitzmdéblierungen und Begriinungen.

Folgende StraBenziige weisen wenig Aufenthaltsqualitat auf:

e Badhausgasse e Lerchenfelder e Neustiftgasse

e Bandgasse Strale e Schottenfeldgasse

e Bernardgasse e Lindengasse (stdlicher Teil)

e Burggasse (abschnittsweise) e Siebensterngasse

e Doblergasse e Mentergasse e Stiftgasse

e KaiserstraBe e MuseumstraBe e Westbahnstralle

e Kirchengasse ¢ Neubaugasse e Zollergasse
(nordlich der (abschnittsweise)
Burggasse)

Abbildung 11 Mangelhafte Aufenthaltsqualitat trotz Baumen, Bsp. Neustiftgasse, Kirchengasse

Foto: komobile
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Wohnstraf3en

Die meisten WohnstralBen werden aufgrund der Dominanz des ruhenden und flieBenden Kfz-
Verkehrs nicht entsprechend genutzt. Auch im 7. Bezirk Gberwiegen in den Wohnstrallen die im
offentlichen Raum abgestellten Privatfahrzeuge, ausgenommen ist die Stuckgasse, in der keine Kfz-
Stellplatze vorhanden sind. Allerdings wurde dort beobachtet, dass Fahrzeuge dennoch (kurzeitig)
parken.

Im 7. Bezirk sind folgende StraBenziige als Wohnstral3e ausgewiesen:

e Andlergasse

e Lindengasse (abschnittsweise)
e Mechitaristengasse

e Richtergasse

e Stuckgasse

e Urban-Loritz-Platz (abschnittsweise)

Abbildung 12 Wohnstral3e Andlergasse und Richtergasse

Foto: komobile

Abbildung 13 WohnstraBe Urban-Loritz-Platz und Mechitaristengasse

Foto: komobile
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4.4 Nutzungskonflikte MIV

Negative Umwelteinfliisse / Starker befahrene Stra3en

Im Bereich von stdrker befahrenen StraBen kommt es zu negativen Auswirkungen auf die
FuBganger*innen aufgrund der Larmbelastung sowie der Emissionen durch die Luftverschmutzung
und Feinstaub. Zudem wird die Querbarkeit stark eingeschrankt.

Gemal der Verkehrsuntersuchung der BV 7 aus dem Jahr 2017° sind folgende StraBenziige mit dem
MIV héher belastet.

e Burggasse

o Gurtel

¢ Lindengasse (zwischen Zieglergasse — Schottenfeldgasse)

e Museumsplatz

e Neubaugasse (vor Umbau zur Begegnungszone)

¢ Neustiftgasse

e Schottenfeldgasse (zwischen Lerchenfelder Stral3e — Westbahnstral3e)
e Schottenfeldgasse (zwischen Lindengasse — Mariahilfer Stral3e)

e Seidengasse (zwischen Schottenfeldgasse — Zieglergasse)
Kfz-Stellpldtze am Gehsteig

Am Lerchenfelder Girtel gibt es bereichsweise Kfz-Stellpldtze am Gehsteig, wodurch die

Gehsteigbreite auf unter 2,0m verengt wird.

Abbildung 14 Kfz-Stellpldtze am Gehsteig, Bsp. Girtel

Quelle: komobile

5> Einbahnumkehr BV 7. Bezirk; Wr. Linien, Stadt Wien, Quelle: areal Consult
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Lieferverkehr

Der Lieferverkehr niitzt oftmals den Seitenbereich, der den FulBgénger*innen zur Verfiigung steht
zum (kurzfristigen) Abstellen von Fahrzeugen. Dadurch wird der Platz eingeschrankt und es kommt
zu Behinderungen sowohl in Langsrichtung als auch beim Queren.

Als MaBnahme dagegen werden Poller entlang des Gehsteigs gesetzt, die indirekt den Platz am

Gehweg einschranken.

Abbildung 15 Poller verschmdlern den Gehbereich, Bsp. Kirchberggasse, Neustiftgasse

Foto: komobile

4.5 Nutzungskonflikte mit Radverkehr und Scooter

Bei Stral3en, besonders im Mischverkehr (Begegnungszone, FuBgangerzonen mit Radfahren erlaubt,
Wohnstral3en) oder bei fehlender Infrastruktur fiir den Radverkehr (z.B. Radfahren gegen die Einbahn

nicht gestattet), kommt es oftmals zu Konflikten zwischen FuBBganger*innen und Radfahrer*innen.
In folgenden Bereichen wurden Konflikte beobachtet:

0 Mariahilfer Strae (hohe Frequenz an FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen bzw.
abschnittsweise mit MIV)

Lindengasse (Wohnstral3e, Begegnungszone)

Durchgang Ahornergasse (Radfahren nicht erlaubt)

Zollergasse (FuBgangerzone, Begegnungszone)

Gurtelradweg (untibersichtliche Radwegfiihrung, gemischter Geh- und Radweg)
Museumsstral3e zwischen Lerchenfelder Stra3e und Burggasse (derzeit Baustelle)
Durchgang Lindengasse — Hermanngasse

0O 0O 0O O o 0o ©°

Breite Gasse: Radfahren am Gehsteig, um StraBenbahn auszuweichen

komobile Jdnner 2022 20



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

AuBerdem kann es im Kreuzungsbereich durch nicht ausreichende Platzverhiltnisse zu Konflikten

zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen kommen:
0 zB.Kreuzungsbereich Burggasse / Museumsplatz

Ein weiteres wesentliches Problem ist, wie bereits erwdhnt, die Anbringung von Radabstellanlagen

auf Gehsteigen oder das Absperren von Fahrradern an Verkehrszeichen o.a.

Bei der Nutzung von E-Scootern kommt es oftmals zu Konflikten mit anderen
Verkehrsteilnehmer*innen insbesondere mit Fullganger*innen. E-Scooter gelten gemal3 StVO als
Fahrrader und missen dementsprechend Radfahranlagen oder die Fahrbahn nutzen. Aufgrund von
Beobachtungen und Verkehrszahlungen lasst sich belegen, dass E-Scooter Nutzer*innen die jeweils
flr sie vorteilhafte und subjektiv sichere Infrastruktur nutzen. Beispielsweise wird bei hoheren
zuldssigen Geschwindigkeiten auf den Gehsteig ausgewichen, je nach Griinphase bei der Ampel
wird der Schutzweg oder die Fahrbahn genutzt. Dadurch dass E-Scooter eine wesentlich hohere
Geschwindigkeit als der FuBverkehr haben, kommt es bei den Fullgdanger*innen beim pl&tzlichen
Auftauchen zu Erschrecken und Ausweichmanodvern. Oftmals werden E-Scooter am Gehsteig

abgestellt und blockieren dadurch den Durchgang und stellen Stolperfallen dar.

4.6 Nutzungskonflikte zwischen Verkehrsteilnehmer*innen

Fairness

Sowohl seitens der der inklusiven Planungsgruppe als auch seitens der beiden Agendagruppen
wurde betont, dass Fairness gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmer*innen und vor allem
Rucksichtnahme auf schwachere Verkehrsteilnehmer*innen ganz wesentlich fiir ein gutes
Miteinander im Stral3enverkehr sind. Dies durch eine Kampagne zu fordern, wird als sehr positiv
gesehen. Seitens der inklusiven Planungsgruppe wurde erganzt, dass dabei auch ein Ziel sein muss,
das Verstandnis von Barrierefreiheit besser zu vermitteln, denn ein barrierefreier Raum ist ein Gewinn

far alle.

GemaB Mobilitatsreport Wien 2019° fihlen sich Fuflganger*innen am meisten durch
Radfahrer*innen gestort, gefolgt von Scooter Fahrer*innen und Autofahrer*innen. Auch in den
Stakeholder Gesprachen war ricksichtsloses Verhalten durch Radfahrer*innen ein wesentlicher

negativer Aspekt beim Verkehrsverhalten.
Kfz-Stellplatze im 6ffentlichen Raum

Abgesehen vom hohen Platzverbrauch den legal und illegal abgestellte Fahrzeuge benétigen,
kommt es durch parkende Autos zu Sichteinschrankungen zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen.

Dadurch dass die Fahrzeuge immer gro3er werden (Anteil SUVs steigt), steigen auch die negativen

¢ https://www.wienzufuss.at/2020/02/26/mobilitaetsreport-2019-gute-noten-fuers-zu-fuss-gehen/
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Auswirkungen. Fehlende Sichtbeziehungen sind eine wesentliche Unfallursache, welche meist zu
Lasten der schwdacheren Verkehrsteilnehmer*innen ausgehen. Zusatzlich bilden durchgehende
Reihen parkender Autos eine Barriere, welche beim Queren von Stral3en hinderlich sind. Zugeparkte

Gehsteige und Querungen stellen ein weiteres Hindernis dar und schranken den Platz ein.
Nutzungsdruck

Da der Platz in der Stadt begrenzt und teilweise eng ist, kommt es zu Konflikten zwischen den
Nutzungen und Verkehrsflichen. Insbesondere dadurch, dass auch neue Mobilitdtsformen wie
Scooter, Car-Sharing, E-Ladestationen, etc. Platz benétigen, entsteht mehr Konkurrenz um den
Verkehrsraum. Zusatzlich soll es zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und zur Senkung der Hitze

in der Stadt mehr Platz fiir Griin und Erholungsraum geben.

4.7 Schulwege

Im 7. Bezirk gibt es 14 Schulstandorte’. Das Ziel soll sein den Anteil der Kinder, die ihre Schulwege
allein zurlicklegen, zu erh6hen. Das setzt eine sichere Gestaltung von Wegen innerhalb des Bezirks

voraus.

Die Schulwegplédne der Stadt Wien® werden von der MA 46 und der AUVA ausgearbeitet und sollen
den Kindern einen sicheren Weg in die Schule ermdglichen. In den Planen sind auch die
Gefahrenstellen bzw. kritischen Bereiche, wo erhdhte Vorsicht geboten ist, eingetragen. Diese

Gefahrenstellen wurden im Plan Nr°02 Defizite Ubernommen.

Die Gefahrenstellen betreffen sowohl Kreuzungsbereiche, wo gequert werden muss, als auch

Engstellen, wo den Kindern geraten wird, hintereinander zu gehen.

Schulwegplane gibt es fiir folgende Schulen:

e VS Burggasse

e VSKenyongasse
e VS Neustiftgasse
e VS Stiftgasse

e VS Zieglergasse

Spielplatze

Auch Spielpldtze stellen einen groBen Anziehungspunkt fiir Eltern, Erziehungsberechtigte,
Kindergarten, usw., die mit ihren Kindern zu Full im Bezirk unterwegs sind, dar. Die
Spielmdglichkeiten sind ein wichtiges Ziel und tragen als Aufenthaltsraum und Erholungsraum im
unmittelbaren Wohnumfeld zur Qualitat der Nachbarschaft bei.

Schulstandorte, Kindergarten und Spielplatze sind im Plan Nr°01 Bestandsplan verortet.

7 https://schulfuehrer.bildung-wien.gv.at/schoolguide/

8 Schulwegplane 7.Bezirk: https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk07
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4.8 Verkehrsunfille

Die Unfalldaten der Statistik Austria® weisen flr das Jahr 2020 insgesamt 96 Stra3enverkehrsunfalle
im Bezirk Neubau aus, davon waren 19 mit Personenschaden an Fullgdanger*innen. Kinder waren
nicht betroffen. Das bedeutet, dass rund ein Fiinftel aller Unfdlle im Bezirk die schwachsten
Verkehrsteilnehmer*innen betrifft. Die Auswertung der Unfalldatenbank zeigt, dass es auf der
Mariahilfer Stra3e besonders hadufig zu Unfallen zwischen FuBgangern und Fahrradfahrer*innen
kommt, in den Kreuzungsbereichen kommt es meist zu Unfallen mit Pkw-Beteiligung und im Bereich

des Westbahnhofs zu Unfallen mit StraBenbahnen.

° Statistik Austria: https://www.statistik.at/web_de/statistiken/energie_umwelt_innovation_mobilitaet/
verkehr/strasse/unfaelle_mit_personenschaden/index.html
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5 Zielnetz

Um das Zu-FuB-Gehen attraktiv zu machen, bildet ein dichtes, engmaschiges FuBwegenetz mit
ausreichenden Breiten in einem angenehmen Umfeld die Grundlage. Besonders Ful3geher*innen
sind empfindlich fir Umwege oder Barrieren. Die Wunschlinien sollen direkte, ideale, attraktiv
gestaltete Verbindungen zwischen den wichtigen Quellen und Zielen darstellen. Bei der Festlegung
des Zielnetzes wurden sowohl die vorhandenen wichtigen Einrichtungen, auch bezirkstibergreifend,

beriicksichtigt als auch die in Zukunft wichtigen Quellen und Ziele.

Die wesentlichen POI (Points of Interest) wurden beim Zielnetz miteinander verbunden. Darunter
versteht man Schulen, soziale Einrichtungen aber auch lokale Einkaufszentren, wichtige
Verkehrsknotenpunkte des offentlichen Verkehrs, sowie zukiinftige Planungen wie die U2-
Haltestelle Neubaugasse oder das Sophienspital.

Folgende POIs wurden bei der Netzerstellung beriicksichtigt:
» Lokale Zentren:

Soziale Einrichtungen wie Schulen, Kindergarten, Seniorenheime
Kulturelle Angebote wie Theater, Kino, Museen

Dichtes vielfaltiges Angebot

o O O O

Standort der Bezirksvertretung

» Freizeiteinrichtungen wie Parks
» Geschiéftsstrallen
0 Metropolzentrum Mariahilfer Stral3e
0 Hauptzentrum Neubaugasse'
o0 Einkaufsstraflen Kaiserstral3e, Lerchenfelder Strafle, Westbahnstralle, Siebensternviertel
» Bindelung bestehender VerkehrsberuhigungsmaBBnahmen
o0 Fullgéngerzone, Begegnungszone oder Wohnstral3e
0 Spittelberg
» OV-Umsteigeknoten und Haltestellen

Das Zielnetz sowie Handlungsfelder sind im Plan Nr°03 Zielnetz und MalBnahmen dargestellt.

19 STEP 2025 Fachkonzept Mittelpunkt des stadtischen Lebens (S.30ff)
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008563.pdf
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6 Handlungsfelder und MaBnahmenplanung

6.1 Gerechte Verteilung des Stralenraums und

FuBverkehrsfreundliche Bedingungen

Der Grof3teil der Wege im Bezirk Neubau wird zu Ful zuriickgelegt (vgl. Kapitel 1.3.1). Dennoch
beanspruchen der ruhende und flieBenden MIV anteilsmaBig mehr Flache im StraBenraum,
annahernd 50%. Um den FuBlverkehr zu férdern, muss der Anteil der ihm zustehenden Flachen

erhoht werden.

Dies kann durch eine Umverteilung des 6ffentlichen Raums, insbesondere auch durch Umnutzung
der offentlichen Flache, welche fir private Kraftfahrzeuge zum Abstellen zur Verfligung gestellt wird,
erfolgen. Weiters konnen Fahrspuren aufgrund der fast flachendeckend geltenden
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h verschmalert werden. Um das Modal-Split Ziel der Stadt Wien
zur Reduktion des MIV-Anteils auf 20% im Jahr 2025 zu erreichen, kann auch bei mehrspurigen
Strallen die Anzahl der Fahrstreifen reduziert werden. Die neu gewonnenen Flachen kénnen als

FuBBverkehrsinfrastruktur, aber auch als Aufenthalts- und Griinflachen ausgebildet werden.

Mit der gerechten Verteilung des Strallenraums soll der Anteil an Flache, welche dem FuBverkehr

zur Verfligung steht, erhoht werden.
Im Leitbild wurden dazu folgende Umsetzungsziele festgelegt:

» Ausreichend breite, qualitativ hochwertige Gehsteige, Gehwege und Flachen (Platze,
FuBgdngerzonen, etc.) fiir FuBganger*innen schaffen
» Barrieren abbauen, 6ffentliche Durchwegungen ermdglichen und kennzeichnen

» Rahmenbedingungen an die Bedurfnisse von FuBgeher*innen anpassen

Abbildung 16 Proportionierung des StraBenraums im Verhaltnis 3:4:3 flir eine ausgewogene Aufteilung

gt o 0

Seitenraum Fahrbahn Seitenraum

30% 40% 30%

Quelle: Bundesamt fiir Stral3en: Fussverkehr Schweiz - Fusswegnetzplanung, Handbuch
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6.1.1 MaBnahmen gerechte Verteilung

Ausreichend breite Gehsteige und Gehwege, Breitenbedarf an Frequenz anpassen

Gemal3 den gultigen Planungsempfehlungen fir FuBverkehr (RVS 03.02.12 Fu3gangerverkehr) soll
eine Gehsteigbreite von 2,0m nicht unterschritten werden. In starker frequentierten Bereichen wird
eine Gehsteigbreite von mind. 2,5m empfohlen. Dieses Mal3 soll bei hohem Fuf3gdangeraufkommen
dementsprechend erhoht werden. Bei Geschwindigkeiten Uber 40 km/h im angrenzenden
FlieBverkehr muss zusatzlich ein 0,5m breiter Schutzstreifen zur Fahrbahn vorhanden sein. Bei
hohem, stoBweisen FuBverkehrsaufkommen vor einer Institution soll ausreichend Platz zum Warten

und zum Verweilen geboten werden. Geh- und Radwege sollen baulich getrennt verlaufen.
MafBnahmen:

Verbreiterung der Gehsteige auf tGiber 2,0m (Regelbreite)

Verbreiterung der Aufenthaltsfliche vor frequentierten Gebauden z.B. vor Schulen, vor
Seniorenzentren, Theater, Kino, etc.

Platzbildung an Kreuzungen

Trennung von Geh- und Radwegen
Beispiele:

Flachenbedarf Gehsteige siehe Kap. 4.1 Defizitanalyse

Platzgestaltung: Mondscheingasse / Siebensterngasse, Augustinplatz - St. Ulrich Platz
(Platzbildung Uber Neustiftgasse), Aufwertung Urban-Loritz Park (Verbindung zwischen
beiden Parkteilen)

Aufenthaltsflache vor Schulen: Volksschule Stiftgasse, Neustiftgasse, Burggasse
Aufenthaltsflache vor Theater und Kino: Ateliertheater, Off-Theater, Admiral-Kino

Getrennter Fu3- und Radweg: Girtel

Folgende Abbildung 17 zeigt den Platzbedarf fiir Zu-Ful3-Gehende laut RVS. Der Verkehrsraum von
mindestens 2,0m Breite und 2,20m Hohe ist unbedingt freizuhalten. Ein eventuell vorhandenes

taktiles Leitsystem ist von Hindernissen freizuhalten.

Abbildung 17 Regelbreite Gehsteig, angrenzender FlieBverkehr v < 40 km/h
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Quelle: Darstellung komobile

komobile Jdnner 2022 26



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Abbildung 18 verbreiterter Vorplatz Schulumfeld, Kandlgasse

Foto: komobile

Abbildung 19 Gehsteigverbreiterung, Burggasse, Breite Gasse

Foto: komobile

StraBenkategorie umdndern zu Gunsten des FuBBverkehrs

Um die Umfeldqualitdt der Anrainer*innen und Nutzer*innen zu verbessern, kdnnen Stral3en und
Gassen, die dem MIV viel Platz liberlassen, in andere StraBenkategorien umgewandelt werden. Dies
bedeutet attraktive, den Nutzer*innen gerecht werdende Anlageformen, die mehr Raum zum
Aufenthalt, zum Begegnen und zum Spielen bieten. Konkret kann dies durch Umwandlung in
beispielsweise WohnstraBen, FuBgangerzonen oder Begegnungszonen erfolgen. Eine
kostenglinstige Moglichkeit ist die Ausweisung mit einem (abschnittsweisen) Fahrverbot
(ausgenommen Radverkehr), wodurch FuBganger*innen die Fahrbahn legal beniitzen kénnen.
AuBerdem kénnen ganze Fahrspuren und Nebenfahrbahnen oder Kfz-Parkspuren in Gehsteige und

Aufenthaltsbereiche umgewandelt werden.
MaBnahmen:

0 Umgestaltung von Stral3en in FuBgangerzonen
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©O O 0O ©0 ©O

Umgestaltung von StraBBen in WohnstraBen

Umgestaltung von Stra3en in Begegnungszonen

Durchfahrtsverbot fiir MIV (ausgenommen Radverkehr)

Sackgassen (ausgenommen Radverkehr)

Umwandlung Fahrbahn und Kfz-Abstellpldtze in Gehsteige oder Aufenthaltsbereiche

Beispiele:

o

Aufwertung zur Wohnstral3e z.B. Fal3ziehergasse — Gardegasse - Kirchberggasse
Aufwertung zur Fullgdangerzone z.B. Sigmundsgasse, Spittelbergzentrum

Aufwertung zur FuBgdngerzone bzw. Wohnstral3e Myrthengasse zwischen Lerchenfelder
Stral3e — Burggasse

Aufwertung Mondscheingasse z.B. Fahrverbot

Verkehrsberuhigung und Aufwertung zur Fullgdngerzone oder Begegnungszone z.B.
Bernardgasse abhangig vom Biirgerbeteiligungsprozess, Stiftgasse

Priifung, ob Fahrspuren in der Anzahl benétigt werden, Bsp. Umwandlung Fahrspur Giirtel
oder Museumsplatz in attraktiven Seitenbereich oder Gehsteig

Entfernung Kfz-Stellplatze von Gehsteig Bsp. Guirtel

Abbildung 20 Wohnstral3e Lindengasse und FuBgangerzone Myrthengasse

Foto: komobile
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Abbildung 21 Fahrverbot ausg. RV, Kirchberggasse, Richtergasse

Foto: komobile

Abbildung 22 Begegnungszone und Fu3gdngerzone Zollergasse
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Foto: komobile
Querungsmoglichkeiten

Besonders an stdrker befahrenen Stral3en oder bei wichtigen Zielen wie U-Bahn Stationen sollen in
Abstanden von hochstens 200m Querungsmaoglichkeiten mit Querungshilfen angeboten werden,
um Umwege fiir den FuBverkehr oder ungesichertes Queren zu vermeiden. Ausgetretene
Trampelpfade zeigen die Wunschlinien der Fullgdnger*innen auf. Gehsteigvorziehungen,
sogenannte ,Ohrwaschel”, sorgen fiir erweiterte Sichtbeziehungen, erleichtern das Queren von
StraBen und erhdhen somit die Verkehrssicherheit. An Querungen Uber Nebengassen sollen
durchgezogene Gehsteige errichtet werden. An Kreuzungen sollen Schutzwege liber alle méglichen
zu querenden Relationen gekennzeichnet werden, um direkte Querungen sicherzustellen. Vor den
Schutzwegen soll eine ausreichend groRe Aufstellfliche sein, die anschlieBenden Schutzwege sollen
ausreichend breit sein, angepasst an die Frequenz. Eine Verkiirzung der Querungslange kann durch
Verschmalerung der Fahrbahnen oder Errichtung von Mittelinseln erfolgen.
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Mafnahmen:

©O 0O 0 o 0o ©

Durchgezogene Gehsteige durch Fahrbahnanhebungen

Gehsteigvorziehungen bei Querungen

Querungshilfen in Form von Schutzwegen, Aufpflasterungen, Mittelinseln, VLSA
Schutzwege Uber alle Relationen

Ausreichende Aufstellflachen und breite Schutzwege

Verkirzung der Querungslange

Beispiele:

(0]

o

Querungshilfen:

U-Bahn Station U6 ThaliastraBe / Bernardgasse

Neustiftgasse zwischen Museumsstraf3e - Kirchberggasse, Neustiftgasse / Myrthengasse
Burggasse / Hermanngasse / Myrthengasse, Burggasse / Bandgasse

Entlang der Lerchenfelder Stral3e, Kaiserstralle

Schutzwege an allen Relationen: Neustiftgasse / Halbgasse, Breite Gasse / Burggasse,
Stiftgasse / Siebensterngasse (Haltestelle)

GroBere Aufstellfliche und breiterer Schutzweg: Burggasse, U-Bahn Station Volkstheater,
Urban-Loritz-Platz

Verkirzung der Querungslange: WestbahnstraBe / Urban-Loritz-Platz

Abbildung 23 Durchgezogener Gehsteig

Quelle: komobile
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Abbildung 24 Fahrbahnanhebung, niveaugleiche Querung, Bsp. Schillerplatz, Mittelinsel Bsp. Gumpendorfer
StraBBe

Quelle: komobile

Abbildung 25 Schutzwege (ber alle Relationen, Gehsteigvorziehung

Quelle: komobile

FuBgeherfreundliche Ampelschaltungen (VLSA), Anzahl an Ampelanlagen

Bei der Programmierung von Signalzeiten bei Ampelanlagen ist auf ausreichend lange
Freigabezeiten und kurze Wartezeiten, unter 30 Sekunden, fiir den FuBverkehr zu achten. Ein Vorab-
Grunsignal ermdglicht den Ful3gdnger*innen das Betreten der Fahrbahn vor einbiegenden
Fahrzeugen, wodurch die Sichtbeziehungen verbessert werden. Die Freigabezeiten sollten
entsprechend lang sein in Abhdngigkeit der Querungsldnge, so dass kein Unsicherheitsgefiihl beim
Queren der Straen entsteht.

Eine andere Moglichkeit den FuBBverkehr zu priorisieren, ist es Rund-Um-Griin zu schalten, so dass
alle Relationen gleichzeitig gequert werden kdnnen.

Die Ampelanlagen sind barrierefrei mit akustischen Signalen und taktilen Leiteinrichtungen
auszustatten.
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Im Bestand gibt es Ampelschaltungen, die nicht optimal an die Bedingungen von FuBgdnger*innen
angepasst sind, wodurch besonders flir mobilitatseingeschrankte Personen ein Queren nur mit

groBen Miihen verbunden.

Aufgrund der verdanderten Verkehrsstarken, soll die Erfordernis, ob Ampeln noch notwendig sind,

Uberprift werden.

MafBnahmen:

0 Anpassung der Freigabezeiten (Griinphase) an die Querungslange

0 Reduktion der Wartezeiten auf unter 30 Sekunden fiir FuBgdanger*innen an Ampeln
o Uberpriifung, welche Ampeln aufgrund des Verkehrsaufkommens notwendig sind
0 Einflihrung von Rechtsvorrang als ,Tempobremse”

Beispiele:

0 Museumsplatz, Giirtel
0 VLSA Lindengasse/Stollgasse/Schottenfeldgasse
0 VLSA Mariahilfer Straf3e / Neubaugasse (Anmeldung fiir Bus)

Ausrdumen von Hindernissen am Gehsteig

Ein barrierefreies Vorankommen soll entlang der Gehsteige erméglicht werden. Die Hindernisse

sollen nicht in den Gehlinien der Ful3ganger*innen aufgestellt werden.
Altstoffsammelstellen

Altstoffsammelstellen befinden sich oftmals am Gehsteig oder im Kreuzungsbereich und schranken
dadurch den Platz bzw. auch die Sichtbeziehungen ein. Container zum Sammeln von Wertstoffen

sollen auf der Fahrbahn bzw. in der Parkspur situiert werden, um den FuBverkehr nicht zu behindern.
MaBnahmen:
0 Aufstellen von Altstoffcontainern auf der Fahrbahn
Beispiele:
0 Andreasgasse, Neustiftgasse

Eine Karte, wo sich welche Container befinden, findet sich auf dem Stadtplan Wien™":

' Stadt Wien: https://www.wien.gv.at/stadtplan/grafik.aspx?bookmark=pZYwRumZQUZmpYFFvioURe5R5
gta&lang=de&bmadr=10000608

komobile Jdnner 2022 32



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Abbildung 26 Stadtplan Altstoffsammelstellen
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Quelle: Stadtplan Wien

Abbildung 27 Altstoffsammelstellen auf der Fahrbahn, Bsp. Kandlgasse, Seidengasse

Quelle: komobile

Verkehrszeichen

Verkehrszeichen, welche dem Kfz-Verkehr dienen, werden meist nicht auf der Fahrbahn, sondernim
Seitenbereich am Gehsteig situiert. Des Ofteren werden zusatzlich Mistkiibel daran befestigt.
Verkehrszeichen diirfen gemafl RVS (RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr) nicht in den Verkehrsraum

vom Ful3verkehr hineinragen, sondern missen auf3erhalb aufgestellt werden. Ist dies nicht mdglich,
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so soll eine Wandmontage oder Situierung der Steher an der Hausfassade erfolgen (siehe Abbildung
28). Mobil aufgestellte Verkehrszeichen sollen taktil mit dem Langstock ertastbar sein und nicht tGiber

den Standsockel hinausragen.

Eine Ausweisung von Halte- und Parkverboten ist gemdR StVO auch durch Kennzeichnung mittels

einer gelben, durchgehenden Linie am Fahrbahnrand oder am Gehsteig mdglich.
MafBnahmen:

O Bei der Anbringung von Verkehrszeichen ist auf eine Aufstellung auBlerhalb des
Verkehrsraums des FuBverkehrs (Breite 2m) bzw. einer Befestigung an der Hausfassade zu
achten.

0 Allgemein soll gepriift werden, ob vorhandene Verkehrszeichen, im Verkehrsraum stehen
und ggf. versetzt werden kénnen.

0 Kennzeichnung von Halte- und Parkverboten durch eine gelbe Linie am Gehsteig

Beispiele:
0 Westbahnstra3e, Kandlgasse, Neustiftgasse, Burggasse

Abbildung 28 Aufstellung VZ auBBerhalb Verkehrsraum, Bsp. Stral3enseitig mit Schutzstreifen, Bsp. Hausfassade
ohne Schutzstreifen (b = Breite Verkehrsraum, z = Schutzstreifen)
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Quelle: Angaben gemaf3 RVS, Darstellung komobile
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Abbildung 29 Verkehrszeichen an der Hausmauer, Bsp. Bandgasse

Foto: komobile

Fixe und mobile Werbetafeln, Blumentrége, E-Schaltbocke, Aufbauten,

Fahrradabstellanlagen, Schanigarten:

Rolling Boards und sonstige Werbeflachen der Stadt Wien sollen nur dort aufgestellt werden, wo sie
den Verkehrsfluss von FuBganger*innen im o6ffentlichen Raum nicht behindern. Das gleiche gilt fir
sonstige Aufbauten wie E-Bocke, Schaltschranke, Fahrradabstellanlagen und dgl. Mobile
Werbetafeln, z.B. A-Stiander, oder PflanzgefiBe werden des Ofteren vor Geschiftseingange gestellt.
Dadurch kann es zu Platzeinschrainkungen und Hindernissen v.a. auch fiir sinnes- oder
mobilitatseingeschrankte Personen, kommen. Hier soll Bewusstsein dafiir geschaffen werden,
indem die Geschéftstreibenden darauf aufmerksam gemacht werden. Wenn Werbetafeln oder

Begriinungen aufgestellt werden, sind diese aul3erhalb der Gehlinien und platzsparend zu situieren.

Fiir die Errichtung von Schanigarten gibt es Vorschriften zur Einhaltung der Barrierefreiheit. So muss
ein taktiles Leitsystem frei bleiben und eine verbleibende Gehsteigbreite von mindestens 2,0m
eingehalten werden. Bei einem hoheren FuBverkehrsaufkommen sind gréBere Breiten

empfehlenswert.
MafBnahmen:

0 Aufstellen von Hindernissen wie Rolling Boards, Schaltschranke, Schanigarten und dgl.

auBerhalb der Gehlinien, Mindestdurchgangsbreite von 2,0m
Beispiele:

0 Westbahnstral3e, Burggasse, Siebensterngasse
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Abbildung 30 Freihalten von Verkehrsraum, Gehsteigbreite mindestens 2,0m
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Quelle: Angabe gemaf3 RVS, Darstellung komobile

Abbildung 31 Pflanztrog in der Parkspur, bzw. an der Hausfassade Bsp. Kaiserstral3e, Schottenfeldgasse

Quelle: komobile

komobile Jdnner 2022 36



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Abbildung 32 Radabstellanlage in Parkspur, Bsp. Schottenfeldgasse, Kandlgasse

-

Quelle: komobile

Haltestellen

Bei der Errichtung von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs ist auf ausreichend Platz fiir das Warten
und das Ein- und Aussteigen der Fahrgdste zu achten. Der Warte- und Aufstellbereich ist an die

Frequenz der Ein- und Aussteiger anzupassen.

Der Haltestellenbereich soll auBerhalb der Gehlinien des in Langsrichtung passierenden
FuBverkehrs liegen.

MaBnahmen:

0 Trennung von Haltestellenbereich und FuBverkehr
0 Wartebereiche ausreichend grof3 entsprechend der Frequenz

Beispiele:
0 Neustiftgasse, Lerchenfelder Stral3e, Neubaugasse

Abbildung 33 Trennung Haltestellenbereich - FuBverkehr in Langsrichtung

Quelle: komobile
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Stadt der kurzen Wege, Vermeidung von Umwegen

Bei Neuplanungen, wie z.B. bei Wohnbauprojekten mit 6ffentlichen Freiflachen, sollen kurze Wege
und Durchlassigkeiten von Anfang an mitgedacht werden. FuBgeher*innen sind besonders
empfindlich auf Umwege. Kurze, direkte Wegeverbindungen tragen zur Fu3gangerfreundlichkeit
bei und machen Alltagswege attraktiver. Bei kleinrdaumiger Betrachtung wird bereits ein Umweg von

5 bis 10m nicht toleriert.
MafBnahmen:

0 Vermeidung von Umwegen durch Offnung von Durchgéngen
0 Abbau von Barrieren

Beispiele:

0 Neuplanung Sophienspital
0 Museumsquartier

o0 Stiftskaserne

0 Neues Leiner Areal

Abbildung 34 Durchgang Jenny-Steiner-Weg, Durchgang Ahornergasse

Quelle: komobile
Stadtentwicklungen

Bei allen Bauvorhaben betreffend Neuplanungen oder Ausbauten im Stadtgebiet soll auf eine
fuBgeherfreundliche Mobilitdt und barrierefreie Planung geachtet werden. Dies ist auch wahrend

der Bauzeit zu beachten.

Besonders nach Abbau der Baustelle kann bei der Wiederherstellung der Oberflache eine

fuBgeherfreundliche Gestaltung implementiert werden.
MafBnahmen:

0 Nutzung der Impulse zur Umgestaltung der Oberflache durch neue Bauvorhaben
0 Keine Einschrankungen fiir mobilitats- und sinneseingeschrankte Personen bei Baustellen
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Beispiele:

Neue U2 U-Bahn Station Neubaugasse
Linie U5
Neuplanung Sophienspital

Neues Leiner Areal

O O O O O

Augustinplatz

6.2 Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme Umfeldgestaltung

Ein angenehmes Umfeld und eine hohe Aufenthaltsqualitat fordern das Zu-FuBB-Gehen, da mehr
Menschen in einem attraktiven Umfeld ihre Wege zu Ful3 zuriicklegen, auBerdem werden
abwechslungsreiche und interessante Wege als kiirzer empfunden. Dazu gehdren keine oder
geringer negative Umwelteinfliisse wie Larm und Abgase, eine ausgewogene Straflenaufteilung
(siehe Abbildung 16 Proportionierung des StraBenraums im Verhaltnis 3:4:3 fir eine ausgewogene
Aufteilung), eine ansprechende StraBenraumgestaltung, ausreichend Sitzgelegenheiten, sowie

Begriinungen, die durch Verdunstung und Schattenwurf ein angenehmes Mikroklima férdern.
Im Leitbild wurden folgende Umsetzungsziele festgelegt:

» Abwechslungsreiche, attraktive Wege fiir FuBganger*innen schaffen und so die Freude am
Zu-FuB-Gehen fordern

» Negative Umwelteinfliisse minimieren
Baume, Fassadenbegriinung, Griinflaichen, Wasserelemente etc. anlegen

» Aufenthaltsbereiche mit Sitzmdglichkeiten und Beschattung schaffen

6.2.1 MaBnahmen Stralenraumgestaltung, Aufenthaltsqualitat und
Umfeldgestaltung

Einsatz von Gestaltungselementen

Um dem Fullverkehr ein angenehmes Umfeld zu bieten, kdnnen GestaltungsmalBnahmen einen
grol3en Beitrag leisten. Die Schaffung von Rdaumen mit viel Grin und hoher Urbanitat und
Nutzungsvielfalt durch attraktive Gestaltung der StraBen, Gassen und Platze kann dazu beitragen,
dass Menschen ofters zu-FuB gehen. Dadurch kann der Anteil von Ful3ganger*innen im
Alltagsverkehr direkt erh6ht werden. Ein FuBweg wird dann als attraktiv bewertet, wenn eintdnige,
verbaute Flachen vermieden werden und FuBBgdnger*innen alle 4 Sekunden, d.h. rund alle 4,0m,
einen Blickfang vorfinden.'? Vor Aufstellung von Aufbauten oder Mistkiibeln, etc. sollen diese in

Hinblick auf Beeintrachtigung des FuBBverkehrs und gestalterische Aspekte gepriift werden.

12 Jahn Gehl (2010): Cities for people, zitiert in (5.9) FuBverkehr CH (2019): Restflachen aufwerten
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Mafnahmen:

0 Abwechslungsreiche StralBenraumgestaltung durch Nutzungsvielfalt

0 Gestaltungs-Check des Stralenraums nach asthetischen Aspekten
Beispiele:

0 Gestalterische Genehmigung der Aufstellung fiir Aufbauten (Schaltschranke, Telefonzellen,

Werbetafeln, Altstoffcontainern, E-Ladesaulen, etc.)
Platzgestaltungen

Eintonige StraBenverlaufe ermiiden FuBganger*innen und lassen die Dauer des FulBwegs langer
erscheinen. Nach Mdoglichkeit soll alle ca. 200- 300m platzahnliche Gestaltungen zum Verweilen

einladen.
MaBnahmen:

0 Platzgestaltungen oder Verweilbereiche alle 200-300m
0 Unterbrechung von durchgehenden Parkspuren am Fahrbahnrand

0 Lieferzonen Zeiten verklirzen

Beispiele:

0 Unterbrechung der geradlinigen StraBenverlaufe z.B. Kaiserstrale

0 Aufwertung Augustinplatz, Siebensternplatz

0 Durchgehende Parkspuren entlang Burggasse und Neustiftgasse, etc. unterbrechen

0 Prifung, ob Lieferzeit zeitlich verkirzt werden konnen, z.B. Mariahilfer Stral3e derzeit bis

16:00h
Beleuchtung

Eine ausreichende Beleuchtung ist nicht nur fir sehbeeintrachtigte Personen wichtig. Die
Vermeidung von dunklen Ecken und das Gewahrleisten von ausreichend Beleuchtung erhoht das

Sicherheitsgefiihl von Personen, die zu Ful unterwegs sind.
MaBnahmen:
0 Ausreichende Ausleuchtung der Gehwege und Platze
Beispiele:

0 Mangelnde Beleuchtung auf Lerchenfelder Strae aufgrund Schattenwurfs der Baume

Sitzmaoglichkeiten, Ausruhemoglichkeiten

RegelmaBige Ruhe- und Verweilbereiche sind besonders fiir mobilitdtseingeschrankte Personen
oder auch altere Menschen essenziell, damit sie einen FuBweg liberwinden kénnen. Allen Personen
soll jedoch einen angenehmen Aufenthalt im 6ffentlichen, konsumfreien Raum geboten werden. Bei
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der Wahl der Sitzelemente ist auf Barrierefreiheit zu achten, die Sitzelemente sollen bis zum Boden
reichen, damit sie mit dem Langstock ertastbar sind, und Arm- oder Riickenlehnen haben.

Die Sitzfibel der Stadt Wien (MA 19) gibt einen umfangreichen Uberblick tiber mdgliche Arten von
Sitz- und Verweilrdaume im offentlichen Raum™.

Abbildung 35 Sitzelement mit Pergola bzw. Baum, Bsp. Sonnwendviertel, Mariahilfer Stral3e

Quelle: komobile
Begriinung

Nicht nur Sitzgelegenheiten in regelméaBigen Abstanden sind fiir den FuBBverkehr forderlich, sondern
auch schattige Bereiche entlang eines Straenzugs, da es im dicht bebauten Stadtgebiet zu hohen
Temperaturen kommen kann und das zu-FuBB-Gehen unbequem macht.

Einen umfassenden Uberblick iber Bestand und Potential der StraBenraumbegriinung im 7. Bezirk

gibt der Masterplan Griin - Strallenraum.™

¥ MA 19 - Architektur und Stadtgestaltung (2021): Sitzfibel:
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/e000039.pdf

4 D/D Landschaftsplanung (2020), Masterplan Griin - Strassenraum
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Abbildung 36 Potentialkarte StraBenraumpflanzungen, Masterplan Griin

4.4 Potentialkarte Straflenbaumpflanzungen

Quelle: D/D Landschaftsarchitektur

Umwelteinfliisse (Ldarm, Abgase)

Ein wesentlicher Faktor damit sich FulRganger*innen wohlfiihlen, ist das negative Umwelteinflisse,
insbesondere Larm, Abgase und Feinstaub, von ihnen ferngehalten werden. Dies kann durch eine
Verkehrsberuhigung und Reduktion der Verkehrsbelastung erfolgen. Ansonsten kann durch einen
entsprechenden Abstand zur Fahrbahn, womdglich mit einer Begriinung, der nachteilige Einfluss

verringert werden.
MaBnhahmen:

0 VerkehrsberuhigungsmafBnahmen
0 Reduktion Durchzugsverkehr
0 Abstandsgriin zur Fahrbahn

Beispiele:

0 Prifung Anteil an Durchzugsverkehr und Reduktionsmdoglichkeiten, z.B. Burggasse,
Neustiftgasse, LerchenfelderstraRe

0 siehe Bestandsanalyse, Kap 4.4
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Evaluierung Wohnstra8en

In Wohnstral3en darf per Definition die Stral3e betreten und auch zum Spielen verwendet werden,
die Fahrzeuge dirfen nur in Schrittgeschwindigkeit Zu- und Abfahren. Ob die Zielerfiillung, dass
sich Kinder oder FuBganger*innen tatsachlich wohl fiihlen und die Fahrbahn nutzen oder, ob diese
nur als Parkflache fir Kfz dient, sollte einer Evaluierung unterzogen werden und gegebenenfalls
durch gestalterische Malinahmen angepasst werden. Bei der Neugestaltung sind nach Méglichkeit
Begriinungsmalinahmen zu setzen und auf ausreichende Sitzmoglichkeiten zu achten.

MaBnahmen:
0 Evaluierung Wohnstral3en
Beispiele:

0 Andlergasse,  Mechitaristengasse,  Richtergasse,  Stuckgasse,  Urban-Loritz-Platz
(abschnittsweise)

Abbildung 37 Keine Kfz-Stellplatze in der Wohnstral3e, Bsp. Stuckgasse

Foto: komobile
Kunst im 6ffentlichen Raum, Spielemdéglichkeiten

Durch das Vorhandensein von Kunstwerken im offentlichen Raum oder Spielgelegenheiten o.a. wird

ein weiterer Anreiz zum Wohlsein geschaffen.
MaBnahmen:

0 Platzieren von Kunstwerken

0 Aufstellung von Spielgelegenheiten
Beispiele:
0 Auf Platzen: Urban-Loritz-Platz, Augustinplatz

Abbildung 38 Spielelement und Begriinung, Bsp. Zollergasse
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Quelle: komobile

Zwischennutzungen

Im Sommer 2021 gab es Zwischennutzungen am Girtel mit der ,Sommerfrische” und im
Sophienspital.

Auch (temporér) gesperrte Stralen oder mit eingeschrankter Zufahrt wie die Lindengasse,
Kirchengasse oder Zollergasse kénnen fiir temporare Zwischennutzungen z.B. Aufstellen von
Sitzelementen, Begriinungen, Kunst im offentlichen Raum, Flohmarkten, 0.a. verwendet werden.

MaBnahmen:

0 Nutzung von (6ffentlichen) Freiflaichen oder (berbreiten Fahrbahnen fiir temporare
Aufenthaltsflachen

Beispiele:

0 Sophienspital, Lindengasse, Kirchengasse, Zollergasse, Mondscheingasse

komobile Jdnner 2022 44



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Abbildung 39 Zwischennutzungen Giirtelfrische, Sophienspital

Fotos: komobile

Abbildung 40 Temporares Blumenlabyrinth mit Sitzgelegenheiten, Bsp. Liibeck, DE

Foto: Olivia Kantner
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Abbildung 41 Platz fiir Zwischennutzung Zollergasse

Fotos: komobile

Parklets

Parklets sind konsumfreie Griin- und Sitzbereiche, welche in Parkspuren (temporar) eingerichtet
werden konnen. Parklets kdnnen von Initiativen (https://graetzloase.at/parklets) oder auch von
Einzelpersonen oder mehreren Personen wie Hausgemeinschaften beantragt werden. Parklets oder
tempordre Gratzloasen, die in der Parkspur errichtet werden, konnen als Pausen- und
Aufenthaltsraum dienen. Dadurch werden Kommunikationsrdume im Bezirk errichtet und der

Austausch der Anrainer*innen gefordert.

Abbildung 42 Parklet Bsp. Neustiftgasse, Westbahnstral3e

Fotos: komobile
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6.3 Selbstandigkeit im StraBenraum fiir alle (Inklusion)

Selbstandig und subjektiv sichere Wege zurlicklegen zu kdnnen, ist flir Menschen jeden Alters und
unterschiedlicher Bediirfnisse gleichermal3en wichtig. Durch eine entsprechende Gestaltung des

Strallenraumes soll dies ermdglicht und so die Inklusion geférdert werden.
Im Leitbild wurden folgende Umsetzungsziele festgelegt:

» Abbau von Barrieren und Schaffung von sicheren Wegen fiir mobilitats- und
sinneseingeschrankte Menschen
» Sichere Gestaltung der Wege von und zu Bildungs- und Betreuungseinrichtungen

BezirksfulBverkehrsplan, in dem sichere, barrierefreie Wege ersichtlich sind, erstellen

6.3.1 MaBRnahmen Inklusion

Bei der Planung sollen insbesondere auch die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung
berlicksichtigt werden. Die Nutzergruppe ist divers und umfasst sowohl mobilitatseingeschrankte
Personen als auch Menschen mit Seheinschrankungen oder Héreinschrankungen, die alle
unterschiedliche Bedingungen voraussetzen. Werden die Voraussetzungen bereits von Beginn an

bedacht, so kdnnen UmbaumafBnahmen im Nachhinein vermieden werden.
Zur Barrierefreien Planung zadhlen folgende MaBhahmen:

Ausreichend breite Gehsteige

Platzieren von Hindernissen auBBerhalb der Gehbereiche

niveaufreie Kreuzungsplateaus und Fahrbahnanhebungen fiir flachiges Queren
Absenkung der Bordsteine an Ubergingen (Barrierefrei; aber taktil erkennbar)

regelmafige, griffige und ebene Oberflachenbelage

O O O O O O

Taktile und akustische Leitsysteme fiir blinde und sehbehinderte Personen:

Anbringung von taktilen Leitsystemen dort, wo es keine natirlichen Leitsysteme wie
Mauerkanten gibt

taktile Leitsysteme bei Kreuzungen und als Querungshilfen

zusatzlich im StraBenraum bei wichtigen Quellen oder Zielen

Orientierung fiir den Horsinn: Anbringung von akustischen Ampeln

0 Freihalten von Leitsystemen von Hindernissen (Schanigarten, Baustellenabsicherungen,
abgestellte Fahrrader oder Scooter, etc.)
Ausreichend lange und vorgezogene Freigabezeiten bei VLSA-Querungen
Baustellen auf Hauptverbindungen sind deutlich zu signalisieren, ebenso muss die
Umleitung deutlich erkennbar sein.

0 Hauptverbindungen fiir den FuBverkehr sind beim winterlichen Raumdienst vorrangig zu
behandeln.

0 gute und gleichmaBige Beleuchtung
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0 Entfernung von Gehsteigparken und Umwandlung von Schragparkordnung in
Langsparkordnung
bauliche Trennung von Geh- und Radwegen
Barrierefreie Sitzgelegenheiten im Abstand von 200m

Abbildung 43 Absenkung Bordstein, taktil erkennbar

Foto: komobile

Wegweisung

Zur Orientierung kann ein Informationsleitsystem mit wichtigen Einrichtungen in einer fulaufigen
Distanz fur Fulganger*innen hilfreich sein. Analoge Stelen mit Informationen Uber Entfernungen zu
POls, 6ffentlichen Verkehrsmittel, 6ffentlichen Toiletten und Parks sowie touristischen Standorten

sind eine sinnvolle Erweiterung zu Wegweisern und Beschilderungen von Routen™.
Sichere Gestaltung von Schulwegen, Beriicksichtigung von Senior*innen

Kinder sind bei der Verkehrsplanung aufgrund ihrer eingeschrankten Wahrnehmungsfahigkeit des
Verkehrsgeschehens besonders zu berlicksichtigen. Damit Kinder ihre Schulwege selbstandig
abwickeln konnen, sind insbesondere im Schulumfeld besondere MalBnahmen zur
Verkehrssicherheit zu treffen. Siehe Kap. 6.5. Die Einfiihrung von Schulstral3en, mit einer zeitlichen

Sperre der Stral3e, zu Beginn- und Endzeiten des Unterrichts, kann gepriift werden.

Auch fir die Erreichbarkeit von Seniorenzentren gilt, dass die besonderen Bediirfnisse von dlteren
Menschen wie ausreichende und gesicherte Querungsmaoglichkeiten und Ausruhemaoglichkeiten,

im Umfeld bertcksichtigt werden.

> MA 19 - Architektur und Stadtgestaltung, ARGE Gruber/Jauschneg (2018): Abschlussbericht zur
Untersuchung der Nutzung der Info-Stelen des Wiener FulRganger_innenleitsystems
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6.4 Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer*innen

Der Stral3enraum ist besonders im innerstadtischen Bereich begrenzt und wird von Personen mit
unterschiedlichen Mobilitatsbedtrfnissen genutzt. Neben einer Planung und Politik, die die
verschiedenen Bediirfnisse und Anforderungen beriicksichtigt, kommt auch dem respektvollen

Umgang der Verkehrsteilnehmer*innen miteinander eine wesentliche Rolle zu.
Im Leitbild wurden folgende Umsetzungsziele festgelegt:

Ruicksichtnahme auf die jeweils anderen Verkehrsteilnehmer*innen starken

» Bewusstsein  innerhalb  der  Bezirksvertretung flir die  Bedirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer*innen scharfen

» Bewusstsein der Wohnbevdlkerung und der Geschéftsinhaber*innen fiir die Bedurfnisse
aller Verkehrsteilnehmer*innen scharfen

» Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer*innen fiir die positiven gesundheitlichen Aspekte von
Zu-FuB-Gehen erh6hen

6.4.1 MaBBnahmen Fairness

Leitfaden Baustellen

Im Zuge der Einrichtung von Baustellen werden oftmals Umwege oder Hindernisse, die Stolperfallen
fir den FuBverkehr darstellen, erzeugt. Um die Bedlrfnisse von mobilitats- oder
sinneseingeschrankten Personen zu befriedigen, ist eine barrierefreie Gestaltung unumganglich.
Umwege oder ungesicherte Querungen sollen nach Méglichkeit vermieden werden. Von der Stadt
Wien gibt es einen Leitfaden ,Sicherheit auf Wiens Baustellen"', welcher bei der Einrichtung von

Baustellen bericksichtigt werden soll.
Zu diesen Mal3nahmen zdhlen:

Einhaltung der vorgeschriebenen Durchgangsbreiten
Anbringung von Anrampungen bzw. Uberbriickungen
Ausreichend hohe und standfeste Absperrungen und Schutzgitter

v v vVvy

Anbringung von Tastleisten

lllegales Parken

Das illegale Parken auf Gehsteigen wird von den Fahrzeuglenker*innen meist als geringes Ubel
angesehen und das Bewusstsein, dass dadurch die schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen
eingeschrankt und gefahrdet werden, ist kaum vorhanden. Besonders durch Lieferfahrzeuge erfolgt

oftmals tempordres illegales Parken. Eine Bewusstseinskampagne, welche Gefahren durch falsch

16 Stadt Wien, Baustellensicherung: https://www.wien.gv.at/verkehr/baustellen/sicherheit/index.html
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abgestellte Fahrzeuge ausgehen, kann Abhilfe schaffen. AuBerdem kénnen flachendeckende

Kontrollen erfolgen.

Abbildung 44 Parken auf schmalem Gehsteig

Foto: komobile
Radfahren vs. FuBgdnger*innen

Von FuBBganger*innen werden (rlicksichtslose) Radfahrer*innen als besonders stérend empfunden.
Wichtig fir ein gutes Miteinander ist, dass Radfahrer*innen bei Kreuzungen, Engstellen, gemischten
Geh- und Radwegen, etc. auf angepasstes Verhalten hinsichtlich Geschwindigkeit und Vorrang

achten.

Fir Radfahrer*innen sollen ausreichend, adaquat gestaltete Radfahranlagen zur Verfligung stehen,
damit diese nicht auf den Gehsteig ausweichen. AuBerdem sollen wichtige Hauptradrouten nicht

durch Fu3gangerzonen fihren.

0 Bsp. Radfahren gegen die Einbahn Burggasse, Neustiftgasse
Bsp. Radfahren neben der Strallenbahn Breite Gasse
Bsp. Hoher Radverkehrsanteil auf der Mariahilfer StraBe, da es keine parallele Ausweichroute
gibt

Scooterparkplatze, Leihradstationen

Scooter, die am Gehsteig abgestellt werden, stellen oft Hindernisse dar. Eine geregelte Abstellung
auf zweckgewidmeten Aufstellflachen, kann Abhilfe schaffen. Bei den Nutzer*innen ist das

Bewusstsein zu schaffen, dass diese Flachen oder andere legale Abstellplatze genutzt werden sollen.

Auch Leihradstationen (city bike) sollen nicht auf Gehsteigen, sondern méglichst auf der Fahrbahn

aufgestellt werden.
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Abbildung 45 Scooterparkplatz, Bsp. Hauptbahnhof Wien

il | ] 0. 0L
"

Foto: komobile
Sauberkeit

Damit sich Menschen in ihrer Umgebung wohlflihlen, ist es wichtig einen sauberen Stralenraum zu
haben. Bewusstes richtiges Entsorgen von Abfallen und auch das Wegraumen von Hundekot tragen

dazu bei, dass es zu keinen unangenehmen Eindriicken kommt.

6.5 Ortsspezifische MaBnahmen, aktuelle Entwicklungsprojekte

Im Plan Nr°03 ,Zielnetz und Malinahmen” sind zusatzlich zu den oben beschriebenen
Anforderungskriterien ortsspezifische MaBnahmen unter ,Handlungsfelder” dargestellt. Diese

berticksichtigen insbesondere die aktuellen Entwicklungsprojekte im Bezirk.
Andreaspark und Andreasgasse, Richtergasse

Es ist geplant den Andreaspark aufzuwerten. Im Zuge dessen soll auch die StraBenraumquialitét in
der Andreasgasse und in den WohnstraBBen Richtergasse und Andlergasse verbessert werden. Die
Richtergasse und Andreasgasse sollen als WohnstralBe ausgestaltet und die Stellplatze entfernt

werden. Es konnen die Flachen bemalt werden.

Abbildung 46 Barriere Altstoffsammelstelle auf Gehsteig, Andreasgasse
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Foto: komobile
Bernardgasse und Badhausgasse

Fir die Bernardgasse hat im Herbst 2021 ein Beteiligungsprozess zur Umgestaltung stattgefunden.
Dieser dient als Basis zur Anhebung der Aufenthaltsqualitdt flir die Bewohner*innen. Auch
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen und die die Begriinung sind angedacht. Die in der Ndhe liegende

Badhausgasse kann in die Umgestaltungstiberlegungen miteinbezogen werden.
Bandgasse/ Hermanngasse

Aktuell befinden sich hier lange Strallenziige mit beidseitigen Gehsteigbreiten unter 2,0m. Eine
Verbreiterung der Gehsteige kann die Steigerung der Aufenthaltsqualitat fur den Fullverkehr

fordern.
Burggasse, Neustiftgasse, Lerchenfelder Stra8e

Es soll geprift werden, ob VerkehrsberuhigungsmafBnahmen umgesetzt werden kdnnen, um das
hohe Verkehrsaufkommen in der Burggasse, Neustiftgasse und Lerchenfelder Stra8e zu reduzieren.
Weiters sollen die Gehsteige verbreitert werden und Elemente zur Aufwertung des Strallenraums
wie Begriinungen eingesetzt werden. Eine regelmaBige Abfolge von Ausruhemdglichkeiten soll

umgesetzt werden.
Hermanngasse

Im Bereich der Miindung zur Burggasse gilt die fehlende Querungsmaogllichkeit als Barriere. Das
Schaffen einer Querungsmaoglichkeit soll vor allem die Verkehrssicherheit fordern und als direkte

Verbindung zur verkehrsberuhigten Myrthengasse dienen.
Spittelbergzentrum

Durch den Schulstandort in der Stiftgasse und die vorhandenen schmalen Gehsteige gibt es hier
einen guten Grund fiir eine Verkehrsberuhigung vor der Volksschule und eine Aufwertung der

Aufenthaltsqualitat.

Auch in der Kirchberggasse, wo sich ein Kindergarten und ein Spielplatz befinden, sind beidseitig
schmale Gehsteigbreiten, die zusatzlich durch Poller und Griinflachen verringert werden und wenig
Platz fir FuBganger*innen bieten. Die Kirchberggasse konnte als Fullgangerzone umgestaltet

werden.
FaBziehergasse / Gardegasse

Durch die gegebenen schmalen Gehsteigbreiten in diesem Gratzel ware eine Umwandlung in

Wohnstral3en, 0.3. und Begriinungselemente anzudenken.

Abbildung 47 Beispiel Fa3ziehergasse

komobile Jdnner 2022 52



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Foto: komobile

Siebensternviertel

Das bereits bestehende lokale Zentrum um den Siebensternplatz bietet Potential zum Ausbau. Die
zukinftige neue U-Bahn Station und eine Aufwertung der Kirchengasse und der Mondscheingasse,
die aktuell von Stellpldtzen dominiert wird, konnte eine fuBgeherfreundliche Verbindung zur
Neubaugasse darstellen.

U-Bahn Station Neubaugasse/Kirchengasse

Durch die zukiinftige Erweiterung des U-Bahn Angebots im Bezirk und die Zu- und Abgdnge zu den
Stationen soll eine Aufwertung der anliegenden Stral3en (z.B. Fu3gdngerzone) angedacht werden.
Durch die neuen Umsteigemoglichkeiten ist eine Steigerung der Frequenz im FuBverkehr zu

erwarten, was auch Auswirkungen auf die potentiellen Einkaufsmoglichkeiten, etc. hat.
Mechitaristengasse

Die Ausweisung der Mechitaristengasse als WohnstraBe erlaubt zwar den Aufenthalt auf der
Fahrbahn, es fehlt allerdings der gestalterische Anreiz und die Begriinung. Bsp: fiir Wohnstral3e
fuBverkehrsfreundlich gestalten, Attraktivierung durch Begriinung. (siehe auch Kapitel 4.2.2
Wohnstral3en)

Abbildung 48 Beispiel Mechitaristengasse
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Foto: komobile
Neubaugasse

Der Umbau der Neubaugasse zwischen Burggasse und Mariahilfer Stral3e zur Begegnungszone war
ein wichtiger Beitrag zur Aufwertung des Stralenraums. Dem Abschnitt zwischen Burggasse und
Lerchenfelder Stralle fehlt es hingegen noch an Begriinung und einer qualitatvollen,

durchgehenden FuBverkehrsverbindung.
Mondscheingasse

Die Mondscheingasse stellt eine verkehrsberuhigte Verbindung von der Neubaugasse zum
Siebensternviertel dar. Fir den Fullverkehr fehlt es allerdings an Aufenthaltsqualitat. Durch

Gehsteigverbreiterungen kann eine Attraktivierung fiir FuBganger*innen erzielt werden.
Kaiserstrafle

Entlang der gesamten Kaiserstral3e gibt es Defizite hinsichtlich Begriinung und Beschattung, sowie
fehlender Aufenthaltsqualitat, die diese Verbindung durch den Bezirk fiir FuBgdanger*innen
unattraktiv erscheinen lasst. Die Verbreiterung der Gehsteige und Aufenthaltsflaichen sowie
Sitzgelegenheiten in regelmafBigem Abstand konnen diesen Madngeln entgegenwirken. Auf3erdem

soll die Querbarkeit der Stral3e erhéht werden.
Westbahnstrafle

Durch die StraBenbahnschienen entlang der Westbahnstra3e sind die Mdglichkeit zur Erweiterung
der Gehflachen gering, aber dennoch sollte eine Verbreiterung der Gehsteige, wo es mdglich ist,
angedacht werden. Auch der fehlenden Begriinung und Aufenthaltsqualitat sollte entgegengewirkt
werden. Ein kleines Zentrum in diesem Gratzel hat sich an der Kreuzung zur Zieglergasse gebildet,
das Potential flir mehr Verweilrdaume bietet. Eine Sitzgelegenheit kann die Aufenthaltsqualitat

erhdhen.
Urban-Loritz-Platz

Der Urban-Loritz-Platz stellt einen wichtigen Knotenpunkt fiir den offentlichen Verkehr dar und
gleichzeitig bietet er hohes Gefahrdungspotential durch das hohe Verkehrsaufkommen und die
StralBenbahn fiir den FuBverkehr. Mehr und verbesserte Querungsmaoglichkeiten, tGiber den Giirtel
und Uber die Westbahnstralle, und vermehrtes Augenmerk auf Aufenthaltsqualitdt kénnen zur
Aufwertung beitragen und einen attraktiven Ein- und Ausgang zum Bezirk bieten. Insbesondere
auch die vorhandene Wohnstral3e kann hinsichtlich der Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Hier

ist eine farbliche Unterlegung bei der Wohnstra3e angedacht.
Sophienspital

Die Neuplanung des Sophienspitals stellt einen Impulsgeber fiir eine zukiinftige Durchwegung und
die Moglichkeit, eine groBe flachige Barriere, abzubauen dar. Vor allem der unmittelbaren
Umgebung sollte eine Mglichkeit fiir eine attraktive Verbindung zur U-Bahn Station ,Westbahnhof”

gegeben werden.
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Seidengasse

Durch Verkehrsberuhigung soll dem hohen MIV-Durchzugsverkehr in der Seidengasse
gegengesteuert werden. Teilweise geringe Gehsteigbreiten sollen verbreitert werden, um mehr
Aufenthaltsqualitat fir FuBganger*innen zu bieten.

Museumsplatz

Der Museumsplatz dient als wichtige Verbindung fiir die touristischen Sehenswiirdigkeiten und
bildet gleichzeitig durch das hohe MIV Aufkommen eine lineare Barriere, die es abzubauen gilt. Die
Querungsmaglichkeiten kénnen durch groflere Aufstellbereiche und eine fuBBgeherfreundliche

Ampelschaltung verbessert werden.
Stiftskaserne / Karl-Schweighofer-Gasse / Museumsquartier

Durch die Stiftkaserne und das mit einer Mauer umgebende Museumsquartier ergeben sich weite
Umwege fiir den FuBlverkehr. Durchwegungen und Abklrzungen konnen diesen Bereich

fuBgeherfreundlicher gestalten.
Westbahnhof

Beim Westbahnhof gehen etliche FuBganger*innen entlang der StraBenbahngleise. Hier kann eine
attraktive parallele FuBwegverbindung die Wege verlagern. Zudem sollen die Querungen,
besonders die Ampelschaltungen, iber den Giirtel fuBgeherfreundlich gestaltet werden.

Emil-Maurer-Platz

In der Gurtelmittelzone beim Emil-Maurer-Platz gibt es keinen separaten Gehweg, sondern der
FuBweg flhrt durch den Skater-Park. Daher weichen viele Menschen auf den Radweg aus. Die

Nebenfahrbahn kann hier zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs umgestaltet werden.
Kreuzung Schottenfeldgasse / Lindengasse

Beim Kreuzungsplateau Schottenfeldgasse / Lindengasse gibt es vergleichsweise lange Wartezeiten
bei der Ampel fiir FuBganger*innen, zudem fehlen Gehsteigvorziehungen, so dass die Querung liber
die Fahrbahn lang ist. Da in der Nahe ein Seniorenwohnheim ist, sollen die Bedingungen maoglichst
nutzergerecht angepasst werden.

Lindengasse ON 57

Im Bereich des Kindergartens bei ON 57 soll das Umfeld verbessert und an die benutzerspezifischen
Bedurfnisse (z.B. Schaffung von Scooter-Abstellpldtzen) angepasst werden. Wichtig sind auch die
fuBlaufige Verbindung zum Andreaspark, sieche MalBnahmen Andreasgasse, und eine verbesserte
Kreuzungsgestaltung Zieglergasse / Lindengasse.

Kreuzung Lindengasse / Zieglergasse

Die Kreuzung Zieglergasse und Lindengasse ist im Nahbereich der GTVS Zieglergasse und liegt auf

dem Schulweg. Es gibt dort Konflikte zwischen dem abbiegenden MIV und den FuBganger*innen,
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zudem sind die Gehsteige teilweise unter 2m Breite. Hier kann eine verbesserte Ampelschaltung zu
Gunsten der FuBganger*innen (vorgezogenes Grin bzw. Rundherum Griin) zur Verbesserung

beitragen.
Ahornergasse

Die Ahornergasse ist eine Sackgasse und dient dem MIV als Zufahrt zur Garage und zum Abstellen
von PKWs. Sie ist jedoch eine wichtige fulllaufige Verbindung zur Neubaugasse, da es hier eine
Durchgangsmaoglichkeit gibt. Eine Aufwertung fir den Fulverkehr und eine Anhebung der

Aufenthaltsqualitat wird hier vorgeschlagen.

MaBnahmen Schulwege
Schulumfeld VS Burggasse

In den Schulwegplanen der Stadt Wien sind die schmalen Gehsteige mit Breiten unter 2,0m in den
Kreuzungsbereichen Burggasse / Breite Gasse, Neustiftgasse / Kirchengasse sowie Siebensterngasse
/ Sigmundsgasse als kritische Bereiche aufgelistet. Die Gehsteige sollen hier aufgrund der hohen
Frequenz an Fullgdnger*innen bzw. der Bushaltestelle auf mind. 2,5m verbreitert werden.
Ausgenommen davon ist die Sigmundsgasse aufgrund der beschrankten Platzverhaltnisse wegen
der StraBenbahngleise. Die Querung Burggasse / Kirchengasse wird hinsichtlich der kurzen
Grinphase und der abbiegenden Fahrzeuge als kritisch betrachtet. Hier kdnnen ein vorgezogenes
Grinsignal (vor den abbiegenden Fahrzeugen) und eine ldngere Griinphase bzw. ein

ausschlieB8liches Grin fiir FuBganger*innen zum Queren zur Verbesserung beitragen.

Vor der Volksschule in der Burggasse 37 gibt es eine Nebenfahrbahn. Diese kdnnte, dhnlich wie vor

Hausnummer 49-53 riickgebaut werden, und so als groBzligiger Vorplatz vor der Schule fungieren.
Schulumfeld VS Kenyongasse

In dem Schulwegplan VS Kenyongasse werden die unsicheren Kreuzungsbereiche Kaiserstral3e /
Stollgasse, Stollgasse / Kenyongasse, Ubergang Westbahnhof, Uberginge Europaplatz und
Neubaugirtel / MarzstraBe sowie Neubaugirtel / Urban-Loritz-Platz hinsichtlich fehlender
Aufstellflichen, fehlender Ubergange v.a. bei den StraBenbahnschienen, nicht geregelter oder mit
gleichzeitiger Freigabe fiir abbiegende StraBenbahn als kritische Bereiche aufgelistet. Die
Aufstellflachen sollen vergréBert und die Hindernisse im Kreuzungsbereich entfernt bzw. versetzt
werden. Eine fuBgeherfreundliche Anpassung der Lichtsignalanlagen kann die Konflikte minimieren.
Entlang des inneren Neubaugilirtels ist die Gehsteigbreite unter 2,0m. Hier soll aufgrund der hohen
Frequenz die Breite auf mind. 2,5m verbreitert werden. Im mittleren Bereich des Giirtels entlang der
Strallenbahngleise gibt es keine fuBllaufige Verbindung. Ein Gehsteig entlang der westlichen

StraBenseite des inneren Neubaugiirtels soll iberpriift werden.

komobile Jdnner 2022 56



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau Bericht

Schulumfeld VS und MS Neustiftgasse

Die Volksschule liegt an der viel befahrenen Neustiftgasse. An der T-Kreuzung mit der Halbgasse gibt
es lber die Neustiftgasse nur einen Schutzweg. Hier konnte ein zweiter Schutzweg nordlich
gekennzeichnet werden, damit ein Queren auch von der westlichen Stral3enseite der Halbgasse
moglich ist. Alternativ kann ein angehobenes Plateau errichtet werden, um ein flachiges Queren zu

ermoglichen. An dieser Kreuzung befinden sich zusatzlich zwei Kindergartengruppen.

Die Gehsteige aus Richtung Giirtel kommend sind ab der Wimbergergasse unter dem Mindestmal3
von 2,0m und sollten dementsprechend verbreitert werden. Im Schulwegplan wird weiters der
Kreuzungsbereich Lerchenfelder Giirtel / Neustiftgasse aufgrund der VLSA als Gefahrenstelle
ausgewiesen. Hier kann eine fulBgeherfreundliche Ampelschaltung (vorgezogenes Griin, langere

Freigabezeit) die Verkehrssicherheit erhohen.
Schulweg VS Stiftgasse

Die Volksschule Stiftgasse liegt in einer wenig befahrenen Seitengasse. Hier kdnnen Uberlegungen
zur Verkehrsberuhigung in Hinblick auf ein zeitliches Fahrverbot in Form einer SchulstraBe oder auch
eine Kategorisierung mit einer héheren Wertigkeit fiir FuBganger*innen, z.B. Erweiterung der

FuBgdngerzone wie zu Zeiten des Weihnachtsmarkts, angedacht werden.
Schulumfeld VS Zieglergasse

Besonders die Querungen lber die StraBenbahngleise werden fiir die Schulkinder als Gefahrenstelle
hervorgehoben. Hier kann nur mittels Mobilitatserziehung auf die Vorfahrt der StraBenbahn an
Schutzwegen hingewiesen werden. Als weitere gefahrliche Stelle wird das Queren der Mariahilfer
Stral3e (Begegnungszone) auf Hohe der Schottenfeldgasse angefiihrt. Es wird empfohlen erst auf
Hohe der Zieglergasse zu Queren. In der Schottenfeldgasse / Webgasse konnen

VerkehrsberuhigungsmalBnahmen dazu beitragen, dass Verkehrsaufkommen zu senken.

Bei der Volksschule Zieglergasse gibt es Uberlegungen eine SchulstraBe einzufiihren. In

Abstimmung mit der Schulleitung kann ein Konzept erarbeitet werden.

Weitere Ideen
Zertifikat fiir barrierefreie Geschafte

Um Geschéfte mit einem barrierefreien Zugang hervorzuheben, gibt es die Idee ein neubauinternes
Zertifikat fir besonders fuBgeherfreundliche und barrierefreie Geschéfte auszustellen.

Gesundheit und Offentlichkeitsarbeit
Zur Starkung des Bewusstseins fiir die gesunde Fortbewegungsart Gehen, wird eine Kampagne

mit Einbindung der Neubauer Arztpraxen liberlegt.
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Entwicklungsplan Offentlicher Raum

Die Ideen und Vorschldge des sich derzeit in Ausarbeitung befindenden ,Entwicklungsplan
Offentlicher Raum” sollen beriicksichtigt werden. Dabei geht es insbesondere um die Griin- und

Freirdaume und deren Aufwertung, beispielsweise durch die Schaffung von ,verbundenen Parks”.

7 Zielerreichung und Indikatoren

Zielerreichung

Wichtig ist es die Zielerreichung, namlich einen fuBgeherfreundlichen Bezirk umzusetzen,
regelmaBig zu Uberprifen. Die Dokumentation kann mittels einem jahrlichen Monitoring Bericht
erfolgen, der beispielsweise der Mobilitaitskommission vorgelegt wird. Durch eine regelmaBige
Uberpriifung soll gewahrleistet werden, dass konkrete Umsetzungsschritte erfolgen und

dokumentiert werden.
Indikatoren

Um die Ergebnisse messbar zu machen, kdnnen folgende Parameter als Indikatoren herangezogen

werden:
Gerechte Verteilung des StraBenraums

Anteil Flachen fiir FuBverkehr steigt bei Umbau- / StraBenerneuerungsprojekten

» Erhohung des Anteils an FuBwegen im Bezirk, Erhebung z.B. mit automatischen FG-
Zahlungen an ausgewahlten Querschnitten

» Anzahl der umgesetzten VerkehrsberuhigungsmalBnahmen vor Schulen
Anzahl "x" der VLSA im Bezirk, die hinsichtlich ihrer FuBBganger*innen-freundlichkeit
Uberprift wurden

» Fliache in ,x“ m? die von Hindernissen (wie Altstoffsammelcontainern,
Fahrradabstellanlagen) freigerdumt wurde

Hohe Aufenthaltsqualitit und angenehme Umfeldgestaltung

Anzahl "x" von neuen, begriinten Elementen werden angelegt
Anzahl "x" an neuen Aufenthaltsbereichen mit Beschattung werden geschaffen

» Anzahl "x" an Wegen, die hinsichtlich Gestaltung und Attraktivitdt untersucht und fir
geeignet befunden wurden

» Anzahl “x” an neu aufgestellten Sitzmdoglichkeiten

Anzahl "x" an VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Selbstandigkeit im StraBenraum fiir alle (Inklusion)

» Reduktion der Anzahl an FG-Unféllen im Bezirk
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>
>

Erh6hung des Anteils an Kindern, die ihre Schulwege allein zuriicklegen
BezirksfuBverkehrsplan ist fertiggestellt

Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer*innen

>
>

"x" % / Anzahl "x" an Personen werden mit der Kampagne zur Bewusstseinsbildung erreicht
"Mind. 1 Workshop / Wissensaustausch mit Fokus auf FuBganger*innen wird in der BV
durchgefiihrt

Manual (Leitfaden) flir Bezirksrat*innen, welche flir FuBgdanger*innen relevante Punkte bei
(Orts-)verhandlungen berticksichtigt werden miissen (z.B. Einhaltung der 2,0m
Restgehsteigbreite) wird erstellt"

Mind. Anzahl "x" von Gesprachen mit Bewohner*innen und Geschéftstreibenden werden
gefiihrt

"x" % / Anzahl "x" an Personen werden mit der Kampagne zur Zu-Fu3-Gehen und Gesundheit
erreicht
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8 Good-Practice Beispiele

8.1 Kampagnen

»Velo-Charta fiir fuBgangerfreundliches Velofahren”’

velo— velo—

charta charta

fur fussgangerfreundliches fir fussgéngerfreundliches
velofahren velofahren

n
3 www.velo-charta.ch

2 www.velo-charta.ch

Bewusstseinsbildungskampagne in der Schweiz mit der Zielgruppe Radfahrer*innen, die diese zu
mehr Rucksichtnahme auf FuBgdnger*innen ermuntern will. Die Velo-Charta wurde durch die
Verkehrsclubs von Basel, sowie den Basler Interessensvertretungen flir FuB3- und Radverkehr lanciert
und in Aktionswochen, sowie online wurde zur Unterschrift aufgerufen. Die Kampagne bestand aus
einer Medienkampagne inkl. Plakaten, sowie einer Aktionswoche, in der Verteilaktionen stattfanden

Unterschriften gesammelt und Gesprache gefiihrt wurden.
Link: https://www.velo-charta.ch/
Gehsteig = Fahrsteig bzw. #GehsteigistkeinFahrsteig Osterreich

Eine Kampagne von walk-space.at (Osterreichischer Verein fiir FuBgangerlnnen). Der Fokus liegt
darauf, dass der Gehsteig Fu3gdanger*innen vorbehalten bleiben soll. Die Kampagne lauft vor allem
Uber Social Media, Newsletter und Medienmitteilungen.

Link: https://www.walk-space.at/index.php/bewusstsein/gehsteigistkeinfahrsteig

Selbstidndig zur Schule
Eine Kampagne vom Land Vorarlberg zur Sensibilisierung, dass Kinder den weg in die Schule allein

gehen sollen.

Link: https://www.youtube.com/watch?v=0tBEnyXBgeo

7 https://www.velo-charta.ch/fileadmin/user_upload_velo-charta/Plakate/Velo-Charta_Plakat_1.pdf,
https://www.velo-charta.ch/fileadmin/user_upload_velo-charta/Plakate/Velo-Charta_Plakat_2.pdf
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Infos auf der Homepage der Schule
Infos auf der Homepage der Schule zu Schulwegsicherheit und Pedibus.
Bsp. VS Zell in Kufstein

Link: https://vs-kufsteinzell.tsn.at/
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8.2 Gestaltungsbeispiele

Im Bezirk Neubau wurden in den vergangenen Jahren bereits einige Anreize und Umgestaltungen
umgesetzt um den Ful3verkehr zu attraktiveren.

Abbildung 49 Belebung und Begriinung, Wohnstral3e, Lindengasse

Foto: komobile
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Abbildung 50 Gerechte Verteilung des StraBenraums und Aufenthaltsraum, Burggasse
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Foto: komobile

Abbildung 51 Begriinung und Verkehrsberuhigung, WohnstraRle, Richtergasse

Foto: komobile
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Abbildung 52 Aufenthaltsflache und Sitzgelegenheit, Parklet, Neustiftgasse

Foto: komobile

Abbildung 53 Verweilraum mit Begriinung, Parklet, Westbahnstral3e

Foto: komobile
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Abbildung 54 Gehsteigdurchziehung, Neustiftgasse

Foto: komobile

Abbildung 55 Gehsteigvorziehung, Breite Gasse

Foto: komobile
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Bericht

Abbildung 56 Sitzgelegenheiten, FuBgdngerzone Zollergasse

Foto: komobile

Abbildung 57 Niveauausgleich und Pflasterung, Begegnungszone Zollergasse

Foto: komobile
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Abbildung 58 WohnstralRe Stuckgasse

Foto: komobile

Abbildung 59 Er6ffnungsfeier, Neubaugasse

Foto: Olivia Kantner
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Anhang
Anhang 1. Planliste
Plan Nr° Name Stand
01 Bestandsplan Dezember 2021
02 Defizitanalyse Dezember 2021
03 Zielnetz und Mal3nahmen Dezember 2021
komobile Janner 2022 68



FuBgédnger*innenfreundlicher Bezirk Neubau

Bericht

Anhang 2. Leitbild

Eckpunkte fiir das Leitbild fir "FulRganger*innenfreundlicher Bezirk Neubau"

|ﬁbergeordnete Ziele

|.. dl £o1d
k

[umse jel

[Indikatoren |

Gesundheit der Bevolkerung
stéarken,
Klima- und Umwelt schiitzen

Gerechte Verteilung des
StraBenraums und
fuBgeherfreundliche
Bedingungen

Ausreichend breite, qualitativ hochwertige
Gehsteige, Gehwege und Flachen (Platze, FG-
Zonen, etc.) fir FuBganger*innen schaffen

Anteil Flachen fiir FuBverkehr steigt bei Umbau- /
StraBenerneuerungsprojekten

offentliche Durchwegungen erméglichen und
kennzeichnen

Erhohung des Anteils an FuBwegen im Bezirk,
Erhebung z.B. mit automatischen FG-Zahlungen an
ausgewahlten Querschnitten

Ampelphasen (Freigabezeiten der VLSA) an
Bediirfnisse von FuBganger*innen anpassen

Anzahl "x" der VLSA im Bezirk, die hinsichtlich ihrer
FuBganger*innen-freundlichkeit tberpriift wurden

Flache in ,x" mz, die von Hindernissen (wie
Altstoffsammelcontainern, Fahrradabstellanlagen)
freigeraumt wurde

Baumscheiben, Abkiihlelemente,
Fassadenbegriinung, Griinflachen etc. anlegen

Anzahl "x" von neuen, begriinten Elementen werden
angelegt

Hohe Aufenthaltsqualitdt und
angenehme Umfeldgestaltung

Aufenthaltsbereiche mit Sitzmdglichkeiten und
Beschattung schaffen

Anzahl "x" an neuen Aufenthaltsbereichen mit
Beschattung werden geschaffen
Anzahl "x" an neuen Sitzgelegenheiten aufgestellt

Abwechslungsreiche, attraktive Wege fiir
FuBgénger*innen schaffen und so die Freude am
Zu-FuB-Gehen férdern

Anzahl "x" an Wegen, die hinsichtlich Gestaltung und
Attraktivitat untersucht und fur geeignet befunden
wurden

Negative Umwelteinfliisse minimieren

Anzahl "x" an VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Abbau von Barrieren und Schaffung von sicheren
Wegen fiir mobilitats- und sinneseingeschrankte
Menschen

Reduktion der Anzahl an FG-Unfallen im Bezirk

Verkehrssicherheit fiir alle

Selbstandigkeit im
StraBenverkehr fir alle
(Inklusion)

Sichere Gestaltung der Wege von/zu Bildungs-
und Betreuungseinrichtungen, Seniorenzentren

Erhohung des Anteils an Kindern, die ihre Schulwege
alleine zuriicklegen

Verkehrsberuhigung vor Schulen umsetzen

Anzahl der umgesetzten
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen vor Schulen

BezirksfuBverkehrsplan erstellen, in dem sichere,
barrierefreie Wege ersichtlich sind

BezirksfuBverkehrsplan ist fertiggestellt

Ruicksichtnahme auf die jeweils anderen
Verkehrsteilnehmer*innen starken

"X" % / Anzahl "x" an Personen werden mit der
Kampagne zur Bewusstseinsbildung erreicht

Kommunikation und
Bewusstseinsbildung

Fairness zwischen
Verkehrsteilnehmer*innen

Bewusstsein innerhalb der Bezirksvorstehung fiir
die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer*innen
schérfen

Mind. 1 Workshop / Wissensaustausch mit Fokus auf
FuBgéanger*innen wird in der BV durchgefiihrt,
Manual fiir Bezirksrat*innen, welche fiir
FuBgénger*innen relevante Punkte bei
(Orts)verhandlungen bertichsichtigt werden missen
(z.B. die Einhaltung der 2m Restgehsteigbreite) wird
erstellt

Bewusstsein der Wohnbevélkerung und der
Geschéftsinhaber*innen fiir die Beduirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer*innen scharfen

Mind. Anzahl "x" von Gesprachen mit
Bewohner*innen und Geschaftstreibenden werden
gefiihrt

Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer*innen fiir
die positiven gesundheitlichen Aspekte von Zu-
FuB-Gehen erhohen

"X" % / Anzahl "x" an Personen werden mit der
Kampagne zur Zu-FuB-Gehen und Gesundheit
erreicht
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