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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Das Zu-FuBB-Gehen und eine qualitativ hochwertige Gestaltung des StraBenraums nehmen sowohl
in der offentlichen Wahrnehmung als auch in der Mobilitatsplanung an Bedeutung zu. Eine
fuBgangerfreundliche Umgebung und direkte Wegefiihrungen sind essenziel, damit das zu-Fuf3-
Gehen als attraktiv und sicher empfunden wird und der Anteil der Wege am Ful3verkehr steigt.

Um gezielt die Situation flir den FuBBverkehrim 17. Wiener Bezirk zu verbessern, wird ein ,Masterplan
Gehen Hernals” gemal dem Handbuch zur Erstellung eines lokalen Masterplan Gehens des BMK
erstellt.! Im Rahmen des klimaaktiv Forderungsprogramms werden Investitionen flr eine
fuBgeherfreundliche Umgestaltung des offentlichen Raums sowie bauliche, raum- und
siedlungsplanerische und bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des FuBverkehrs
beitragen, geférdert. Als Voraussetzung fiir den Erhalt der Férderung muss ein lokaler Masterplan

Gehen fir den Bezirk, welcher im Bezirksparlament angenommen wurde, vorliegen.

Der Masterplan Gehen Hernals wurde in enger Abstimmung mit der Bezirksvorstehung Hernals, der
MA 18 und der Mobilitatsagentur Wien erarbeitet.

' BMK 2022: Handbuch zur Erstellung eines ortlichen FuBBverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen
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1.2 Untersuchungsgebiet Hernals

Die Bezirksgrenzen umschlieBen die Bezirksteile Hernals im Osten und Dornbach und Neuwaldegg
im Westen. Der Bezirk ist gepragt von einer hohen Bebauungsdichte nahe dem Giirtel, in den
Siedlungsgebieten Richtung Westen nimmt die Urbanisierung ab. Die Areale am Schafberg und
Heuberg sind gepragt von Kleingarten- und Einfamilienhaussiedlungen. Der Bezirk hat einen sehr
hohen Anteil an Griinflichen, wobei ein GroB3teil davon das Naherholungsgebiet des Wienerwalds
bildet.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet 17.Bezirk, Wien

Quelle: MZK Stadt Wien, Darstellung komobile
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Bevolkerung

Der 17. Bezirk umfasst eine Flache von ca. 11 km? Er hat ca. 57.000 Einwohner:innen und eine
Einwohnerdichte von 5.000 EW/km? (Vergleich Durchschnitt Wien 4.600 EW/km?). Die hochsten
Dichten finden sich im Viertel zwischen Hernalser Hauptstrae und Kongresspark, sowie sld-
westlich und 6stlich vom Postsportplatz.

Fir 2038 wird eine Zunahme der Bevolkerungszahl um rund 9% auf ber 62.000 Personen
prognostiziert. Der Anteil der unter 15-jahrigen soll sich wenig verandern, allerdings soll die Zahl der
Uber 80-jahrigen Uberdurchschnittlich stark ansteigen.?

Abbildung 2 Einwohnerdichte Wien 2020, Ausschnitt Hernals

Bevélkerung April
2020
Einwohnerdichte

Einwohner pro ha Baulandfliche

bis 50
50 bis 100
100 bis 200
200 bis 300
I 300 bis 400
I <00 bis 500
- 500 und mehr

Quelle: Stadt Wien (2020)3

2 Stadt Wien, MA23 (2018): Kleinraumige Bevolkerungsprognose Wien 2018, Seite 123
? https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/karten/images/dichte-2020-gr.jpg

komobile Jénner 2023 3



Masterplan Gehen Hernals

2 Zielsetzungen

Die Bedeutung des FuBBverkehrs wurde in der Verkehrsplanung der vergangenen Jahrzehnte stark
unterschatzt bzw. vernachlassigt. In der Praxis beginnt und endet jeder Weg zu Ful3, unabhangig
davon, ob man weiter mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Kfz oder dem Fahrrad unterwegs
ist. Es gibt auch reine FuBwege, vor allem im dicht bebauten Gebiet werden viele Nicht-Freizeitwege
flr Einkaufen, Besorgungen, Schulweg, etc., zu FuB zuriickgelegt. Bedeutend ist auch der Anteil der
FuBwege am Freizeitverkehr zum Flanieren, Erholen oder Spal an der Bewegung. Der Anteil der Ful3-
Etappen an den Gesamtwegen ist demnach nicht unerheblich.

2.1 Zielsetzungen der Stadt Wien

Ubergeordneten Zielsetzungen zur Férderung des FuBgéngerverkehrs sind in Strategien und
Programmen, welche durch die Stadt Wien oder den Bund beschlossen wurden, festgehalten. Dazu
zdhlen (Stand 31.01.23):

» Smart Klima City Strategie (2022)*
Ziel: Wien soll eine 15-Minuten Stadt werden.
» Leitbild Griinraume Wien (2020)°
Ziel: Das Freiraumnetz ist fir alle in 250 m erreichbar.
» Wiener Klimafahrplan (2022)°
Ziele: Der Anteil der in Wien im erweiterten Umweltverbund zuriickgelegten Wege steigt bis
2030 auf 85 % und auf deutlich tGber 85 % bis 2050. Mobilitatsgarantie: In Wien kann man
auch ohne einen Pkw zu besitzen mobil sein.
Gesundheitsziele Wien 2025’
Strategiepapier FuBBverkehr der Stadt Wien (2014)?
Masterplan Gehen des BMK (Vorabversion, Oktober 2022)°
Osterreichische Jugendstrategie (2020)™
STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat™"
Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)'

vV VvVvVvyYyy

4 https://www.wien.gv.at/spezial/smartklimacitystrategie/

* https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/gruen-freiraum/leitbild-
gruenraeume.html

5 https://www.wien.gv.at/spezial/klimafahrplan/

7 https://gesundheitsziele.wien.gv.at/ziele/

8 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/fussgaenger/strategiepapier.ntml

? https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/masterplangehen.html

19 https://www.bundeskanzleramt.gv.at/agenda/jugend/oesterreichische-jugendstrategie/jugendziele.html

Thttps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/mobilitaet/ueberblick.h
tml

12 https://www.wien.gv.at/umweltschutz/raum/uhi-strategieplan.html
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2.2 Zielsetzungen FuBBverkehr Hernals

Auf Grundlage einer Bestandserhebung und einer Defizitanalyse werden fiir den 17. Bezirk folgende
spezifischen Handlungsfelder und MalBnahmen definiert, auf die in Kapitel 6 detailliert eingegangen

wird:

Handlungsfeld 1 Flachenumverteilung zu Gunsten des Fu3verkehrs
MafBnahmen 1 Gehsteigbreiten Hernals
MafBnahmen 2 Freihaltung des Gehsteigs
MafBnahmen 3 Platz fiir den FuBverkehr im offentlichen Raum
MafBnahmen 4 Aufwertung Strallenkategorie zu Gunsten des FuBverkehrs
MafBnahmen 5 Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Handlungsfeld 2 Abbau von Barrieren und Liickenschliisse
MaBnahmen 6 Querungen Uber Strallen ermdglichen
MafBnahmen 7 Verbindungen tber Barrieren
MaBnahmen 8 Durchwegungen
MafBnahmen 9 FuBverbindungen - Liickenschliisse
MafBnahmen 10 Aufwertung ,Desire Lines’
Handlungsfeld 3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat
MalBnahmen 11 Attraktivierung monotoner Straenziige
MafBnahmen 12 Begriinung und Beschattung
MafBnahmen 13 Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeiten
MalBnahmen 14 Attraktivierung Platze
MaBnahmen 15 Oberflachen
MafBnahmen 16 Inklusion im &ffentlichen Raum
Handlungsfeld 4 FuBgeherfreundliche Siedlungsentwicklungen
MaBnahmen 17 Parkraumordnung
MafBnahmen 18 Vernetzung der Griin- und Freirdume
MafBnahmen 19 Fu3verkehrsfreundliche Ampelschaltung und Querungen
MafBnahmen 20 Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeiten
MaBnahmen 21 Schutz der alten Ortskerne und Bebauungsstruktur
MaBnahmen 22 Impulsgeber Einkaufsstral3en
MafBnahmen 23 Impulsgeber neue Entwicklungsprojekte
MaRBnahmen 24 Mobilitatsstationen
Handlungsfeld 5 Bewusstseinsbildung und Fairness
MaBnahmen 25 Verkehrssicherheit fiir alle und Gefahrenstellen entscharfen
MaBnahmen 26 Schulwege zu FuB3 bewaltigen
MaBnahmen 27 Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer:innen
MafBnahmen 28 lllegales Parken am Gehsteig

Mafnahmen 29 Barrierefreiheit bei Baustellen

komobile Jénner 2023 5
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Handlungsfeld 6 Kommunikation

MafBnahmen 30 Gesundheit und Nachhaltigkeit

MaBnahmen 31 Inklusion und Barrierefreiheit

MalBnahmen 32 FulBwege- Leitsystem

MaBnahmen 33 WohnstraBenfest, Stralenfest, Wochenmarkte
MaBnahmen 34 Sicherheit im 6ffentlichen Raum

MalBnahmen 35 Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

MaBnahmen 36 Dokumentation und Evaluierung

2.3 Qualitatskriterien

StraBenrdume sind offentliche Raume, welche eine Vielzahl an Anspriichen erfiillen miissen.
Besonders Menschen, die zu FuBB gehen, konnen ihr Umfeld direkt wahrnehmen und sind

empfindlich auf positive und negative Einfliisse.
Zu den Qualitatsmerkmalen des FulBverkehrs gehoren:

» Bereitstellung einer hochwertigen Infrastruktur fiir alle Personen zu Ful3
o Ausreichend breite Gehsteige und Gehwege
o Oberflache in einem guten Zustand, Instandsetzung, Schneerdumung im Winter
o Umwedfreie, direkte leicht lesbare Wegefiihrungen
» Vermeidung von negativen Umwelteinfllissen
o Schutz vor Emissionen wie Larm, Abgase, Staub
o Witterungsschutz bei Sonne und Wind
» Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen in ansprechender Umgebung
o Abwechslungsreiche Umgebung, keine monotonen Stralenziige
o Freiflaichen, Geschéaftszonen, belebte Erdgescho3zonen
o Begrinungen
o Verweil- und Ausruhemaoglichkeiten, Trinkbrunnen
» Sicherheit
o Verkehrssicherheit, Verhinderung von Gefahren durch den motorisierten Verkehr und
Zweiradverkehr, Vermeidung von Unfallen und Risiken
o Kein Unsicherheitsgefiihl durch dunkle oder schlecht einsehbare Bereiche, Kriminalitat
oder Gewalt
StVO Novelle

Im Zuge der Novelle der 33. StVO im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den FuBverkehr in
das Gesetz aufgenommen. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen gilt, umfassen das Freihalten
vom Gehsteig, die Nutzung von Schutzwegen, fuBBgeherfreundliche Ampelschaltungen oder
Moglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen. Folgende Neuerungen wurden
beschlossen:

komobile Jénner 2023 6
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1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein

SchulstraBBen: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse geoffnet fiir Fullverkehr (und Radverkehr)’
Verkehrszeichen diirfen direkt am Fahrbahnrand situiert werden (kein Einrlicken mehr
erforderlich)

Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdéglichen

Geschiitzte Querungen ermdglichen (Radwege, Ausfahrten fiir Kfz)

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren’

Schutzwegbeniitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

vvyywyy

Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar
Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

vVvVvyVvyVvyyVwyy

Rechts abbiegen bei Rot nach HALT fiir Radfahrer, wenn eine Kundmachung hierzu besteht
2.4 Benutzergruppen und Inklusion

Als vulnerable Personengruppe im Strallenverkehr (Vulnerable Road User) werden nicht
motorisierte ~ Verkehrsteilnehmende  wie  Fullgdngerinnen  (sowie  Radfahrer:innen,
Motorradfahrer:innen) und Kinder sowie Menschen mit Behinderung oder eingeschrankter Mobilitat

und Orientierung definiert."”

Aus Mobilitatserhebungen geht hervor, dass mehr Frauen als Manner sich aktiv zu Ful3 fortbewegen.
Aullerdem erledigen diese vermehrt Versorgungswege mit komplexeren Wegeketten, in denen
Bring- und Holdienste sowie Versorgungstatigkeiten durchgefiihrt werden. Auch der Anteil an
alteren Personen, die sich zu Fuld fortbewegen, ist hoher. Frauen, Kinder und altere Menschen sind

somit die Hauptnutzungsgruppe im Ful3verkehr.

Bei der Betrachtung des Ful3verkehrs muss von einer differenzierten Zielgruppe ausgegangen
werden. Diese unterscheidet sich nach:

> Altersstufen
o Kinder: koénnen Verkehrssituation nicht einschatzen, unberechenbar, geringe
KorpergroBe
Jugendliche: spontan, oftmals abgelenkt
Senior:innen: evtl. motorisch eingeschrankt, langsam, sensibel auf Umwege, groBerer
Zeitbedarf fur z.B. Querungen
» Personen mit Mobilitdtseinschrankungen: gréBerer Platzbedarf und besondere Bediirfnisse
bzgl. Oberflachengestaltung
» Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder horen): akustische und taktile
Fuhrungshilfen notwendig
Menschen mit Gehhilfen o0.a.
ob Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern unterwegs sind
» ob Gepack oder Taschen mitgenommen werden

A A 4

13 European Comission Mobility and Transport: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-
transport-systems/road/action-plan-and-directive/its-vulnerable-road-users_en

komobile Jénner 2023 7
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» ob ein fahrzeugahnliches Gefahrt wie Roller beniitzt wird

komobile Jénner 2023
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3 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse, die auf Basis von Begehungen, Recherchen und im Dialog mit der
Bezirksvertretung erstellt wurde, dient als Grundlage zur Ermittlung von Schwachstellen und
Ausarbeitung von Verbesserungsvorschlagen. Die wichtigen Quellen und Ziele fiir den FuBverkehr
im Bezirk sowie das vorhandene IST-FulBwegenetz werden im Plan Nr°01 Bestandsanalyse dargestellt
(siehe Anhang).

3.1 Flachenverteilung

In der Flachenverteilung des Bezirks ist mehr als die Halfte Griinland, die Ubrigen Anteile sind
groBtenteils Wohnnutzung und der Rest ist Verkehrsflache. Die Griinflaichen in Hernals betragen
rund 53% (VergréBerung seit 2018 um 3%), wobei mehr als die Halfte davon Waldgebiet ist. 11% der
Flache ist fir den Verkehr vorgesehen (eine Reduzierung seit 2018 um 3%)."

3.2 FuBlverkehrin Zahlen

Im Folgenden ist die Verkehrsmittelwahl nach Wohnbezirken, gemaR einer Befragung, dargestellt.
Im 17. Bezirk werden gemaR einer ausgewahlten Umfrage fast ein Drittel aller Wege (29 %) durch die
Wohnbevolkerung zu Full zuriickgelegt, was (iber dem Wiener Durchschnitt (27%) liegt.
Vergleichsweise wird das Rad als Hauptverkehrsmittel iberdurchschnittlich genutzt, der 6ffentliche
Verkehr hingegen weniger.

Abbildung 3 Modal Split nach Wohnbezirken, Jahre 2015-2019

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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Quelle: Stadt Wien, MA 18 (2021)

4 Land Wien 2020: Hernals in Zahlen
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Wegdistanzen

Ein wesentlicher begrenzender Faktor beim zu-Fu3-Gehen ist die zu (iberwindende Distanz. Die
durchschnittliche Lange eines reinen FuBwegs in Wien betragt gemaR der Studie ,Zu Ful3 Gehen in
Wien’ der Stadt Wien 800m." Diese Entfernung ist mit durchschnittlicher Geh-Geschwindigkeit in

weniger als 10 Minuten zu bewaltigen. Vom Elterleinplatz aus lasst sich der dstlichste Teil des Bezirks

sehr gut innerhalb von 10 Minuten erreichen.

Abbildung 4 Wegedistanzen fiir den FuBverkehr, innerer Kreis = 5 min, duBerer Kreis = 10 min
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Quelle: FMZK der Stadt Wien, Darstellung komobile
15> Stad Wien, MA 18 (2015): https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/b008453.html|
10
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3.3 Offentlicher Verkehr

Als hochrangiges 6ffentliches Verkehrsmittel tangiert die U-Bahn U6 entlang des Giirtels mit den
Stationen Alser Stralle und Josefstadter Strale den 17. Bezirk. Wichtiger zentraler Bahnhof im
westlichen Bezirksteil ist die Station Hernals der Schnellbahnlinie S45, die die Haltestellen Handelskai
mit Hitteldorf verbindet.

Mittig in der West-Ost Achse wird der Bezirk von der Stralenbahnlinie 43 erschlossen. An der
Bezirksgrenze zu Ottakring bis zum Johann-Nepomuk-Berger-Platz verkehrt die Strallenbahnlinie
44, Weitere StraBenbahnlinien im Bezirk sind 2, 9 und 10. Zusatzlich wird der &ffentliche Verkehr
durch ein Angebot an Bussen erganzt. Der Rufbus 44B fahrt zwischen Dornbach und Predigtstuhl.

Der Ausbau der Linie U5 (Stationen Elterleinplatz und Hernals) bis 2032 soll das Gebiet in Zukunft
direkt an die Wiener Innenstadt (Karlsplatz) anschlief3en.

Abbildung 5 OV-Giiteklassen

/ Masterplan Gehen - Hernals

P OV Gliteklassen

Legende:

OV-ErschlieBung

== A - hochwertig erschlossen
[ B-sehr gut erschlossen
[ C-guterschlossen

[ D-schlecht erschlossen

Niederosterreich Débling

Buslinie
StraBenbahnlinie
©— Schnellbahn
e U5Planung

Wahring

ROK - OV Guteklassen
2022 N
Nt 14000 (1)

komabile

Alsergrund

Ottakring

Penzing

Josefstadt

Quelle: OROK 2021, Darstellung komobile
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3.4 Verkehrsberuhigte Bereiche

Im dicht bebauten Gebiet von Innerhernals verlaufen in radialer und tangentialer Richtung wichtige
Hauptverkehrsachsen - die Hernalser HauptstraBe und Jorgerstral3e sowie an der Bezirksgrenze die
Ottakringer StraBe, der Gurtel und die Wattgasse - mit all ihren negativen Auswirkungen auf den
FuBBverkehr. In den Seitengassen jedoch gibt es oftmals weniger Verkehrsaufkommen und durch die
Rasterstruktur in regelméaBigen Abstanden Parks und Freiflachen.

In den dulleren Bezirksteilen gibt es abseits der Hauptdurchzugsachsen StralBen mit geringem
Verkehrsaufkommen.

Platze

Besonders um die vorhandenen Pldtze oder bei Schulvorplatzen gibt es bereits einige attraktive
Bereiche mit einer angenehmen Aufenthaltsqualitat zum Verweilen.
Andererseits gibt es noch Platze mit erheblichen Defiziten in der Attraktivitat, da diese oftmals durch

Zaune und Abgrenzungen oder einer Ansammlung von Recycling-Containern abgeschottet sind.

Abbildung 6 Verkehrsberuhigte Platze und Sackgassen, z.B. St.-Bartholomdus-Platz, Dornerplatz,

Kindermanngasse und Halirschgasse

Quelle: komobile

komobile Jénner 2023 12
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FuBgangerzone

In Hernals gibt es eine einzige Fullgdangerzone. Nur ein kurzer Abschnitt bei der

StraBenbahnhaltestelle Neuwaldegg an der Dornbacher Straf3e ist als FuBgangerzone ausgewiesen.

Wohnstrafle

Mehrere kurze Stral3enziige sind als Wohnstral3e gewidmet.

Lorenz-Bayer-Platz (Nord)

Redtenbachergasse (zwischen Sautergasse und Hernalser Hauptstral3e)
Diepoldplatz (Std)

Schoéberweg

Schonbrunner Graben (Ldnge ca. 1 km)

vV vVvyVvyvyy

Rotzergasse (Umsetzung voraussichtlich 2023)

Schulstrafle

Eine tempordre Verkehrsberuhigung gibt es vor den Schulen in der Wichtelgasse und beim Dr. Josef-
Resch-Park.

3.5 Griinraum und Freiraum

Der Griinraumanteil im 17. Bezirk ist sehr hoch und umfasst (iber die Halfte der Flache. Abgesehen
von den grofBen Waldgebieten des Wienerwalds gibt es noch zahlreiche groe und auch kleine
Parkanlagen, zudem gibt es an den Hangen des Schafbergs und Heubergs Kleingartenanlagen und
zwei grofBe Friedhofe in Hernals und Dornbach.

Im dicht bebauten innenstadtnahen Bereich ist der Griinanteil jedoch erheblich niedriger.

Freiflachen und grof3e Parkanlagen

Naherholungsgebiet Wienerwald
Schafberg (friher Sommerfrische)

Kleingartenanlagen: Schafberg-Siedlung
28 Stadtische Parkanlagen

>

>

» Schwarzenbergpark
>

>

» 15 Spielplatze

Wanderwege

Von der Endstation der StraBenbahn 43 verlauft der Wanderweg 3 Richtung Nord-Westen ins
Naherholungsgebiet. Der wienweite Rundumadumweg fiihrt durch den Schwarzenbergpark und
Uber den Heuberg.

» Stadtwanderweg 3
» Rundumadumweg
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3.6 Hitzeanalyse

Durch die Ndhe zum Wienerwald und die groflen Freiraumflichen wird eine geringere
Uberwdrmung prognostiziert als in den innerstidtischen Bezirken. Eine potentielle
Hitzeentwicklung wird in den inneren Bezirksteilen allerdings deutlich hdher eingeschétzt als in den
norddstlichen griineren Bereichen.

Auf Basis des Strategieplans Urban Heat Islands wurden schon Stralenziige in Hernals umgestaltet
und Baume gepflanzt.

» Jorgerstralle

» Kapitelgasse

» Klopstockgasse
» Palffygasse

» Rokitanskygasse

Abbildung 7 Stadtklimaanalyse Wien, Ausschnitt Hernals

Frisch- und
Kallluftentstehungsgabiet

Misch- und
Ubergangsklimate

Uberwirmungspotential

Maderate Uberwirmung

Starke Uberwarmung

Kaltiuftabflussbahn
mit hoher Wirksamkeit

Quelle: Stadt Wien (2020)®
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/pdf/stadtklimaanalyse-karte.pdf

18 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/pdf/stadtklimaanalyse-karte.pdf

komobile Jénner 2023 14


https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/energie/pdf/hitzekarte.pdf

Masterplan Gehen Hernals

3.7 Verkehrsunfdlle

FuBganger:innen sind im StraBenverkehr besonders gefahrdet, da sie sich ,ungeschitzt”
fortbewegen. Als besondere Gefahrenstellen fiir FuBganger:innen gelten Kreuzungen und fehlende
Querungshilfen. Auch Sichtbehinderungen durch parkende Autos stellen eine gro3e Gefahrenquelle
dar.

Zwischen 2018 und 2020 gab es 16 Unfdlle mit schwer verletzten FulBganger:innen im Bezirk und
einen todlichen Unfall an der Kreuzung Hernalser Giirtel und Thelemanngasse.

Aus der Verkehrsunfallkarte der Statistik Austria’ geht hervor, dass im 17. Bezirk die meisten
Verkehrsunfille mit Beteiligung von FuBgdnger:iinnen auf den stark befahrenen Durchzugsstral3en
passieren:

» Hernalser Hauptstral3e sowohl an geregelten als auch ungeregelten Kreuzungen und auf der
Strecke, z.B. GlipferlingstraBe, Urbangasse

Jorgerstralle

Neuwaldegger StraBe, Bushaltestelle 43A ,Neuwaldegger Stral3e”

Dornbacher Stra8e Endstation 43

vV v vy

Lidlgasse
3.8 Konzepte und Akteure in Hernals

Eine Einbindung der Akteur:iinnen vor Ort kann viel zu einer gelungenen Umsetzung der
FuBBverkehrsstrategie beitragen. Folgende Akteur:innen sind in Hernals aktiv.

Einkaufsstrafen

In den zwei grof3en EinkaufsstralBen wurden zwei Interessensgemeinschaften der Kaufleute im 17.
Bezirk gegriindet.'

» IG Hernalser HauptstralBe

» |G Kalvarienberggasse/Dornerplatz

Gebietsbetreuung

Die Gebietsbetreuung hatte in den vergangenen drei Jahren Veranstaltungen mit
Burger:iinnenbeteiligung im 6ffentlichen Raum:

» Clemens-Hofbauer-Platz
» Leopold-Kunschak-Platz
» Kalvarienberggasse inkl. Dornerplatz (Umsetzung der Neugestaltung ab 2024)

17 Statistik Austria: https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/
'8 Interessensgemeinschaft der Kaufleute im 17. Bezirk:

https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Hernalser-Hauptstrasse.html
https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Kalvarienberggasse.html
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4 Defizitanalyse

In dem Arbeitsschritt werden ausgewahlte Problembereiche, welche eine gro3e Bedeutung fiir den
FuBverkehr haben z.B. lokale Bezirkszentren, Schulen und Kindergarten, EinkaufsstraBen vertieft
untersucht und die Mdngel ndher beleuchtet. Dabei kann es sich unter anderem um Infrastruktur
wie nicht ausreichend breite Gehsteige, punktuelle oder lineare Barrieren, oder um fehlende
Aufenthaltsqualitat oder Nutzungskonflikte handeln. Verortet sind diese Schwachstellen im Plan

Nr°02 Defizitanalyse (siehe Anhang).

4,1 Flachenbedarf - Gehsteigbreiten

Eine ausreichend breite Bewegungsflache ist essenziel, damit Fullganger:innen sich ungehindert
bewegen und einander passieren konnen. Gemal3 den giiltigen Planungsrichtlinien betragt die
Regelbreite eines Gehsteiges mind. 2 m, abhdngig von der Frequenz und der angrenzenden
Nutzung. An punktuellen Engstellen, wie z.B. Einbauten, darf eine Breite von 1,5 m nicht

unterschritten werden.

Durch eine GIS-Analyse wurden alle Gehsteigbreiten von weniger als 2 m ermittelt und im
Defizitplan hervorgehoben. Nicht ausreichend breite Gehsteige gibt es vor allem im dichtverbauten

Ostlichen Teil von Hernals, wo eine hohe Anzahl an Kfz-Stellplatzen vorhanden ist.

4.2 Barrieren

Barrieren stellen fiir den FuBverkehr Hindernisse dar, die nur schwer oder mit Umwegen
Uberwunden werden kénnen. Allgemein konnen folgende Arten von Barrieren unterschieden

werden:

linienférmig z.B. Hauptverkehrsstral3en
flachenférmig z.B. groBere undurchlassige Gebiete
topographisch z.B. in Form von Steigungen oder Stiegen

vV v vy

punktférmig z.B. fehlende Querungshilfen oder VLSA mit langen Wartezeiten, Verstellen
von Gehsteigen durch Hindernisse
» temporadr z.B. Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge, mangelnde Schneerdumung

4.3 Gefahrenstellen am Schulweg

Die Schulwegplédne der Stadt Wien' werden von der MA 46 und der AUVA ausgearbeitet und sollen
den Kindern Hilfestellungen fiir einen gefahrlosen Weg in die Schule ermdglichen. Die
Schulwegpldane werden durch die MA 46 auf Sichtweiten bzw. Sichtbeziehungen geprift und
gegebenenfalls evaluiert. Ob alle MaBnahmen schon realisiert sind, kann bei der MA 28 angefragt

werden. Fur funf Schulen in Hernals wurden diese Plane erstellt. Darin sind Gefahrenstellen bzw.

19 Schulwegplane 17.Bezirk: https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk17
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kritische Bereiche, wo erhohte Vorsicht fiir die Schulkinder geboten ist, eingetragen. Die dort mit

.Gefahr” gekennzeichneten Stellen sind im Plan Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben.

4.4 Aufenthaltsqualitat und Begriinung

Zu einem angenehmen Umfeld beim Gehen leisten die Begriinung, Verweilpldtze und eine
abwechslungsreiche StraBenraumgestaltung einen wesentlichen Beitrag. Folgende Faktoren
kdnnen sich negativ auf die Aufenthaltsqualitat auswirken:

» Monotone Stralenraume

Monotone StraBenrdume bieten FuBgangeriinnen wenig Abwechslung und lassen die Wege
eintdnig und langweilig erscheinen. Um dem FuBverkehr ein angenehmes Umfeld zu bieten, kénnen
vielfaltige Nutzungen und Gestaltungsmalinahmen fiir Abwechslung sorgen.

» Fehlende Begriinung

Besonders im urbanen Hernals im Osten, in einigen Seitengassen der Hernalser Hauptstral3e, gibt es
Strallenziige mit wenig bis keiner Begriinung und es kann zu hohen Temperaturen kommen.
Schattige Gehbereiche und Verweilorte machen die Wege fiir Zu-FuB3-Gehende angenehmer.

» Negative Umwelteinfllisse

StraBen mit einem hohen Verkehrsaufkommen schranken nicht nur die Querungsmaéglichkeiten
stark ein, auch die negativen Effekte aufgrund von Larm, Luftverschmutzung und Feinstaub sind
eine gesundheitliche Belastung fiir die FuBganger:innen, Nutzer:innen und Bewohner:innen. Bei der
Gestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur sollte auf ausreichenden Abstand zu stark belasteten

StralBen geachtet werden.
» Linienfiihrung und Hindernisse

Eine klare, direkte Linienfiihrung erleichtert das Auffinden von Routen. Standiges Ausweichen vor
Hindernissen und Barrieren, wie Masten oder Recycling-Containern, kann das Zu-FuB-Gehen

unangenehm erscheinen lassen.
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4.5 Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden

Im dichtbebauten urbanen Gebiet stoflen viele Nutzungen auf engem Raum aneinander.
FuBganger:innen stellen die vulnerabelsten Verkehrsteilnehmenden dar und sie reagieren
empfindlich auf Konflikte.

» Kfzragen in den Gehsteig

Durch das Reinragen von Fahrzeugteilen werden tatsachliche Gehsteigbreiten reduziert und die
Bewegungsfreiheit von Zu-FuBB-Gehenden eingeschrankt.

» Lieferverkehr

Der Lieferverkehr steht oft unter zeitlichem Druck und so kommt es zum Falschparken am Gehsteig.
Dadurch kommt es zu Einschrankungen und zu Behinderungen sowohl in Langsrichtung als auch
beim Queren.

» Mischverkehr und fehlende Infrastruktur

Dort, wo wenig Verkehrsraum fiir die aktive Mobilitat vorhanden oder wo Mischverkehr erlaubt ist
(FuBgadngerzonen, gemischte Geh- und Radwege, Kreuzungsbereiche mit nicht ausreichenden
Aufstellflachen, etc) kann es zu Konflikten zwischen FuBBgdngerinnen und anderen
Verkehrsteilnehmer:innen kommen. Aufgrund des Platzmangels kommt es zur Konkurrenz zwischen

den unterschiedlichen Nutzer:innen.
» E-Scooter auf Gehsteigen

E-Scooter gelten gemaB StVO als Fahrrader und miissen dementsprechend Radfahranlagen oder die
Fahrbahn nutzen. Dennoch wird oft auf den Gehweg ausgewichen oder die Scooter im
Seitenbereich abgestellt, was ein Hindernis fiir den FulBverkehr darstellt.
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5 Zielnetz

Auf Basis der Bestandsanalyse wird ein Wunschliniennetz fiir den Ful3verkehr, welches wichtige
Quellen und Ziele wie lokale Zentren und &ffentliche Umsteigeknoten unter Beriicksichtigung von
direkten Wegeverbindungen, entworfen und planlich dargestellt. Dargestellt ist das Zielnetz im Plan
Nr°03 Zielnetz (siehe Anhang).

Hervorgehoben werden

> Lokale Zentren: dichtes Wohngebiet, OV-Haltestellen, EinkaufsstraBen, Kunst und Kultur,
medizinisches Angebot, u.dgl.

» Freiraum: Erholungsgebiete, Griinraume, Parkanlagen

» Bildungsstandort: Schulstandort mit mindestens zwei Schulen

> Freizeit und Sportstatten: Offentliche Schwimmbéder, 6ffentliche Sportplatze

Hauptwegenetz

Die Hernalser HauptstraBe als bedeutende EinkaufsstraBe und Verbindung vieler Knotenpunkte des
offentlichen Verkehrs bildet eine wichtige fulllaufige Verbindung durch den Bezirk. Parallel dazu
definiert die Verbindung Jorgerstral3e, Roggendorfgasse und Alszeile und die Verlangerung in der
Dornbacher StraBe eine weitere wichtige Achse von Westen nach Osten. Bedeutende
Querverbindungen Richtung Wahring und Ottakring sind die Kalvarienberggasse, Rosensteingasse
und Wattgasse.

Die Vernetzung in das westliche Griinraumgebiet im Bezirk stellt ein weiteres Potential fiir den
(Freizeit-)FuBverkehr des Bezirkes dar.

Freiraumnetz

Das Hauptwegenetz wird durch die von der Stadt Wien definierten Wanderwege und dem
Freiraumnetz (Leitbild Grinraume Wien) erganzt. Das Freiraumnetz verbindet Parks und
Erholungsgebiete. Es soll mdglich sein, dass alle Anwohner:innen das Netz in ca. 250 m erreichen

konnen.

Prioritat

Unter Punkt 6.7 StraBenindex sind alle StralBen und Pldtze alphabetisch aufgelistet und nach
Umsetzungshorizont ,hoch’ priorisiert. Dieser ergibt sich durch die Lage entlang des Zielnetzes und
der angrenzenden POls (z.B. Schulen, soziale Einrichtungen, OV-Stationen) sowie der Zuordnung
mehrerer MaBnahmen.
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6 Handlungsfelder

Um die Zielsetzungen eines attraktiven Fullwegenetzes zu erreichen, werden auf Basis der
Zielsetzungen konkrete Handlungsfelder und MalBnahmenvorschlage unter Berlicksichtigung der
lokalen Verhaltnisse und geplanten Entwicklungen ausgearbeitet. Die Kategorien beziehen sich auf
bauliche Vorschldige und MalBnahmen zur Raum- und Siedlungsentwicklung sowie

Bewusstseinsbildung.

Konkrete Malnahmen konzentrieren sich verstarkt auf den zentrumsnahen Stadtteil von Hernals, da
hier aufgrund der hoheren Wohndichte und fehlenden Griin- und Freirdume ein hoherer
Handlungsbedarf besteht.

6.1 Handlungsfeld 1 Flachenumverteilung zu Gunsten des FuBverkehrs

Breitenbedarf

Bei der Ermittlung des Flachenbedarfs fir den FuBverkehr ist zusdtzlich zum dynamischen
Raumbedarf auch das bequeme nebeneinander Gehen oder Begegnen zu beriicksichtigen. Weiters
ist die Umgebung miteinzubeziehen; bei einer angrenzenden seitlichen Nutzung beispielsweise
durch OV-Haltestellen oder Geschafte, bei angrenzenden Kfz-Stellplitzen oder parallelen
Fahrbahnen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit ab groler 40 km/h ist ein Breitenzuschlag

vorzusehen.

Abbildung 8 Regelbreite Gehsteig, abhdngig von Geschwindigkeit auf angrenzender Fahrbahn

2,25m
2,25m

2.00m FlieBverkehr < 40km/h >2,50m FlieBverkehr = 50km/h

/% - B

Quelle: Angaben gemaB RVS, Darstellung komobile

Auch sollten entsprechend der Frequenz, entweder dauerhaft z.B. Einkaufsstralen oder punktuell zu
StoBzeiten (z.B. Schulen, Veranstaltungen), zusatzliche Breiten berticksichtigt werden.

Bestimmung der Wegbreiten, abhéngig von:

Dynamischer Raumbedarf der FuBgénger:innen
FuBBgangeraufkommen (Anzahl der Personen)
Angrenzende Nutzung

Mindestbreite > 2 m

v v vy
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Abbildung 9 Raumbedarf Abhadngig von Frequenz und Nutzung

2,25m

Breite und Zuschlage
abhangig von Frequenz und Nutzung

/

Quelle: Angaben gemaf3 RVS, Darstellung komobile

Anmerkung zur Forderfahigkeit von Projekten gemaB dem klimaaktiv Aktionsprogramm

Im ,Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil“ wird hinsichtlich Forderfahigkeit von baulichen

MafBnahmen folgendes angemerkt:

» Mindeststandard fiir Gehsteigbreiten einhalten
» Gehsteigverbreiterung tiber die in der RVS 03.02.12 festgelegten Regelbreite der Gehsteige

und Gehwege (ber 2 m hinaus.

MaBnahmen 1 Gehsteigbreiten Hernals

Im dicht besiedelten Innerhernals gibt es mehrere Stralenziige mit Gehsteigbreiten unter 2 m. Vor
allem bei angrenzenden oder intensiven Nutzungen, wie Handel oder Haltestellen wird darauf
hingewiesen, ausreichend Flache fiir den FuBverkehr zu Verfligung zu stellen. Um eine
Neuorganisation des StraBenraums zum Vorteil des Fullverkehrs zu gestalten, sollten
Gehsteigbreiten von mindestens 2,5 m angedacht werden.

StralBenziige, die abschnittsweise beidseitig Gehsteigbreiten von unter 2 m aufweisen, sind:

> Alsgasse » Bergsteiggasse » Geblergasse

» Haslingergasse » Hormayrgasse » Kalvarienberggasse
» Lacknergasse > Leitermayergasse » Payergasse

» Scherlandgasse » Schumanngasse » Steinergasse

» Veronikagasse > Weillgasse » Dornbacher Stral3e
» Rosensteingasse » Ortliebgasse » Vollbadgasse

»

Hernalser Giirtel (entlang Giirtelb6gen)
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Abbildung 10 Geringe Gehsteigbreiten, z.B. Veronikagasse und Geblergasse

Quelle: komobile

MaBnahmen 2 Freihaltung des Gehsteigs

Der Gehsteig wird oftmals als ,Restflaiche” verwendet und zum Abstellen von Dingen, die nicht
primér fiir den FulBverkehr bestimmt sind, benutzt. Dadurch kommt es zur Reduktion der lichten

Durchzugsbreite und zu Hindernissen entlang der Gehlinie.

Zu den Hindernissen zdhlen Recyclingcontainer, Werbetafeln, Pkws, Beleuchtungsmaste, etc. Die
Unterordnung des Fulverkehrs gegeniiber dem MIV fiihrte in der Vergangenheit dazu, dass
Stellplatze teilweise am Gehsteig markiert wurden, um die Fahrflache nicht einzuschranken. Auch
der Uberhang der Fahrzeuge durfte bisher in den Gehsteig hineinragen.

Durch die bisherige Planungsvorgabe, dass Verkehrszeichen von der Fahrbahn abgertickt errichtet
werden mussen, kam es zu Hindernissen entlang von Gehlinien. Gemaf} der neuen StVO dirfen
Verkehrszeichen direkt am Fahrbahnrand situiert werden.

Abbildung 11 Aufstellung Verkehrszeichen am Fahrbahnrand; Kfz diirfen nicht in den Gehbereich hineinragen

2,25m

2,25m

>2,0m 0 Abstand zur Fahrbahn b

Quelle: Angaben geméaf3 RVS, Darstellung komobile
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» Der Gehsteigbereich muss bei punktuellen Einschrankungen auf einer Breite von
mindestens 1,5 m freigehalten werden. Dies gilt fuir alle Hindernisse; z.B. Millcontainer.

» Verkehrszeichen diirfen direkt am Gehsteigrand aufgestellt werden,

» Fahrzeugteile dirfen in geringfligigem Ausmal (z.B. Seitenspiegel, StoBstange) sowie fiir
Ladetatigkeiten bis zu 10 Minuten in den Gehsteig hineinragen, solange 1,5 m Restgehsteig
verbleiben.

Abbildung 12 Reduzierung der Gehsteigbreiten durch Millcontainer, z.B. Schrammelpark und Pezzlgasse

HELDING

shisidarsanvatoie|

Quelle: komobile

MafBnahmen 3 Platz fiir den FuBBverkehr im 6ffentlichen Raum

Der zur Verfligung gestellte Platz im offentlichen Strallenraum ist begrenzt und besonders an
Stellen, wo viele Nutzungen mit hoher Frequenz zusammentreffen, kommt es zu Engstellen und
Konflikten. Um ein riicksichtsvolles Miteinander der Verkehrsteilnehmer:innen zu férdern, muss

geniigend Raum zur Verfligung stehen.

Vor allem im Kreuzungsbereich, in schmalen StraBenquerschnitten oder bei frequentierten OV-

Haltestellen kann es zu Engstellen kommen und diese sollten entscharft werden.

» Ausreichend groB3e Aufstellflachen in Kreuzungsbereichen

» Ausreichend groBe Wartefldchen bei OV-Haltestellen

» Verbreiterung der Gehsteige oder Gehsteigvorziehungen insbesondere bei Nutzungen mit
stoBweiser Auslastung oder Geschéften

» Entflechtung von Gehbereichen und Aufenthaltsbereichen

» Gemischte Geh- und Radwege nur in Ausnahmefallen

Beispiele dafiir sind:
» Veranstaltungsort Reaktor, kein ausreichender Platz fiir dem Eingang
» Wattgasse, Bushaltestellen
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Abbildung 13 Beispiel Platz fiir den FuBverkehr, z.B. Station Hernals, Dornbacher Stral3e

Quelle: komobile

MaBnahmen 4 Aufwertung Straflenkategorie zu Gunsten des Ful3verkehrs

Um die Umfeldqualitdt der Anrainer:innen zu verbessern, konnen Strallen und Gassen in andere, fir
den FuBverkehr hoherwertige, StralBenkategorien umgewandelt werden. Dies bedeutet attraktive,
den Nutzer:innen gerecht werdende Anlageformen, die mehr Raum zum Aufenthalt, zum Begegnen
und zum Spielen bieten. Konkret kann dies durch Umwandlung in beispielsweise Wohnstral3en,
FuBgangerzonen oder Begegnungszonen erfolgen. Eine kostengiinstige Mdoglichkeit ist die
Ausweisung mit einem (abschnittsweisen) Fahrverbot (ausgenommen Radverkehr), wodurch
FuBgdnger:innen die Fahrbahn legal beniitzen kdnnen. AuBerdem kénnen ganze Fahrspuren und
Nebenfahrbahnen oder Kfz-Parkspuren in Gehsteige und Aufenthaltsbereiche umgewandelt

werden.
» Rotzergasse zw. Jorgerstralle — Kalvarienberggasse (Umwandlung in Wohnstral3e)

Beispiele zur Umgestaltung sind die Fullgdngerzone in der Friedmanngasse in Ottakring ein
verbreiterter Gehsteig bzw. Platz am Ruth-Kliiger-Platz, Burggasse.

Abbildung 14 Beispiel Umgestaltung Nebenfahrbahn zu Aufenthaltsflache, z.B. Burggasse, Friedmanngasse

Quelle: komobile
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Nebenfahrbahnen

Nebenfahrbahnen dienen dem ruhenden Verkehr, das hei3t dem Abstellen von Kfz, und diirfen nicht
zum Durchfahren genutzt werden. Durch die Raumeinnahme durch abgestellte Fahrzeuge wirken
diese Stralen wenig attraktiv und kénnten oftmals anderweitig zusatzliche Aufenthaltsqualitdten
bieten. In gering ausgelasteten Parkplatzbereichen kann eine Umverteilung der Abstellflachen zu

Gunsten der Aufenthaltsqualitat tiberlegt werden.

» Hernalser HauptstraBe (westlicher Bereich)
» Dornbacher StraBe
» Alszeile

» Hernalser Gurtel

Abbildung 15 Beispiel Nebenfahrbahn in Hernals, z.B. Hernalser Hauptstral3e

Quelle: komobile

MaBnahmen 5 Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsbereiche vor Schulen

Vor einigen Schulen (z.B. Parhamerplatz, Kindermanngasse, inklusive Schule Leopold-Ernst-Gasse,
Hernalser Gymnasium Geblergasse, HBLVA Rosensteingasse) im Bezirk gibt es bereits Malnahmen
zur Vorplatzgestaltung. Wenn nicht schon vorhanden, sollen verkehrsberuhigte StraBenziige oder
Gehsteigverbreiterungen oder eine Platzgestaltung mit Sitzgelegenheiten vor dem Eingang
gestaltet werden, um den Kindern eine Aufenthaltsmdglichkeit und einen Treffpunkt zur Verfligung

zu stellen. Die verkehrsberuhigten Bereiche sollen zusatzlich mit Griin aufgewertet werden.

Unter anderem vor folgenden Schulen kann die Aufenthaltsqualitdt und Erreichbarkeit verbessert

werden:

Volksschule Rotzergasse (Umgestaltung zur Wohnstraf3e in Planung)
GTVS Wichtelgasse (Schulstral3e)
Volksschule Knollgasse

vV vyVvyy

Mittelschule Geblergasse
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Abbildung 16 Schulvorplatz, z.B. Kalvarienberggasse und Roétzergasse/Pezzlgasse

Quelle: komobile
6.2 Handlungsfeld 2 Abbau von Barrieren und Liickenschliisse

MaBnahmen 6 Querungen iiber Strafen ermoglichen

Die langste Barriere von Osten nach Westen stellt die Hernalser Hauptstral3e bzw. die Dornbacher
Strae und Jorgerstralle, die den Bezirk gewissermalen teilen und wenig Querungsmaoglichkeiten
anbieten, dar. Entlang der sudlichen Grenze ist es die Ottakringer Stral3e, nach Osten sind es der
Gurtel und die Trasse der U6 und im Westen die Wattgasse bzw. Lidlgasse, welche eine Barriere
darstellen. Im Norden begrenzen die tiefgelegte Trasse der Vorortelinie und die Gersthofer StraBe
den Bezirk.

Der Giirtel mit seinem hohen MIV-Anteil stellt eine grof3e Hiirde fiir den FuBverkehr dar. Nicht nur ist
die Larm- und Feinstaubbelastung problematisch fiir die Aufenthaltsqualitdt, auch das
Verkehrsaufkommen und die oftmals iberhohte Geschwindigkeit der Kfz-Fahrer:innen machen die
StraBe zu einer schwer Uberwindbaren Barriere. Geregelte Querungsstellen gibt es bei der
Ottakringer StraBe, Hernalser HauptstraBe und Jorgerstral3e in Abstanden von mind. 100m und
groBer. Bei der Kreuzung mit der Schellhammergasse gibt es keine Querungshilfe fiir den
FuBverkehr.

Durch die hohe MIV-Belastung und die Infrastruktur des &ffentlichen Verkehrs, StraBenbahnen, S-
Bahn und U-Bahn, weisen die HauptverkehrsstraBen abschnittweise gro3e Querschnittsbreiten, die
es fur den FuBBverkehr zu bewaltigen gilt, auf. Die Abstdnde zwischen den Kreuzungen, wo es
Querungsmdoglichkeiten gibt, sind teilweise erheblich.

Moglichkeiten zur Querung von Stral3enziigen sollen in regelmaBligen Abstanden in Distanzen unter
200m angeboten und fiir den FuBverkehr sicher gestaltet werden. Die zu querenden Stra3enbreiten
sind moglichst kurz zu halten und geniigend sichere Aufstellflaichen zum Warten sollen gegeben
sein. Dort wo vermehrtes Queren auf der freien Strecke beobachtet wird, insbesondere bei
einmiindenden Stra3en, sollen Querungshilfen gestaltet werden.
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» Gehsteigvorziehungen zur Verbesserung der Sichtbeziehungen und Verkiirzung der
Querungslange

Fahrbahnteiler zum Queren auf zwei Etappen

Querungsmoglichkeiten bzw. -hilfen an den Wunschlinien z.B. Schellhammergasse

VLSA, wo notwendig

Querungen Uber alle Kreuzungsrelationen, um Umwege zu vermeiden

vV v v v Yy

Ausreichend grof3e Aufstellflachen

MafBnahmen 7 Verbindungen Uliber Barrieren

Die Bahntrassen des 6ffentlichen Verkehrs stellen in Hernals eine Linienbarriere dar. Dadurch sind
Umwege oder Wege durch teilweise unattraktive Unter- und Uberfiihrungen notwendig.

» S45-Schnellbahnlinie durch den Bezirk (Hochlage und Tieflage)
» U6-Trasse entlang des Guirtels
Um Umwege fiir den FuBverkehr zu vermeiden, sollen moglichst direkte Wegefiihrungen angeboten
werden, und die Unter- bzw. Uberfiihrungen attraktiv gestaltet werden.
» Direkte fuBBlaufige Verbindungen
» Ansprechende Gestaltung der Unterflihrungen fiir den FuBverkehr mit ausreichender
Gehsteigbreite und Abstand zu MIV (z.B. Hernalser Hauptstral3e / Girtel)

Maf3nahmen 8 Durchwegungen

Durch offentliche oder halbéffentliche Durchwegungen kdnnen Umwege vermieden werden und
so Erreichbarkeiten fiir den Fullverkehr verbessert werden. Durch Kennzeichnung und
Beschriftungen von Durchgangen kénnen verkehrsberuhigte, kurze Verbindungen ins Bewusstsein
der FuBBganger:innen gerufen werden. Zuséatzlich konnen die Wegedistanzen (in Minuten) angeben

werden.

» Friedhof (Offnungszeiten: 07:00 bis 18:00 bzw. 19:00): Es befinden sich drei Eingdnge entlang
der Alszeile im Stiden, einer westlich im Griinbeckweg und einer 6stlich in der Lazargasse.
» FuBverbindungen durch das Siedlungsgebiet am Heuberg: z.B. Jenschikweg, Eselstiege

» Durchwegung Christine-Nostlinger-Hof von Hernalser HauptstraBe zur Rétzergasse

Verkehrszeichen, wie z.B. 'Sackgasse' gab es bis vor der letzten StVO-Novelle nur fiir Kfz. Gibt es bei
Sackgassen die Moglichkeit den Weg zu Ful3 fortzusetzen, soll der Hinweis auf Durchwegung fiir den
FuB- (und Radverkehr) auf dem Schild vermerkt werden. So kdnnen Umwege fiir Zu-Ful3-Gehende
vermieden werden (siehe 33. StVO-Novelle Radverkehr und Ful3verkehr 2022). Sackgassen fiir Kfz,

aber nicht fur den FulRverkehr befinden sich in Hernals unter anderem in der:

» Halirschgasse » RosenackerstraBe » Twarochgasse

» Himmelmutterweg > Kreuzwiesengasse » Kainzgasse
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MaBnahmen 9 FuBBverbindung - Liickenschluss

Ein dichtes FuBwegenetz mit einer engen Vermaschung stellt das Grundgeriist fiir eine gute
Erreichbarkeit ohne Umwege dar. Bei fehlenden Verbindungen sollten Liickenschliisse hergestellt
werden. Die FuBwegverbindungen, welche bereits als solche gewidmet sind, sollen als solche
reaktiviert werden.

» FuBverbindung Areal Postsportplatz
» Die Offnung des ,Mauserlweg’ als Verbindung der Braumiillergasse zur Czartoryskigasse am
Schafberg steht schon jahrelang in Diskussion.

Mittig entlang des Hernalser Girtels verlduft ein breiter Radweg, der nicht fir den FuBBverkehr
vorgesehen ist. Der Gehweg auf der Innenstadtnahen Seite verlduft entlang der Giirtelbégen und
weist nur geringe Breiten auf. Die Stellpldtze in der Nebenfahrbahn und illegales Parken am Gehsteig
kdnnen die Gehsteigbreiten zusatzlich reduzieren. Besonders vor den Lokalen und Geschaften

sollten ausreichend breite Gehsteige sein.
» FuBweg entlang Hernalser Girtel (entlang Glrtelbégen)

MaBnahmen 10 Aufwertung ,Desire Lines’

FuBgénger:innen wollen sich moglichst energieschonend fortbewegen und nutzen daher
bevorzugt einen direkten Weg. Nutzer:innenbasierte Wegeverbindungen, die sich durch
Trampelwege auf Freiflaichen oder freies Queren von Verkehrsachsen sichtbar machen, zeigen den
potentiellen Bedarf einer FuBverbindung oder Abkiirzung auf. Die tatsachlich zuriickgelegten Wege
konnen mittels Gehlinien-Erhebung erfasst werden und bilden eine Grundlage fiir zukiinftig
sinnvolle Querungsmaoglichkeiten. So sind z.B. Schutzwege, Mittelinseln oder Gehsteigabsenkungen
nach Moglichkeit dort anzubringen, wo Querungsbedarf besteht.” Absperrgitter zur Verhinderung

des Betretens der Fahrbahn sollen, nach Erfordernis, entfernt werden.

» Beobachtung vom FuBBgdnger:innenverhalten und Optimierung der Gehrelationen
» Anbringung von Querungsmadglichkeiten an den Wunschverbindungen
» Abbau von Barrieren wie Absperrgitter und ermoglichen von flaichigem Queren an Platzen

Abbildung 17 Freigewdhlte Querungen abseits eines Schutzweges
L S L
:1;1; in

Quelle: komobile

2 Stadt Wien MA 18 (2010): FuBgéngerlnnenerhebung S45-Station Hernals
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6.3 Handlungsfeld 3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Eine angenehme, abwechslungsreiche Umgebung mit hoher Aufenthaltsqualitat tragt viel dazu bei,
dass Menschen gerne zu Ful3 gehen. Dazu leisten Begriinungen, Rastmoglichkeiten und einladende
Aufenthaltsbereiche sowie gegliederte, abwechslungsreiche Fassaden oder Attraktionen im

StraBenraum einen wichtigen Beitrag.

MafBnahmen 11 Attraktivierung monotoner Stra3enziige

Ein abwechslungsreicher StraBenraum wirkt sich positiv auf die Aufenthaltsqualitdt aus. Die
Motivation zu Full zu gehen steigt, wenn es Abwechslung entlang des FuBweges gibt. Viele
StraBenziige sind gepragt von geradlinigen Gehsteigen und Fahrbahnen, Stellplatzen und wenig
Rastmdglichkeiten. Die Auflockerung von linearen FuBwegen und Bildung von Mikrofreirdumen
durch beispielsweise Platzgestaltung und Begriinungen bieten die Mdglichkeit den StralBenraum

vielfaltig zu gestalten und zu nutzen.

Die StraBenkategorie WohnstraBe sollte Kinder dazu einladen auf der Stral3e zu spielen. In der Regel
jedoch, werden Wohnstral3en hauptséchlich zum Abstellen von Kfz genutzt.

Unter anderem wurden folgende Stral3enziige als wenig abwechslungsreich kategorisiert:

» Beheimgasse » Bergsteiggasse > Frauengasse

» Lacknergasse > Leopold-Ernst-Gasse > Lobenhauergasse

» Mariengasse » Ortliebgasse > Rokitanskygasse

» Schumanngasse » Taubergasse > Weidmanngasse

> WeiBgasse > Wichtelgasse > Geblergasse

» Schellhammergasse » Rotzergasse > WohnstraBe Haslingergasse

Mit der Aufwertung der monotonen Strallenziige mit Sitzgelegenheiten und mehr Platz im
Seitenbereich soll auch eine Begriinung und die Pflanzung von Baumen erfolgen.

Abbildung 18 Fehlende Mikrofreirdume, z.B. Taubergasse und Weidmanngasse

Quelle: komobile
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Kunst im offentlichen Raum

Zur Attraktivierung und Belebung des offentlichen Raumes kénnen tempordre oder permanente
kiinstlerische Projekte soziale Qualitaten fordern. Durch die Einbeziehung des Raumes kann die
Identitat und die Geschichte des Bezirks bewusst gemacht werden.Fiir Zu-Fu3-Gehende wird so eine
Abwechslung und zusatzliche Attraktivitat geschaffen. Das konnen unter anderem Installationen,
Street Art (z.B. Hernalser Girtel 13), Statuen, aber auch Gedenktafeln (,Park der Freiheit’ Station
Hernals 2015) %' sein.

Sport und Bewegung im 6ffentlichen Raum

Im offentlichen Raum kann ein Angebot an Fitnessmoglichkeiten und Sportanlagen aufgestellt
werden. Bei der Gestaltung soll auf eine gendergerechte Stadtplanung geachtet werden, da aus
Untersuchungen hervorgeht, dass sich das Spiel- und Sportangebot an den Bediirfnissen von
mannlichen Jugendlichen orientiert.

» Gendersensible Gestaltung von Parks und Sportplatzen

In mehreren Parks und entlang der Alszeile findet man in Hernals 6ffentliche Sportstatten, die frei
und jederzeit nutzbar sind.

» Trainingspark Alszeile (Trimm-dich-Pfad)
» Trainingspark Frederic-Morton-Park

» Trainingspark Christine-Nostlinger-Park
» Trainingspark Lorenz-Bayer-Park

MaBnahmen 12 Begriinung und Beschattung

Durch die dichte Bebauung im 0stlichen Teil des Bezirks gibt es wenig Freiflichen und viele
Oberflaichen sind versiegelt. Hier kénnen sich im Sommer Hitzeinseln, die gerade fir
FuBgénger:innen und besonders vulnerable Gruppen, eine groBBe Herausforderung darstellen,
entwickeln.

Laut der Klimaanalysekarte der Stadt Wien (siehe Kapitel 3.6) kann es vor allem in Giirtelnahe, in der
nahen Umgebung des Elterleinplatzes und in dicht bebauten Gebieten entlang der Hernalser
HauptstraBe zur Uberhitzung kommen.

Ein einzelner Baum reicht nicht aus, um das Stadtklima zu verbessern. Effizienter ist das Pflanzen
einer Baumreihe mit Kronenschluss, um so einen groBziigigen Schatten zu bilden. Fiir potentielle
Baumstandorte missen die Einbauten (Kanal, Wasser, Gas, Fernwarme, etc.) beriicksichtigt werden,
zusatzlich gibt es Abstandsvorgaben der Stadt Wien zwischen den Baumen (mind. 11m) und zu
benachbarten Nutzungen wie Hausfassaden (mind. 3,5 m bis 4,5 m).

» Erh6hung des Griinanteils durch Pflanzung von Baumen, Strauchern, Griinflachen
» Beschattung durch begriinte Pergolas, 0.a.

2 Kunst im offentlichen Raum Wien: https://www.koer.or.at/projekte/
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» Vernetzung der Freirdume
» Schaffung von Mikro-Freirdumen

Unter anderem in folgenden StraBenziigen ist wenig bis gar kein Griin vorhanden:

» Bergsteiggasse » Blumengasse » Geblergasse
» Haslingergasse » Lacknergasse » RoOmergasse
» Rosensteingasse » Rotzergasse » Sautergasse
» St. Bartholomdus-Platz

Abbildung 19 Baumpflanzungen, z.B. Jérgerstrale, Palffygasse

Quelle: komobile

MaBnahmen 13 Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeiten

Regelmalige Sitzgelegenheiten, Rastmoglichkeiten, Spiel- und Erfrischungsplatze sowie Begriinung
und konsumfreie Schattenplatze steigern das Wohlbefinden im o6ffentlichen StraBenraum?. Die
Empfehlung fiir eine Distanz zwischen den Sitzgelegenheiten betrdgt, laut einem Richtwert fiir
mobilitatseingeschrankte Personen, 200m. In der Umgebung von Pensionistenheimen soll geprift
werden, ob Sitz- und Rastgelegenheiten in ausreichender Dichte und Anzahl vorhanden sind. Die
Bereitstellung von Trinkbrunnen steigert das Wohlgefiihl und 6ffentliche, saubere WCs sollten im

offentlichen Raum in ausreichender Anzahl zur Verfligung stehen.

Parklets oder Gratzloasen, die durch Initiativen, Einzelpersonen oder Gruppen errichtet werden
konnen, bieten eine sinnvolle Erganzung zur stadtischen Moblierung. Bewohner:iinnen oder
Initiativen konnen dadurch motiviert werden, ihre Umgebung selbst zu gestalten®.

Der 17. Bezirk verfiigt bereichsweise lber groBziigige Griinraumachsen mit Baumbestand und
breiten Gehsteigen. Diese vorhandenen StraBenziige mit potentiellen Schattenplatzen kénnen mit
Aufenthaltsraumen und Pausenpldtzen aufgewertet werden.

2 Stadt Wien, MA 19 (2021): Sitzfibel

3 Gratzloase: https://graetzloase.at/de/parklets
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> Alszeile » Beheimgasse

» Braungasse » Heigerleinstral3e (Nord)

» GlpferlingstraBe » Hernalser Gurtel

» Hernalser Hauptstralle » Pezzlgasse

> Rotzergasse » Roggendorfergasse

» Sautergasse (In Abstimmung mit dem » Schumanngasse (westlich von
16. Bezirk) Rosensteingasse)

> Zeillergasse (westlicher Abschnitt)

Abbildung 20 Gehsteigverbreiterung und Sitzgelegenheiten, z.B. Geblergasse und Rotzergasse

Quelle: komobile

Bei der Gestaltung der Sitzgelegenheiten sollte Bedacht darauf genommen werden, eine gewisse
Individualitdt zu wahren und nicht alle Aufenthaltsrdume und Sitzgelegenheiten einheitlich
aussehen. Der Charakter von Hernals kann durch ein spezielles Design gewahrt werden.

Abbildung 21 Potentieller Verweilraum, z.B. Schumanngasse

Quelle: komobile
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MaBnahmen 14 Attraktivierung Plitze

Mit der Attraktivierung von Platzen kdnnen im &ffentlichen Raum Aufenthaltsbereiche mit einer
hohen Qualitdt geschaffen werden, damit erfolgt eine Belebung und Erweiterung des Strallenraums.
Sowohl gréBere Platze als auch kleine Bereiche bieten Potential flr Verweilrdume fiir den
FuBverkehr.

Clemens-Hofbauer-Platz

Im Herbst 2022 wurde ein Strallenfest an der Ecke Kulmgasse/Clemens-Hofbauer-Park veranstaltet.
Die Motivation der Anrainer:innen an der Aktion teilzunehmen, verdeutlicht, dass es eine aktive
Nachbarschaft gibt, die einen attraktiver und grof3ziigiger gestalteten Platz evtl. bespielen wiirde.

Der Clemens-Hofbauer-Platz wirkt durch die abschnittsweise angebrachten Zaune und die an
mehreren Stellen platzierten Recycling-Container eher abweisend. Zudem werden durch die
rundherum parkenden Kfz die Eingange verstellt. Die Erweiterung des Parks in die angrenzenden
StraBenziige (Wichtelgasse, Lobenhauerngasse, Kulmgasse) durch die Schaffung von WohnstraBen
oder auch einer FuB3gangerzone ist anzudenken.

» Bessere Zugadnglichkeit zu den Eingangen (Entfernung von Kfz-Stellplatzen)
» Aufwertung der umliegenden Stral3en z.B. mit einer Wohnstral3e
» Versetzung der Recycling-Container

Dornerplatz und Kalvarienberggasse

Bei der Biirger:innenbefragung zur Umgestaltung der Kalvarienberggasse war auch die Aufwertung
des Dornerplatzes ein wichtiges Thema.?* Als Ergebnis wurden im Allgemeinen Wiinsche nach einer
Verkehrsberuhigung, der Entsiegelung von asphaltierten Flachen und nach einer Beschattung der
Hitzeinseln ausgesprochen. Zusatzlich sollen konsumfreie Aufenthaltsraume sowie abkiihlende
Elemente und Spielmdglichkeiten den Platz attraktiver werden lassen. Eine Strallen- und
Platzerweiterung als Begegnungszone sollen den Abschnitt beleben. Bei den Planungen ist die
Kalvarienberggasse als wichtige Radroute im Hauptradverkehrsnetz der Stadt Wien zu
berticksichtigen.

Um den Durchzugsverkehr in der Kalvarienberggasse vom 18. in den 16. Bezirk zu unterbinden
wurde eine Einbahn zwischen der Blumengasse und der Leopold-Ernst-Gasse sowie der Leopold-
Ernst-Gasse zwischen Hormayrgasse und Kalvarienberggasse umgedreht. Nach einer erfolgreichen
Pilotphase von sechs Monaten wurde beschlossen, diese Verkehrsberuhigung permanent zu
machen.

Der Entwurf fiir die Umgestaltung der Kalvarienberggasse und dem Dornerplatz wird 2023

vorgestellt und die Umsetzung soll 2024 beginnen (siehe auch MaBnahmen 22).

24 Gebietsbetreuung 17: https://www.gbstern.at/themen-projekte/kalvarienberggasse/neues-miteinander/
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Abbildung 22 Dornerplatz

Quelle: komobile

Leopold-Kunschak-Platz

Der verkehrsberuhigte Bereich vor dem Friedhof bietet viel Potential fiir die Umgestaltung zu einem
urbanen Aufenthaltsraum. Der Baumbestand ist teilweise 115 Jahre alt und bietet grofflachig

Schatten. Aktuell wird der Bereich entlang der Alszeile samstags fiir einen Wochenmarkt genutzt.

Um das Potential dieses Platzes zweckmaBig auszuschépfen fand im Dezember 2022 eine von der
Bezirksvorstehung und Gebietsbetreuung durchgefiihrte Blrgerinnenbefragung statt, deren
Ergebnisse im Frihjahr 2023 prasentiert werden. In weiterer Folge gilt es, die Interessen des
FuBBverkehrs nicht zu vernachlassigen, die Barrierefreiheit zu sichern und Nutzungskonflikte mit dem
Radverkehr zu vermeiden.

Besonders vor und auf dem Weg zum Friedhofseingang soll Riicksicht auf die Bediirfnisse von
alteren Personen genommen werden.

» Attraktive Neugestaltung des Platzes

» Austausch des Kopfsteinpflasters am Gehsteig mit einem stolperfreien Belag
» Durchgehender Schutzweg tiber den Leopold-Kunschak-Platz

» Ruhebdnke auf dem Weg zur S-Bahn-Station Hernals

Lorenz-Bayer-Platz

Die wenigen Zugange zum Park sind nicht attraktiv und schlecht ersichtlich. Es sollten entlang der
Langsseiten des Platzes zusatzliche Eingange in den Park geschaffen und diese offener und
attraktiver gestaltet werden, um zum Hineingehen einzuladen. Die vor den Eingdngen situierten Kfz-
Stellpldtze sollten entfernt werden. Die Strallenbahn fahrt entlang drei Seiten des Platzes (mit
Umkehrschleife) und der Gehsteig ist einseitig sehr schmal. Im nordlichen Abschnitt
(Haslingergasse) befindet sich eine Wohnstral3e, welche grofteils fiir Kfz-Stellplatze vorgesehen ist.

Um den Platz attraktiver und einladender zu gestalten, sollte die Umzaunung an mehreren Stellen
geoffnet werden und dadurch zum Durchgehen und Verweilen einladen.
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» Schaffung von zusatzlichen Eingdangen (entlang der Rosensteingasse) bzw. Entfernung der
Umzaunung

» Bessere Zuganglichkeit zu den Eingdangen (Entfernung von Kfz-Stellplatzen)

» Aufwertung der umliegenden Stra3en bzw. der WohnstraR3e

Abbildung 23 Stidlicher Bereich Lorenz-Bayer-Platz

Foto: komobile

Dr. Josef-Resch-Platz

Der Dr.Josef-Resch-Platz wirkt durch seine Umzdunung und die wenigen Eingange nicht sehr
einladend. Aktuell wird der Gehsteig rund um den Park fiir Pkw-Stellplatze genutzt. Eine Erweiterung
des Platzes in die umliegenden StraBBenziige als Wohnstralle oder Begegnungszone kdnnte den
Platz erweitern.

An der Ostlichen Seite des Platzes befindet sich eine Volksschule. Um den Kindern einen sicheren

Schulweg zu ermdglichen, soll hier eine SchulstraBe eingerichtet werden.

Entfernung Parken am Gehsteig (Parkraumordnung)
Aufwertung der anliegenden Stral8en
Einrichtung einer Schulstral3e

vV vyVvyy

Attraktivierung der Eingangsbereiche

Sankt-Bartholomaus-Platz

Der Platz vor der Kalvarienbergkirche und der Schule ist bereits ein verkehrsberuhigter cffentlicher
Aufenthaltsplatz mit Sitzgelegenheiten. Zwei Baume wurden 2010 gepflanzt und weitere 9
Baumtroge aufgestellt. Durch die Pflasterung und Stellplatze an der westlichen Seite fehlt esin dem
Bereich an Schatten und Begriinung.

» Zusatzliches Griin durch Grinflachen und Bdume

Elterleinplatz

Der Elterleinplatz ist ein zentraler wichtiger Platz im Zentrum von Hernals an dem sich nicht nur
Verwaltungseinrichtungen wie die Bezirksvertretung und das Bezirksgericht sondern auch
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zahlreiche Einkaufsmoglichkeiten, eine Blicherei, eine Volksschule und VHS, Banken, usw. befinden.

Zudem liegt hier ein wichtiger OV-Knotenpunkt mit den StraBenbahnlinien 43 und 9.

In der zweiten Ausbaustufe der neuen U5 nach Hernals soll eine Station am Elterleinplatz errichtet
werden ( Fertigstellung 2032 bis 2035).

> Attraktive Platzgestaltung im Zuge der Errichtung der neuen U-Bahn Station

» Verbesserung der Querungsmaglichkeiten fiir flachiges Queren

Vorfeldgestaltung OV-Haltestellen

Um die Nutzung, den Zugang und die Wartezeit an den OV-Haltestellen fiir Zu-FuB-Gehende
angenehmer zu gestalten, ist es wichtig, das Umfeld der Haltestellen zu einem attraktiven
Aufenthaltsraum aufzuwerten und den Zugangsweg ohne Umwege oder lange Wartezeiten an
Ampeln direkt zu ermdéglichen. Beschattung, ausreichend bequeme Sitzgelegenheiten und ein
Witterungsschutz fiir die Wartezeiten sind besonders zu beriicksichtigen.

Mayssengasse (Strallenbahn 2)

Dornbacher Straf3e (StraBenbahn 43 und Bus)
Johann-Nepomuk-Berger Platz (StraBenbahn 2 und 9)
Vorplatz der U6-Stationen (Alser Stral3e, Josefstadter Stral3e)

vV v vy

MaBnahmen 15 Oberflachengestaltung

Um das Stadtklima zu verbessern und die Hitzeentwicklung an heiflen Tagen zu reduzieren, kdnnen
versiegelte Flachen aufgebrochen und durch wassergebundene Decken, Griin- oder Wasserflachen
ersetzt werden. Die Verlegung von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist - nach Erfordernis

der Tragfahigkeiten - gegeniiber Asphaltdecken zu bevorzugen.

» Entsiegelung
» Schaffung von Grinflaichen, Wasserflachen oder wassergebundenen Oberflachen

» Verlegung von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen

Um ein barrierefreies Vorankommen gewadhrleisten zu kdnnen, missen Oberflichen
Instandgehalten und bei Schnee oder Eis gerdumt und gestreut werden. Es ist darauf zu achten
Stolperfallen und Hindernisse regelmaBig zu beseitigen.

Um seheingeschrankten oder blinden Menschen eine Orientierung zu bieten, soll ein taktiles

Leitsystem angebracht werden.

» Geeigneter Oberflachenbelag
Sanierung von Stolperfallen
Instandhaltung
Schneerdumung

v vvVvyy

Anbringung eines taktilen Leitsystems
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Abbildung 24 Instandhaltung taktiles Leitsystem, Stolperfalle, z.B. Elterleinplatz und Leopold-Ernst-Gasse

Quelle: komobile

Wiener Pflaster

In Hernals findet man noch oft historische Bepflasterung entlang von Gehsteigen oder Fahrbahnen.
Den ,Geritzten’ Pflasterbelag aus der Zeit um 1900 gibt es noch am Himmelmutterweg oder im
unteren Teil der Oberwiedenstralle.”

Der robuste Bodenbelag des ,Wiener Wiirfel’ kann leider zur Stolperfalle werden und macht ein
schnelles vorankommen fiir Personen mit Mobilitatseinschrankung unmdéglich. Gro8e Fugenbreiten
und Fugentiefen sind dabei besonders schwierig fiir mobilitdtseingeschrankte Personen oder
Rollstuhlfahrende zu bewaltigen.

Abbildung 25 Oberflachenbeschaffenheit und Hindernis, z.B. Dornbacher Stral3e
e .
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Quelle: komobile

% Stadt Wien, MA 28 (2020) Die Entwicklungen des StraRenbaus in Wien:
https://www.digital.wienbibliothek.at/wbrup/download/pdf/367680670originalFilename=true
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Im Falle der Pflasterung eines langen Strallenabschnitts kann unter gewissen Bedingungen die
Umwidmung zu einer WohnstraBe den Passantiinnen die Moéglichkeit geben auf die Fahrbahn
auszuweichen.

Sollte es nicht moglich sein den Baubestand zu verbessern oder zu erneuern, sollte zumindest ein
barrierefreier Streifen zur Uberwindung der Pflastersteine errichtet werden.

» Beheimgasse (abschnittweise)

» Klampfelberggasse bzw. Kreuzwiesengasse
» Hormayrgasse
| 4

Sautergasse

Abbildung 26 barrierefreier Streifen in Pflasterung, z.B. FuBgangerzone Alserbachstral3e (Wien), Rapperswill
(Schweiz)

|
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N |
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Quelle: komobile

Moderne Pflastersteine

Moderne Pflastersteine haben eine geringe Fugenbreite, eine ebene Oberfliche und sind aus hellem
Granit, der sich nicht so leicht erhitzt wie dunkler Asphalt.

Die MA 28 hat die Qualitat der Bodenbeschaffenheit von Personen, die auf einen Rollstuhl
angewiesen sind, nach bestimmten Kriterien untersuchen lassen. Um eine barrierefreie Berollbarkeit
zu garantieren, miissen bei Beton- sowie Naturwerksteinen mit geschnittener und sandgestrahlter
beziehungsweise gestockter Oberfliche die normgemaBen Fugenbreiten eingehalten werden.
Weitaus weniger geeignet sind Naturwerksteine mit gespaltener oder spaltrauer Oberflache und
Pflastermaterial mit kleinen Formaten.
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Im 17. Bezirk wurden unter anderem folgende Bereiche auf Tauglichkeit Gberprift: 2

» S45 Vorplatz Hernals: Betonwerkstein
o Bewertung: 1,5 (1=neutral bis 10= sehr schmerzhaft/sehr anstrengend)
o Zustand der Fugen: 1 (1= optimal bis 5=leer)

» Sankt-Bartholomaus-Platz Gehsteig: Naturwerkstein Granit
o Bewertung: 1,25 (1=neutral bis 10= sehr schmerzhaft/sehr anstrengend)
o Zustand der Fugen: 1 (1= optimal bis 5=leer)

» Sankt-Bartholomaus-Platz Fahrbahn: Betonwerkstein
o Bewertung: 1,5 (1=neutral bis 10= sehr schmerzhaft/sehr anstrengend)

o Zustand der Fugen: 2 (1= optimal bis 5=leer)

MafBBnahmen 16 Inklusion im 6ffentlichen Raum

Vor allem die unmittelbare Umgebung von Kindergarten, Schulen, Pensionist:innenheimen, sozialen
Einrichtungen (z.B. Obdach Wien), Betreuungseinrichtungen, Kliniken, Arztezentren, Apotheken,
offentlichen Verkehrsmitteln, etc. ist ein wichtiger Aufenthaltsbereich fiir vulnerable Gruppen. Dies
bedarf die Ricksichtname auf Bedirfnisse von &alteren Menschen, mobilitatseingeschrankten
Personen, blinden und seheingeschrankten Personen, Kindern, etc. lhnen soll die Mdglichkeit
geboten werden, sich ohne Barrieren entlang von stérungsfreien Wegen und mit ausreichenden
Ruhemaoglichkeiten durch den &ffentlichen Raum zu bewegen.

Storungsfreie Wege ohne Hindernisse

Kennzeichnung von Stolperstellen wie z.B. Stiegen

Ausreichende Ausruhemdglichkeiten

Akustische und taktile Hilfsmittel (Akustische Ampeln, taktile Leitsysteme)

Verbesserung der barrierefreien Zuganglichkeit der integrativen Schule Hernals

vV v Vv vVvyy

Instandhaltung von taktilen Leitsystemen

% Stadt Wien MA StralBenverwaltung und StraBenbau (2022): Bewertung der Berollbarkeit von StraBenbelagen
in Wien
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Abbildung 27 Fehlendes taktiles Leitsystem und akustisches Warnsignal auf dem Weg zur integrativen Schule,

Hernalser Hauptstral3e

Quelle: komobile
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6.4 Handlungsfeld 4 FuBgeherfreundliche Siedlungsentwicklung

Folgendes Handlungsfeld umfasst MaBnahmen zu einer umwelt- und fuBBgeherfreundlichen
Siedlungsentwicklung:

MaBnahmen 17 Parkraumordnung

Der Gehsteig wird abschnittsweise oftmals zweckentfremdet zum Abstellen von Kfz als Stellplatz
genutzt. Dadurch wird die tatsachliche Gehsteigbreite verringert, stellenweise auf unter 2 m, und
der dem FuBverkehr zur Verfligung stehende Raum eingeschrankt.

Die Anpassung der Organisation des Parkraums und die Verlegung der Stellplatze vom Gehsteig auf
die Fahrbahn gibt dem FuBverkehr den Platz wieder zuriick. Durch eine Anderung der
Stellplatzordnung im StraBenraum kann potentieller Stralenraum fiir den FuBverkehr geschaffen
werden; beispielweise Anderung der Schragparkordnung in Langsparker.

Es wird empfohlen, eine Parkraumstudie zur Erhebung und Auslastung der Stellplatze
durchzufiihren, um potentiellen StraBenraum fiir den FuBBverkehr zu erheben. In diesem Zuge kann

auch die Auslastung von Garagenplatzen Gberpriift werden.

» Verlegung von Kfz-Stellplatzen vom Gehsteig auf die Fahrbahn

» Anderung der Stellplatzordnung zu Gunsten von Platz fiir den FuBverkehr

» Erhebung der vorhandenen Kfz-Stellplatze und Stellplatzauslastung, Umverteilung des
Raumes der passiven Mobilitdt zu Gunsten des FuBverkehrs

In u.a. folgenden StralBenabschnitten sind Kfz-Stellplatze am Gehsteig markiert:

» Beheimgasse (zw. Lacknergasse und Kastnergasse) » Doktor-Josef-Resch-Platz
» Halirschgasse » Kainzgasse

» Neuwaldegger Stral3e » Rotzergasse

» Sautergasse » Zeillergasse

» Schellhammergasse » Ortliebgasse

Abbildung 28 Kfz-Stellplatze auf Gehsteig, z.B. Rétzergasse, Halirschgasse

Quelle: komobile
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MaBnahmen 18 Vernetzung der Griin- und Freirdume

Die Vernetzung des Griinraumes im westlichen Teil des Bezirkes mit dem innerstadtischen Bereich
entlang von Griinraumachsen ermdglicht die Erweiterung des Freizeit-Fullverkehrs ins dicht
bebaute Gebiet. Der Anschluss der Freizeitwege an die bestehende OV-ErschlieBung ist auch ein
wichtiger Faktor.

» Die Achse entlang der Pezzlgasse und Alszeile stellt eine wichtige Griinraum-Verbindung
vom Zentrum bis zum Griinraum dar. Eine Weiterfilhrung der Griinraumachse ber die
Pezzlgasse oder Beheimgasse Richtung Girtelfreiraum soll als Option tGberprift werden.

» Die Endstation der 43 StraBenbahn bietet einen Startpunkt fir fuBlaufige
Wegeverbindungen Richtung Neuwaldegg. Eine gute Erreichbarkeit der Haltestelle und ein
dichtes OV-Intervall machen die Freizeitwege attraktiver.

Ebenso sollen bezirkslibergreifende Griin- und Freiraumachsen fullgeherfreundlich ausgebaut

werden.

Vernetzung Alszeile mit Kongresspark in Ottakring: z.B. Kainzgasse, Beringgasse
Sternwartepark und Tiirkenschanzpark in Wahring: z.B. Rosensteingasse

Verbindung Hernalser Hauptstral3e mit Yppenplatz in Ottakring: Palffygasse

Verbindung von Ottakring (Huberpark) nach Wahring (Schubertpark): Kalvarienberggasse
Verbindung zum Wienerwald in Dobling Giber Hameau und Neuwaldegg

vV vVvVvyywy

Verbindung zum Schafbergbad: Schoéffelgasse, Czartoryskigasse

MaBnahmen 19 Fu3verkehrsfreundliche Ampelschaltung und Querungen

Lange Wartezeiten an ampelgeregelten Kreuzungen sind unattraktiv flir Zu-Fu3-Gehende, kénnen
zu illegalem Queren filhren und die Verkehrssicherheit verringern. Die Anpassung von
Freigabezeiten von VLSA auf bis zu weniger als 20 Sekunden verhindert die Rotlichtmissachtung
oder das Ausweichen auf nicht geregelte Ubergénge.

Die Freigabezeiten sollen ausreichend lange sein, um die Fahrbahn in durchschnittlicher
Gehgeschwindigkeit zu queren. Nach Maoglichkeit sollen die Querungslangen durch

Gehsteigvorziehungen oder Auflassung von Fahrsteifen oder Nebenfahrbahnen verkirzt werden.

An ampelgeregelten Kreuzungen sollen Uber alle Relationen Schutzwege gekennzeichnet werden,

um Umwege zu vermeiden.

Wartezeiten auf Griinphase < 20 Sekunden
Ausreichende Freigabezeiten zum Queren

Querungsmoglichkeit tiber alle Relationen

vV v vy

Kirzung der Querungsldange zB. durch Gehsteigvorziehungen oder Auflassung von
Fahrstreifen
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MaBnahmen 20 Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeiten

Damit die Alltagswege zu Ful3 bewaltigt werden, ist es essenziell, dass die Grundfunktionen des
taglichen Lebens in einem fulllaufigen Umkreis erreichbar sind. Dazu zéhlen Einkaufsmaoglichkeiten,

Schulen und Kindergarten, Erholungsmdglichkeiten und Arbeitsplatze.

Die fuBlaufige Anbindung an das Offentliche Verkehrsnetz ist ein wichtiger Faktor, um die aktive

Mobilitat in einem bestehenden oder entstehenden Wohngebiet zu fordern.

Einige periphere Wohngebiete und Kleingartensiedlungen in Dornbach sind nicht an den
offentlichen Verkehr angebunden. Die Buslinie 44A ist die einzige offentliche Verbindung zur
Schnellbahn-Station Hernals. Schmale Gehsteige und eine Steigung aufgrund des Heubergs stellen
keinen Vorteil fir den FulBverkehr dar. Bei weiterer Siedlungsentwicklung in den westlichen Teilen
von Hernals muss auf die fuBBlaufige Erreichbarkeit von sozialer Infrastruktur und &ffentlichem

Verkehr geachtet werden und in zukiinftigen Konzepten miteingeplant werden.

» Kurze Wege zu den OV-Haltestellen
» Angebot an OV auch in peripheren Lagen, evtl. Bedarfsverkehre
» Einrichtungen des tdglichen Bedarfs fulllaufig erreichbar (15-Minuten Stadt)

MaBnahmen 21 Schutz der alten Ortskerne und der Bebauungsstruktur

Die Baugeschichte Hernals hinterldsst, vor allem im Stadtteil Neuwaldegg, Strukturen mit historisch
schiitzenswertem Charakter. Die teilweise schmalen Gassen sind von Pflastersteinen gepragt. Bei
einer Umgestaltung des offentlichen Raumes soll auf den Erhalt historischer Strukturen bei
gleichzeitiger Belebung der alten Ortskerne geachtet werden.

» Die Hohenstral3e zahlt zu Wiens langsten StraBen und verbindet Neuwaldegg mit Débling.
Abschnitte der in den 1930ern errichteten Hohenstralle stehen unter Denkmalschutz
(Neuwaldegg). Das bedeutet, dass dort, wo historische Gebaude oder Ausblicke vorhanden
sind, das Pflaster im Originalzustand erhalten werden muss.”

» Stadtebaulich erhaltungswirdige Schutzzonen gibt es rund um den Elterleinplatz, entlang

der Dornbachstral3e bis Neuwaldegg und in Teilen von Dornbach.

Die Randlagen des Schafbergs sind gepragt von Einfamilienhdusern und Kleingartensiedlungen.
Gleichzeitig steigt der Druck zur Entwicklung von (Einfamilien-)Hausern im Griinen. Derzeit fihrt die
Abteilung Stadtteilplanung und Flachenwidmung MA 21A der Stadt Wien eine umfangreiche
Bestandserhebung und -analyse durch, um die Ziele und Bedingungen zur ressourcenschonenden
Entwicklung zu definieren.

» Kleiner Schafberg: Erhaltung der Bebauungsstruktur bei gleichzeitiger nachhaltiger
ErschlieBung

7 Stadt Wien, MA 28 (2020) Die Entwicklungen des StraBenbaus in Wien:
https://www.digital.wienbibliothek.at/wbrup/download/pdf/367680670originalFilename=true
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MaBnahmen 22 Impulsgeber Einkaufsstra3en

Einkaufsstral3en sind ein wesentlicher Impulsgeber fiir die lokale 6rtliche Struktur und von groBer
Bedeutung zur Belebung des StraBenraumes. Fiir die Geschafte von wirtschaftlichem Stellenwert ist
eine hohe Passantenfrequenz, diese korreliert mit den Umséatzen, wie Studien z.B. ,Gratzlbelebung
in der 17., Kalvarienberggasse’%, belegen.

Besonders wichtig in den Geschaftsstral3en ist ein positives Gesamterlebnis, das sich aus der Vielfalt

am Geschéftsangebot und qualitativ hochwertigen Aufenthaltsmoglichkeiten zusammensetzt.
Im Zentrum von Hernals befinden sich zwei EinkaufsstraBen und ein wochentlicher Markt.

» Hernalser Hauptstralle
» Kalvarienberggasse / Dornerplatz
» Leopold-Kunschak-Platz

Die Anreise mit dem privaten Pkw wird oft iberschatzt, denn ein GroBteil der Konsument:innen
kommt zu FuB oder mit dem OV. Dementsprechend ist Wert auf eine hohe Qualitit der
FuBinfrastruktur zu legen. Die Parkplatznachfrage ist eher gering, und sollte vorwiegend Stellplatze
fir kurzzeitiges Parken ausweisen, und nicht fiir Dauerparker. Dem Lieferverkehr kommt eine grof3e
Bedeutung zu. Die Parkregelungen sollen die Rahmenbedingungen fiir Lieferzonen zeitlich und

ortlich berticksichtigen, um Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden.

Im Falle eines erhohten FuBverkehrsaufkommens wird empfohlen, mit breiteren Gehsteigen zu
planen (siehe auch Kapitel 4.1). Bei einer 2016 durchgefiihrten Passant:innenzéhlung in der
Hernalser Hauptstral3e auf Hohe des Elterleinplatz wurden donnerstags 3.670 und samstags 3.212

Personen erhoben.?

Die Barrierefreiheit ist bei der Zuganglichkeit in Einkaufsstrallen besonders zu beriicksichtigen. Beim
Umbau von Seitenbereichen soll ein barrierefreier Eingang ins Geschift errichtet werden. Alle zwei
Jahre wird vom Bundesverband fiir Menschen mit Behinderung (OZIV) eine Studie zur
Barrierefreiheit in EinkaufsstraBen durchgefiihrt, die sich folgenden Themen widmet:*

Angenehme Aufenthaltsqualitat

Breite der FulBgangerbereiche entsprechend der Frequenz
Gute fuBlaufige Erreichbarkeit der OV-Haltestellen
Parkregelungen zeitlich und ortlich befristet

Temporare Haltemdoglichkeiten fiir den Lieferverkehr

vV vvyVvywvyywy

Barrierefrei — 6ffentlicher Raum und Geschaftseingange

2 https://www.wko.at/site/standortanwalt-wien/20220210_KB_Graetzlbelebung-Kalvarienberggasse_SiS-
web.pdf

» Stadt Wien, Wirtschaftskammer Wien (2016): Passantenzahlung 2016 mit Entwicklung der Passantenzahlen
in Wiener Geschaftsstrallen: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008496.pdf

30 OZIV (2020): Wie barrierefrei sind Wiens Einkaufsstralen?
https://www.oeziv.org/fileadmin/user_upload/oeziv-bund/pdf/Einkaufsstrassen_Studie_und_Umfrage_
2020.pdf
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Der 17. Bezirk erscheint bislang noch nicht in der Studie.

Die Kalvarienberggasse soll, gemal3 Ergebnissen des Birger:innenbeteiligungsprozesses, als
Begegnungszone zu einem ,Ort der Begegnung’ umgestaltet werden. Der Ausbau von Handel und
Gastronomie sowie Kulturveranstaltungen und Nachbarschaftsinitiativen sollen den Raum zu einer
Jebendigen Stralle’ machen. Dabei steht der Ausbau der Aufenthaltsqualitat fir Zu-FuB-Gehende
im Vordergrund.

» Verkehrsberuhigung auch in den umliegenden StraBenziigen Richtung Frederic-Morton-
Park und zur Volksschule Pezzlgasse und VHS Hernals sowie in der Leopold-Ernst-Gasse
Griine Aufenthaltsraume mit Beschattung und Sitzgelegenheiten

Entsiegelung von grof3en Betonflachen und Trinkbrunnen

Niveaugleicher Fahrbahnausbau

Hauptradroute beriicksichtigen und Nutzungskonflikte vermeiden

vV v v v .Yy

Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer:innen

Maf3nahmen 23 Impulsgeber neue Entwicklungsprojekte

In Hernals gibt es Entwicklungsgebiete und Neubauten oder Umbauten, die neues Potential fiir den
Ausbau des FuBBverkehrs bieten.

U-Bahn Verldngerung

Der Ausbau des offentlichen Verkehrs ist ein wichtiger Zubringer und somit Impulsgeber fiir den
FuBBverkehr. Die zwei zentralen Knotenpunkte Elterleinplatz und die S-Bahn Haltestelle Hernals
sollen ab 2032 von der neuen U-Bahnlinie U5 angefahren werden.

Dies soll zum Anlass fiir eine neue fullgeherfreundliche Oberflichengestaltung und
Verkehrsberuhigung im Umfeld der Haltestellen genommen werden. Der Anschluss an ein
engmaschiges, liickenloses, qualitativ hochwertiges Wegenetz ist dabei von gro3er Bedeutung.
Aufenthaltsflachen, begriinte und attraktive Wegeverbindungen zu und zwischen den Haltestellen
haben hohe Prioritit, damit sich FuB- und Offentlicher Verkehr gut erganzen kénnen.

» U5 Hernals (ab 2032) inkl. Umgestaltung Oberflache
» U5 Elterleinplatz (2032) inkl. Neugestaltung Elterleinplatz

Entwicklung Postsportareal

Auf dem Areal des Postsportplatzes gab es Bestrebungen zu einer Weiterentwicklung und
Aufwertung der Sportstatten. Derzeit sind die Planungen ruhig gestellt.

Sollte eine Umnutzung oder Weiterentwicklung angedacht werden, sind Rahmenbedingungen fir
eine umweltgerechte Entwicklung anzustreben.

> Aufwertung des Freiraums und Offnung der Nutzung fiir alle
» Erhalt des 6kologischen Lebensraums

» offentliche Durchwegung
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Sportstatte Jenschikweg

Die Sportstatte Jenschikweg soll weiterentwickelt und ganzjahrig nutzbar gemacht werden. Der
Sportplatz ist durch die Station ,Baungasse’ der Buslinie 44A erreichbar.

» Gute fuBlaufige Erreichbarkeit der umgebauten Sportstatte

MaBnahmen 24 Mobilitatsstationen

Mit dem Angebot an Bike- und E-Carsharing an den Mobilitdtsstationen soll das Angebot an
umweltfreundlichen Fortbewegungsmitteln ausgeweitet werden, und gleichzeitig der Gebrauch an
privaten Pkw reduziert werden. Ein flichendeckendes Angebot dieser Mobilitdtsstationen und ein
einfacher Gebrauch in der Umsetzung sind wichtig, damit die alternativen Mobilitdtsformen genutzt
werden. Dichte Wohngebiete sollen kurzwegig an das Mobilitdtsangebot angeschlossen werden.

Bei der Situierung der Mobilitdtsstationen ist darauf zu achten, dass diese nicht im Gehsteigbereich
entlang der Gehlinien platziert werden.

» WienMobil (9 Stationen in Hernals)
» Platzierung der Mobilitatsstationen auBBerhalb der Gehlinien

Abbildung 29 Mobilitatsstationen Dornerplatz und Palffygasse

Quelle: komobile

komobile Jénner 2023 46



Masterplan Gehen Hernals

6.5 Handlungsfeld 5 Bewusstseinsbildung und Fairness

MafBBnahmen 25 Verkehrssicherheit fiir alle und Gefahrenstellen entschéarfen

Die Reduktion der Anzahl der Verkehrsunfille im Bezirk soll eine hohe Prioritat fir die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden haben. Das libergeordnete Ziel ist die ,Vision Zero’, was bedeutet, dass es

keine Verkehrstoten geben soll.

Insbesondere flir FuBganger:innen ist ein subjektives Sicherheitsgefiihl wichtig, da ansonsten Wege
zu FuBB vermieden werden. Das Zusammenspiel und die Riicksichtsname aller Nutzer:innen im

offentlichen Raum soll durch Bewusstseinsbildung gestarkt werden.

Schulwege sollten generell eine sichere Moglichkeit fiir die aktive Mobilitdat von Kindern bieten. Die
aus den Schulwegpldanen als ,Gefahr’ definierten Kreuzungen sind im Plan Nr°2 Defizitanalyse

vermerkt und sollten auf ihre Entscharfung Gberprift und verkehrssicherer gestaltet werden.

» Kreuzung JorgerstraBe/Palffygasse: Die Querung wird hier aufgrund der Sichtverhaltnisse
nicht empfohlen, alternativ soll die Ampel bei der Bergsteiggasse genutzt werden.

» Hernalser HauptstraBe/Nesselgasse: Die Querung auf den Mittelinseln wird aufgrund von
Sichtverhdltnissen und Geschwindigkeiten des MIV als gefdhrlich eingestuft, die Kinder
sollen bei der Ampel queren.

» Hernalser HauptstraBe/Beringgasse: Aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und den
StraBenbahnen aus beiden Richtungen sollen die Kinder hier nicht queren.

» Hernalser Hauptstral3e/Heigerleinstral3e: Die geringen Sichtweiten und die Stralenbahnen
aus beiden Richtungen machen die nicht geregelte Querung gefahrlich fir Schulkinder.

MafBnahmen 26 Schulwege zu FuB3 bewdltigen

Die Kinder sind die Zu-Fu3-Gehenden von morgen. Ein routinierter, eigenstandiger Schulweg kann
schon friih dazu beitragen, das Selbstvertrauen und die Selbststandigkeit der Kinder zu starken. Der
alltagliche, aktive Schulweg zu FuB3 gilt als sinnvolle Alternative zum sogenannten Elterntaxi,

reduziert die Konfliktsituationen vor dem Schuleingang und férdert die Bewegung von Kindern.

» Einrichtung tempordr verkehrsberuhigter SchulstraBen’ z.B. Dr.Josef-Resch-Park,
Parhamerplatz

Pedibus-Routen fiir Volksschulkinder etablieren

Workshops im Zuge einer 'Mobilitdtswoche'

Ausbildungs- und Schulprogramme zum Thema Schulwegsicherheit

v v vy

Etablierung eines ,Bildungsgratzls’ mit der Thematik des sicheren Schulweges,

Gefahrenstellenanalyse, etc. z.B. rund um den Elterleinplatz (7 Schulen)
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MaBnahmen 27 Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer:innen im offentlichen Raum

Die Aktivierung und der Austausch mit Entscheidungstrdgerinnen, Anwohner:innen,
Geschaftstreibenden und allen im 6ffentlichen Raum Beteiligten kann Anreize schaffen, um den
Aufenthalt im StraBenraum attraktiver werden zu lassen, und die Kommunikation und den
Erfahrungsaustausch zu den Bediirfnissen der unterschiedlichen Personengruppen zu starken.

» Bewusstsein  innerhalo  der  Bezirksvorstehung fiir die  Bedirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer:innen durch Workshops und Wissensaustausch scharfen.

» Bewusstsein der Wohnbevolkerung fiir die Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmer:innen
durch Workshops, Gesprache, Gratzlinitiativen, StralBenfeste, etc. scharfen.

» Bewusstsein der Geschéftstreibenden fiir die Bediirfnisse aller Verkehrsteilnehmer:innen
durch Kooperationen scharfen

MaBnahmen 28 lllegales Parken am Gehsteig

Das illegale, tempordre Abstellen von Kfz im Bereich eines Gehsteiges flihrt zur Reduzierung der
verfiigbaren Breite und damit zur Verringerung der Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit von Zu-
FuB-Gehenden. Zudem kann es durch das Falschparken zu Sichtbehinderungen und damit zur

Reduktion der Verkehrssicherheit kommen.

Lieferverkehr in der Stadt, vor allem in EinkaufsstraBen und Gebieten mit viel Handel, ist
unumganglich. Das Abstellen der Fahrzeuge sollte jedoch nur in den daflir vorgesehenen Zonen
stattfinden. Lieferfahrzeuge werden oft im Seitenbereich und Gehsteig abgestellt, was zu
(kurzfristigen) Einschrankungen der zu Verfligung stehenden Breiten fiir den Ful3verkehr fiihrt.

» Angebot an befristeten Abstellmoglichkeiten - Lieferzonen - fiir den Lieferverkehr
einrichten

» Flachendeckende Kontrollen in Bereichen, wo hoher Anteil an Lieferverkehr mit
Falschparken einhergeht

» Um die Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr und vulnerablen Gruppen zu férdern, kann

eine Kampagne zur Bewusstseinsbildung unterstiitzend wirken.

MafBlnahmen 29 Barrierefreiheit bei Baustellen

Durch StralBen- und Gebdudesanierungen oder bei Neubauten kann es zu zahlreichen Baustellen im
Bezirk kommen. Dabei kann es zur temporaren Verrdumung von StralBenraum, vor allem Gehsteigen,
kommen. Bediirfnisse von mobilitatseingeschrankten oder blinden Personen missen bei solchen
Vorhaben beachtet und befriedigt werden, um deren Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Barrierefreiheit bei Baustellen sicherstellen
Einhaltung der vorgeschriebenen Durchgangsbreiten

Absperrungen, Beschilderung zum nichsten barrierefreien Ubergang

vV v vy

Taktile Tastleisten fir Umwege
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Abbildung 30 Stolperfalle Baustellengeriist und Umleitung

Quelle: komobile
6.6 Handlungsfeld 6 Kommunikation

MaBnahmen 30 Gesundheit und Nachhaltigkeit

Die Forderung fiir das Bewusstsein der positiven gesundheitlichen und nachhaltigen Aspekte des
Zu-FuBB-Gehen kann zur Wahrnehmung und Férderung der aktiven Mobilitatsform beitragen. Nicht
nur das individuelle Wohlbefinden durch die Fortbewegung zu Fuf3, auch die Auswirkungen auf die
Larm- und Feinstaubbelastung in der Stadt durch geringeren MIV kdnnen der Allgemeinheit
zugutekommen.

Ein weiterer Vorteil des Zu-Ful3-Gehens ist, dass die Umgebung direkt wahrgenommen wird und

dadurch eine Identifikation und Wertschatzung erfolgt.

MaBnahmen 31 Inklusion und Barrierefreiheit

Die Scharfung des Bewusstseins zur Riicksichtnahme auf vulnerable Gruppen im &ffentlichen Raum,
soll einen wichtigen Beitrag dazu leisten, das Fortbewegen fiir alle barrierefrei zu ermoéglichen. Dazu
zahlt die Anzahl an temporaren Hindernissen wie z.B. Baustellenschilder, Werbestander, Parken am
Gehsteig, Scooter, etc. zu reduzieren und das taktile Leitsystem nicht mit Schanigarten o0.a. zu
verstellen. Auch der Vortritt der FuBganger:innen an Schutzwegen sollte eine Selbstverstandlichkeit

sein.
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Abbildung 31 Platzbedarf und ausreichend Barrierefreiheit vor sozialen Einrichtungen schaffen; zB.
Hindernisse aufgrund Uberfiillter Scooter-Abstellanlage; Hernalser Gymnasium Geblergasse

Quelle: komobile

MaBnahmen 32 FuBwege- Leitsystem

Im Bewusstsein vieler Verkehrsteilnehmenden stellt der FuBweg eine zeitaufwendige unattraktive
Alternative zum motorisierten- und o&ffentlichen Verkehr dar. Das Umdenken fiir eine
fuBgangergerechte Stadt kann durch das Sichtbarmachen von Ful3gangerachsen geférdert werden.
Durch die Anbringung von Verkehrszeichen und Stelen mit wichtigen Punkten wird das
FuBwegenetz sichtbar gemacht. Dabei hat es sich als zweckmaBig erwiesen die Entfernungen in
Minuten und nicht in Meter anzugeben.

» Stelen mit Radien und Wegweiser mit Distanzen in Minutenangaben zu lokalen Zentren und
Knotenpunkten?'
» Kennzeichnung von (verkehrsberuhigten) Durchwegungen

MafBBnahmen 33 WohnstraBenfest, StraBenfest, Wochenmarkte

Das temporire Offnen von StraBenziigen fiir den FuBverkehr, ein Fest oder einen Markt signalisiert
alternative  Nutzungsmoglichkeiten im  StraBenraum  abgesehen vom MIV. Neue
Nutzer:iinnengruppen kdénnen sich so einbringen und Gehor in der Nachbarschaft und dariiber
hinaus finden (z.B. Jugendzentrum, Schulen, Seniorinnen, Kinstler:innen, Musik- oder
Sportgruppen).

» Sommerstra3enfest Mariengasse
» StraBenfest Clemens-Hofbauer-Park

31 Stadt Wien - Architektur und Stadtgestaltung, ARGE Gruber/Jauschneg (2018)
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MaBnahmen 34 Sicherheit im 6ffentlichen Raum

Ein subjektives Sicherheitsgefiihl im 6ffentlichen Raum, nicht nur auf den Verkehr bezogen, spielt
eine wichtige Rolle fiir die Attraktivitat und Nutzung durch FuBganger:innen, vor allem bei Madchen
und Frauen.

» Vermeidung von Angstraumen durch ausreichende Beleuchtung und das Zurilickschneiden
von Strauchern

» Auch MalBnahmen zur Einschrankung sozialer Konflikte, z.B. in Gurtelndhe, sollen eingesetzt
werden, um kein Unsicherheitsgefiihl aufkommen zu lassen.

MafBnahmen 35 Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Saubere Stral3enziige, durch das Entfernen von Hundekot und Miillablagerungen, kénnen viel zur
Aufenthaltsqualitdat im StraBenraum beitragen. Auch das subjektive Sicherheitsgefiihl der
FuBganger:innen kann durch die Entfernung von Vandalismus und Verunreinigungen im
offentlichen und halboéffentlichen Raum erhoht werden. Zahlreiche und saubere Sanitdranlagen
ermdoglichen besonders Personen mit Kindern sowie Senioriinnen einen langeren und sicheren
Aufenthalt im offentlichen Raum.

MaBnahmen 36 Dokumentation und Evaluierung

Eine Dokumentation und die Evaluierung der erfolgten Umsetzungen, vor allem bei
bewusstseinsbildenden Aktionen, sollen als eine Ubersicht und zur Kommunikation an die
Offentlichkeit dienen. Durch ein regelméBiges Monitoring kann der Fortschritt zur Erreichung der
Zielsetzung eines fullverkehrsfreundlichen Hernals (iberprift werden. Innerhalb der
Bezirksvorstehung (Mobilitatskommission) sollen Indikatoren und Definitionen zur Zielerreichung
festgesetzt werden.

Die Auswahl der Indikatoren kann sich auf die unterschiedlichen Anforderungen an das zu-Ful3-
Gehen wie ein hochwertiger (Strallen-) Raum, Umwelt und Gesundheit, aber auch
Verkehrssicherheit oder Fairness beziehen.

» Bewertung baulicher Umsetzung und Abbau von Barrieren
o Wieviel m* neue FuBBverkehrsinfrastruktur wurde geschaffen?
o Wieviel begriinte Elemente wurden angelegt?
» FuBBgangerfreundliche Siedlungsentwicklung
o Sind wichtige Ziele fuBBlaufig erreichbar?
o Wieviel Kinder einer Volksschule absolvieren den taglichen Weg zu FuR3?
» Bewusstseinsbildung und Kommunikation
o Anzahl der Kampagnen zur Sensibilisierung und wieviel Zielgruppen wurde damit
erreicht?
> Bereitgestellte finanzielle Mittel
o Wieviel wurde fiir Planung und Umsetzung bereitgestellt?
o Anzahl der Personalstellen
» Quantitative Darstellung
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o Modal-Split
o FuBverkehrszdhlungen

o Reduzierung der Unfédlle im FuBBverkehr
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6.7 StraBBenindex

StraBenname Handlungsfeld MaBnahmen Prioritat
Alsgasse 1 Gehsteigbreiten
. 1 Aufwertung Stra3enkategorie
Alszeile 3 Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeit hoch
3 Attraktivierung monotoner Stral3enziige
. 3 Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeit
Beheimgasse 3 Oberflichen hoch
4 Parkraumordnung
1 Gehsteigbreiten
Bergsteiggasse 3 Attraktivierung monotoner StraRenziige hoch
3 Begriinung und Beschattung
Beringgasse 4 Vernetzung Griin- und Freirdume
Blumengasse 3 Begriinung und Beschattung
Braungasse 3 Sitzgelegenheiten und Rastmdoglichkeit
Czartoryskigasse 4 Vernetzung Griin- und Freirdume
1 Gehsteigbreiten
Dornbacher Strafle 1 Aufwertung Stra3enkategorie hoch
2 Querungen ermdglichen
Frauengasse 3 Attraktivierung monotoner Straenziige
1 Gehsteigbreiten
Gebleraasse 1 Aufenthalt vor Schule hoch
9 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
3 Begriinung und Beschattung
Giipferlingstrafle 3 Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeit
Halirschgasse 2 Kennzeichnung Durchwegung
4 Parkraumordnung
1 Gehsteigbreiten
Haslingeraasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
gerg (Wohnstrafle)
3 Begriinung und Beschattung
Heigerleinstralle 3 Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeit
1 Gehsteigbreiten (entlang Girtelbogen)
1 Aufwertung Stral8enkategorie
Hernalser Giirtel 2 Querungen ermdglichen hoch
2 Verbindungen tber Barrieren
3 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeit
1 Aufwertung Stra8enkategorie
2 Querungen ermdglichen
Hernalser Hauptstrafe 3 Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeit hoch
4 Impulsgeber Einkaufsstrale
Himmelmutterweg 2 Kennzeichnung Durchwegung
Hormavrgasse 1 Gehsteigbreiten
vre 3 Oberflachen
Jorgerstrafle 2 Querungen ermdglichen
2 Kennzeichnung Durchwegung
Kainzgasse 4 Parkraumordnung hoch
4 Vernetzung Griin- und Freirdume
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StraBenname Handlungsfeld MaBnahmen ‘ Prioritat ‘
1 Gehsteigbreiten
. 3 Attraktivierung Platze
Kalvarienberggasse 4 Vernetzung Griin- und Freirdume hoch
4 Impulsgeber Einkaufsstralle
Kreuzwiesengasse 2 Kennzeichnung Durchwegung
Knollgasse 1 Aufenthalt vor Schule
Kulmgasse 3 Attraktivierung Platze hoch
1 Gehsteigbreiten
Lacknergasse 3 Attraktivierung monotoner StraBenziige hoch
3 Begriinung und Beschattung
Leitermayergasse 1 Gehsteigbreiten
Leopold-Ernst-Gasse 3 Attraktivierung monotoner Straenziige
Lobenhauergasse 3 Attraktivierung monotoner StraBenziige
Mariengasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
9 6 StraBenfest
Neuwaldegger Stra3e 4 Parkraumordnung
. 1 Gehsteigbreiten
Ortliebgasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige hoch
Palffygasse 4 Vernetzung Griin- und Freirdume
Payergasse 1 Gehsteigbreiten
Pezzlgasse 3 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeit
Roggendorfergasse 3 Sitzgelegenheiten und Rastmdoglichkeit
Rokitanskygasse 3 Attraktivierung monotoner Straenziige
Rémergasse 3 Begriinung und Beschattung
Rosenackerstrafle 2 Kennzeichnung Durchwegung
1 Gehsteigverbreiterung
Rosensteingasse 3 Begriinung und Beschattung hoch
4 Vernetzung Grin- und Freirdume
1 Aufwertung Strallenkategorie
1 Aufenthalt vor Schule (Wohnstraf3e)
Rétzerqasse 3 Attraktivierung monotoner StraBenziige hoch
9 3 Begriinung und Beschattung
3 Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeit
4 Parkraumordnung
3 Begriinung und Beschattung
Sautergasse 3 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeit hoch
4 Parkraumordnung
2 Querungsmoglichkeiten
Schellhammergasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige hoch
Scherlandgasse 1 Gehsteigbreiten
Schoffelgasse 4 Vernetzung Griin- und Freirdume
1 Gehsteigbreiten
Schuhmanngasse 3 Attraktivierung monotoner StraRenziige
3 Sitzgelegenheiten und Rastmdoglichkeit
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StraBenname Handlungsfeld MaBnahmen Prioritat
Steinergasse 1 Gehsteigbreiten
Taubergasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enzlige
Twarochgasse 2 Kennzeichnung Durchwegung
Veronikagasse 1 Gehsteigbreiten
Vollbadgasse 1 Gehsteigbreiten hoch
Weidmanngasse 3 Attraktivierung monotoner Straenziige
. 1 Gehsteigbreiten
WeiBgasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
Wichtelgasse 1 Aufenthalt vor Schule
9 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
Zeillergasse 3 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeit
4 Parkraumordnung
Platze Handlungsfeld MafBnahmen Prioritat
Clemens-Hofbauer-Platz 3 Attraktivierung Platze hoch
6 StraBenfest
Dornerolat 3 Attraktivierung Platze
platz 4 Impulsgeber Einkaufsstra3en hoch
3 Attraktivierung Platze
Leopold-Kunschak-Platz 4 Impulsgeber Einkaufsstrae hoch
Lorenz-Bayer-Platz 3 Attraktivierung Platze hoch
3 Attraktivierung Platze
Dr. Josef-Resch-Platz 4 Parkraumordnung hoch
5 Schulwege (Schulstrale)
" 3 Begriinung und Beschattung
Sankt-Bartholomaus-Platz 3 Attraktivierung Plitze hoch
Vorplatz U6 Alser Strafle 3 Attraktivierung Pldtze hoch
Vorplatz U6 Josefstadter 3 Attraktivierung Platze
Strafle hoch
Haltestellen OV 3 Attraktivierung Platze hoch
Mayssengasse
Dornbacher Straf3e
Johann-Nepomuk-Berger
Platz
Kreuzungen Handlungsfeld MafBnahmen Prioritat
Jargerstraﬂelpalffygasse 5 Verkehrssicherheit hoch
Hernalser HauptstraBe/ 5 Verkehrssicherheit hoch
Nesselgasse
Hernalser HauptstraBe/ 5 Verkehrssicherheit hoch
Beringgasse
Hauptstrale/ 5 Verkehrssicherheit hoch
Heigerleinstrafle
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