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1. EINLEITUNG

Das Zu-FuB-Gehen ist die ureigenste Form des Vorankommens. Wir schlendern, laufen,
flanieren, schleichen, humpeln, hasten und spazieren durch die StraBen der Stadt. Doch
den FuBganger*innen wurde in der Vergangenheit wenig Raum und Aufmerksamkeit
entgegengebracht. Larm, schlechte Luft, unsichere StraBenkreuzungen, schmale Geh-
steige und heiBe Gassen machen den FuBganger*innen das Leben schwer. Allerdings hat
sichin den letzten Jahren ein immer gréBer werdendes Bewusstsein fur die Bedurfnisse
der Zu-FuB-Gehenden eingestellt und qualitativ hochwertige Gestaltungen im urbanen
Raum nehmen zu. Auch Wahring hat in den letzten Jahren unterschiedliche Projekte zur
Verbesserung der FuBwege-Situation umgesetzt. Um nachhaltige und umfassende Ver-
besserungen fir den FuBverkehr zu erreichen, ist ein weitreichendes Gesamtkonzept
notwendig. MaBgeschneiderte Handlungsstrategien kénnen den FuBverkehr langfristig
und nachhaltig verbessern und erméglichen allen Menschen zu Fu3 sicher und komforta-
bel ihre Alltagswege bestreiten zu konnen.

Der nun vorliegende Masterplan Gehen fir Wahring baut auf dem fachlich umfangreichen
LEntwicklungsplan Offentlicher Raum Wahring" aus dem Jahr 2018 auf. Dieser Entwick-
lungsplan diente sowohl hinsichtlich der gewonnenen Erkenntnisse aus der Analyse,
sowie bei den abgeleiteten Strategien im Leitbild und den entwickelten MaBnahmen, als
umfangreiche Vorarbeit und Grundlage. Im Rahmen der Erarbeitung des Masterplans
Gehen Wahring wurden diese Elemente tGberprift, raumlich und inhaltlich erweitert und
aktualisiert.

1.1 Argumente fiir das Zu-FuB-Gehen

Gehen als aktive Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und beugt Krank-
heiten vor. Gehen ist die urspriinglichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewe-
gungsarten. Taglich legen wir kurze oder langere Wege mit verschiedensten Zwecken
zurlck. Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule, zum Arzt oder zu &6f-
fentlichen Verkehrsmitteln. Flr das Zu-FuB-Gehen sprechen viele Argumente. In der
Broschiire ,GeHsundheit”(Mobilitdtsagentur Wien GmbH, 2015) und in einem Factsheet
des Vereins Walk-space.at (Walk-space.at, 2013) wurden einige weitere Argumente fiir
das Zu-FuB-Gehen gesammelt:

Zu-FuB-Gehen ...

- bewirkt die Ausschittung von Glickshormonen,
- baut Stress und Mudigkeit ab,

- starkt das Immunsystem,

- erhoht die Lebensqualitat,

- hat Vorbildwirkung,

- ermoglicht selbstbestimmte Mobilitat,
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- istsichereralsviele denken,
- steigert die Leistungsfahigkeit im Alter,

- undreduziert CO; auf Kurzstrecken.

Die Relevanz des Zu-FuB-Gehens in diesem Masterplan in Zeiten der Klimakrise wird
durch untenstehende Grafik noch deutlicher. Im Zeitraum zwischen 2019 und 2020 kam
es insgesamt zu einem deutlichen Riickgang der emittierten Treibhausgase um 7,7%.
Blickt man auf die sektorale Entwicklung ist jedoch zu erkennen, dass es vor allemim
Sektor Verkehr zu einem deutlichen Zuwachs kam. Diese negative Entwicklung zwischen
1990-2020 und der Umstand, dass der Sektor Verkehr den zweitgréBten Anteil an Emis-
sionen nach Sektoren allgemein darstellt, machen deutlich, dass die Forderung des FuB3-
verkehrs als nachhaltige und emissionsfreie Alternative weiter forciert werden muss.

Sektorale Anteile 2020 Entwicklung 1990-2020

Abfallwirtschaft Fluorierte

31% Gase
30%

Fluorierte Gase

Energie i
Landwirtschaft ung Abfallwirtsch...
108% Industrie - I
EH Landwirtschaft
Gebaude 367 %
109% 1\ Gebéude
Verkehr
Energie . .
und Energie und Industrie
Verkehr Industrie - T T t T ]
282 % Nicht-EH -10,0 -5,0 0,0 5,0 10,0
72% Mio. t CO,-Aquivalent
Quelle: Umweltbundesamt umweltbundesamt®

(Umweltbundesamt.at, 2022)

Wichtiger Ansatzpunkt, um den Anteil des Zu-FuB-Gehens im Bezirk zu erhdhen, ist es,
die Flache, die ihm zugestanden wird, deutlich zu erhéhen. Wie man in der Grafik sieht,
betrégt der Anteil an Zu-FuB-Gehenden vor allem in jenen Bezirken Uber 30 %, in welchen
der Anteil der Flachen flr diese aktive Fortbewegungsart (Gehsteige, Fahrbahnteiler und
FuBgangerzonen) hdher als 35% an der gesamten Verkehrsflache ist. Wahring liegt hier
mit einem Anteil der Flachen fir FuBganger*innen von lber 35% im vorderen Feld, den-
noch liegt der Anteil der Zu-FuB-Gehenden noch unter 30%. Es geht also darum, nicht
nur ausreichend Flache (Quantitat), sondern auch eine entsprechende Qualitdt anzubie-
ten. Hier setzt der Masterplan Gehen Wahring mit der Analyse, dem Leitbild und den skiz-
zierten MaBnahmen an.



Je mehr Flache fiir das Gehen, umso mehr wird gegangen

Anteil Gehsteige, Fahrbahnteiler und FuBgangerzonen an
gesamter Verkehrsflache in Wiener Bezirken in Prozent

sl unter 30 %
sl 30bis34 %

sl 35 und mehr %

76 Grafik: VCO 2019

Anteil Gehen in Prozent

unter 20 %
20 bis 29 %

30 und mehr %

(vcoe.at, 2022)

Um auch den Jiingsten das Gehen als sichere und komfortable Fortbewegungsart zu
vermitteln und zu ermdglichen, ist es essenziell, bei den Altersgruppen der 6- bis 14-
jahrigen anzusetzen. Derzeit stellt der 6ffentliche Verkehr die haufigste Fortbewegungs-
art auf dem Schulweg der Wiener Kinder dar. Als einzige nicht aktive Mobilitatsform fin-
det sich in dieser Darstellung das Elterntaxi mit einem deutlich héheren Nutzungsanteil
in der Altersgruppe der 6- bis 10-jahrigen. Mit steigendem Alter nimmt dieser Anteil zwar
ab, um die 17% der 11- bis 14-jahringen werden aber immer noch zumindest mehrmals in
der Woche mit dem Elterntaxi in die Schule gebracht. Genau bei diesem Alterssprung
zwischen der Volksschule und der Unterstufe Mittelschule oder Gymnasium sinkt auch
der Anteil der Zu-FuB-Gehenden deutlich. Dies liegt vor allem daran, dass sich hohere
Schulen nicht immer in fuBlaufiger Entfernung befinden, sowie das 6ffentliche Ver-
kehrsmittel und das Fahrrad an Bedeutung gewinnen.

Haufigste Fortbewegungsart auf dem Schulweg

tiglich mehrmals pro Woche

6-10)

2uFu %

Fahmad
8% 11.5% 11-14 |

Cuielle. Hajek, PeterSieql, Alesandra; Akthe Molslitat in
Wien. Hrfragung der Wiener Brvalkerung, im Aufirag dee
5% &10] Mchititsagentur \Wien GmbH, Wen luni 2009; Angaben
Elterntaxi % r Proozestt, Mittehwert 3uss den Wisnten e warme biza
6% 11-14) bate Jafireazeiten, befragt wiirden Btern von Kindern

i) ety prE e Ao

(Mobilidtsagentur.at/Mobiliadtsreport, 2019)
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1.2  Strategien, Plane und Konzepte zum Thema FuBverkehr

Dem Masterplan Gehen lbergeordnet gibt es bereits einige Strategien, Plane und Kon-
zepte, die als rechtliche und politische Grundlagen von der Stadt Wien sowie dem Bund
erstellt wurden. Hierzu zahlen unter anderem:

- Strategiepapier FuBverkehr: Stadt Wien (2014)

- Wien-STEP 2025: Stadt Wien (2014)

- Masterplan Gehen: bmvit (2015)

- Fachkonzept Mobilitdt - STEP 2025: Stadt Wien (2015)

- Fachkonzept Griin- und Freiraum - STEP 2025: Stadt Wien (2015)

- Fachkonzept Offentlicher Raum - STEP 2025: Stadt Wien (2018)

- Smart City Wien Rahmenstrategie 2019 bis 2050: Stadt Wien (2019)

- Besser Gehenin Osterreich! Masterplan Gehen 2030: bmk (2022, vorab)

1.3 Der Masterplan Gehen als Instrument

Der Masterplan Gehen als strategisches Planungsinstrument dient als Pflichtinhalt fr
die Einreichung zur Férderung fuBganger*innenfreundlicher Infrastruktur im Rahmen
des "klimaaktiv mobil"-Programms der 6sterreichischen Bundesregierung und des For-
derprogrammes der Stadt Wien ,Lebenswerte Klimamusterstadt”. Im Rahmen des” kli-
maaktiv’-Férderungsprogramms werden Investitionen fir das Zu-FuB-Gehen, eine ent-
sprechende Umgestaltung des éffentlichen Raums sowie bauliche, raum- und sied-
lungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des FuBver-
kehrs beitragen, gefordert. Ein lokaler Masterplan Gehen muss hierfiir als Voraussetzung
flr den Erhalt der Férderung vorliegen und im Bezirksparlament beschlossen werden.
Die Forderung in Wien erfolgt auf Bezirksebene.

AuBerdem ist der Anspruch an dieses Dokument darlber hinaus als Anregung, Inspirati-
on und Argumentationsgrundlage fir zukinftige Umgestaltungen und MaBnahmen flr
das Zu-FuB-Gehen im Bezirk Wahring zu fungieren. Der Masterplan Gehen gibt einen
Ausblick auf die kommenden flinf Jahre und leitet Projekte aus dem strategischen und
raumlichen Leitbild ab.

Masterplan
Gehen

Seite 10
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2. ERHEBUNGS- UND BEARBEITUNGSMETHODEN

Der Weg zum Masterplan Gehen Wahring

( Erarbeitung Masterplan Gehen \
Wihring (2022)

Entwicklungsplan

Offentlicher Raum Wahring

— Bestand erfassenund
analysieren
— Handlungsfelder
identifizieren
— Leitbild erarbeiten
\ — MaBnahmenplan erstellen }
— Masterplan finalisieren
Entwicklungsplan Masterplan Gehen Wahring (2022)

Offentlicher Raum Wahring (2076} U b e rp rﬂfu n g & —  Planungsinstrument Férderung
Einleitung und Analyse FuBverkehr im Bezirk
Leitbild und Strategie Tl —  Anregung, Inspiration und
MaBnahmen Aktua“SIerung Argumentationsgrundlage
Anhang —  Ausblick kommende 5 Jahre
—  Zukiinftige Projekte ableitbar

Eigene Darstellung

2.1 Datenauswahl und Quelle

Zur Durchfihrung der Bestandsanalyse und Erstellung der spezifischen thematischen
Karten, dienten die Daten aus dem ,Entwicklungsplan Offentlicher Raum Wahring” als
erste Grundlage. Diese Datenlage wurde zu Beginn gesichtet, aktualisiert und fur den
gesamten Bezirk Wahring ergénzt.

Neue Grundlagendaten fir die Erstellung der Karten wurden hauptséachlich von
data.gv.at bezogen, dem dsterreichweiten Open-Data-Government-Portal. Die Stadt
Wien stellt Gber diese Plattform viele ihrer Daten zur weiteren Verwendung zur Verfi-
gung. Des Weiteren wurde auf Daten aus der Graphenintegrations-Plattform GIP - vor-
rangig zum Thema Gehsteigbreiten - und auf das Web Map Service (WMS) der Stadt Wien
zurlckgegriffen. Die Flachen-Mehrzweckkarte der Stadt Wien diente spezifisch dazu, die
kleinrdumige Bodennutzung des Bezirks Wahring auszuwerten. Erganzend hierzu wurden
noch eigene Erhebungen - vor Ort und Online - durchgefuhrt.

AbschlieBend wurden die verschiedensten Datengrundlagen nach Themenbereichen
geordnet, kombiniert, kategorisiert und vereinzelt verschnitten. Daraus wurden themati-
sche Karten erstellt, die in mehreren Feedbackschleifen intern und extern kommentiert
und angepasst wurden. Die Ergebnisse dieser Karten werden im Kapitel 4 ,Bestandsana-
lyse” beschrieben.

Masterplan
Gehen

Seite 1



f

stadtland

Masterplan
Gehen

Seite 12

2.2 Eigene Erhebungen

Vor Ort-Begehung

Ergdnzend zu den Erhebungen fiir den ,Entwicklungsplan Offentlicher Raum Wahring"
wurden vor Ort Erhebungen in den Stadteilen Kreuzgasse und Antonigasse, nordlich der
SternwartestraBe / GymnasiumstraBe (Cottageviertel), westlich der Gersthofer StraBe
bis Potzleinsdorf inklusive dem Schafberg sowie punktuell bei neu gestalteten Freirau-
men im Bearbeitungsgebiet unternommen.

Ziel war es, einen Uberblick zur aktuellen Freiraumsituation zu bekommen, um auf des-
sen Basis eine qualitative Freiraumanalyse des 6ffentlichen Raums mit dem Fokus Zu-
FuB-Gehen zu entwickeln. In den ausgewahlten Gebieten wurde der 6ffentliche Raum
kartiert, beschrieben und eine Fotodokumentation erstellt. Im Rahmen der Begehungen
wurden Barrieren, Hindernisse am Gehsteig, Sitzgelegenheiten, Moblierung und Ausstat-
tung des StraBenraums erfasst. Eine Hauptaufgabe der Begehung war es, Orte zu identi-
fizieren, die Potenziale flr eine Aufwertung des 6ffentlichen Raums bergen, insbesonde-
re auch fur die Gestaltung sogenannter Mikrofreiraume fur den ,taglichen Gebrauch” im
direkten Wohnumfeld.

Weiters wurden die laut digitalen Informationen vorliegenden 6ffentlichen und privaten
Durchgange auf tatsachliche Nutzbarkeit Gberpruft.

Online-Begehung

Zusatzlich zu den Spaziergangen vor Ort wurden Online-Begehungen mittels ,Google
Maps Streetview” durchgefiihrt. Hier wurden insbesondere fehlende Querungshilfen
(Gehsteigvorziehungen und Kreuzungsplateaus) tiber breite StraBen (> 10 Meter)und
groBe Kreuzungen erhoben. Auch konnte ein Uberblick tiber die Parkordnung (Quer-,
Senkrecht-, Ladngsparken)und dem Parken am Gehsteig im Bezirk geschaffen werden.
Hier wurde auch zum Teil die Verortung von Altstoffsammelstellen, Radabstellanlagen
und E-Tankstellen Gberprift. Die Erhebungsdaten der Online- und vor ort-Begehungen
wurden in die GIS-Karten und Analysetexte eingearbeitet.

2.3 Bearbeitung und Auswertung

Mittels Triangulation wurden die gewonnen Daten aus den eigenen Erhebungen, dem
bestehenden Datenmaterial und den vorangegangenen Studien, insbesondere dem
LEntwicklungsplan Offentlicher Raum Wahring’, verglichen und verschnitten. Der Vorteil
der Triangulation besteht darin, dass bei der Betrachtung des Bearbeitungsgebietes aus
unterschiedlichen Perspektiven ein diverses und authentisches Bild entsteht. Die Analy-
seergebnisse werden folglich in Themenkarten und Erlauterungstexten dargestellt und
geben Aufschluss liber die gegenwartige Situation der FuBganger*innen im Bezirk. Auch
werden Entwicklungspotenziale und Handlungsfelder fiir ein sicheres und komfortables
Zu-FuB-Gehen sichtbar.



3. FUSSVERKEHR IN WAHRING - BEZIRKS-STECKBRIEF

3.1 Zahlen und Fakten zu Bevolkerung und Co.

Wer lebt in Wahring? 1.1.2022
50.865 2,6% ==

(o] B
Persone.n Ant:il an Wiener Fraven Ménner

Gesamtbevdlkerung 53,3% 46,7%

Bevélkerung nach

Staatsangehdrigkeit 1.1.2022
Wahring Top-5 auslandische
Staatsangehdorigkeiten
72|% 15|% 13:% in Wahring:
I | ]
. Deutschland 5,1%
@ Serbien 2,4%
Polen 19%
Rumanien 1,3%
@ Osterreich D EU @ Andere Ungarn 1,3%
Bevolkerungsdichte 1.1.2022
8.014
Personen/km?
Wahring
-a.’
‘rés‘
4.656 bis 10.000
Personen/km? @ 10.001 bis 20.000
in Wien @ 20.001und mehr

(Wieser, Peter, 2022)

In Wahring wohnen 2022 50.865 Personen, wobei 71% die Osterreichische Staatsbirger-
schaft besitzen. Der Anteil der Personen mit auslandischer Staatsbirgerschaft nimmt
Richtung Girtel deutlich zu. Die Bevélkerungszahl steigt in den letzten Jahren stetig, die
Steigerungsrate bewegt sich aber auf einem moderaten Level von 0,8%. Wahring gehort
zu den gering dicht besiedelten Bezirken entlang des Giirtels. Wobei die Anzahl der Be-

wohner*innen pro ha Bauland in Inner-Wahring und Gersthof héher liegt als im Wahringer

Westen und im Cottageviertel. (Wieser, Peter, 2022)
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Altersstruktur 11,2022
Durchschnittsalter in Wahring Wien: 41 Jahre
41 J a h re Alter in Jahren
95+
90
Altersgruppe 65+ 85
80
. 75
Wien: 319.886 70
65
60
15-64 Jahre gg
35.010 &
Wien: 1.332.413 35
30
25
0-14 Jahre _ . 2
t 10
6.845 gesam’ 5
Wien: 279.294 0
0,8% 0,4% 0 0,4% 0,8%
(Wieser, Peter, 2022)
Bildungsstand der Bevilkerung im Alter 25-64 Jahre im 18. Bezirk
18. Bezirk - Wahring, 2008-2018
Hachste abgeschlossene Schulbildung zum 31. 10. (in %)
100 Akademiker|nnen*
0
80
70
50 Kaille
50 BHS
- AHS
= BMS
Lehre
20
10 Plichtschule
0
W® Stadt " , FH's . Hochsch dte
Wien Datenquelle- Statistik Austria

(wien.gv.at/statistik, 2022)

Das Durchschnittsalter der Wahringer*innen belduft sich auf 41Jahre (Wieser, Peter,
2022). Zu bemerken ist, dass in Stadtteilen, wo besonders viele altere Personen gemel-
det sind, auch besonders viele Kinder und Jugendliche leben. Dies betrifft vor allem den
Wahringer Westen, aber auch das Cottageviertel. In Inner-Wahring wohnen tendenziell
Menschen mittleren Alters und Jiingere. (Plautz, 2022)

Wahring gehort zu den Bezirken mit einem sehr hohen Akademiker*innen-Anteil (46%).
Das Nettoeinkommen der Wahringer*innen liegt deutlich (iber dem Wiener Durchschnitt.
(wien.gv.at/statistik, 2022)



3.2 Flachenverteilung und -nutzung

Die Flachen Wahrings

6,3 km?

Gesamtflache
Wahring

17 %

Verkehrsflachen

27% " 50%.

Griunland und \ Q Grinland und
Gewdsser 56 % Gewdsser
Bauland
% I
Griinland 2 % 27 %
und Gewdisser geringster Antell:  Grunflache
Josefstadt in Wahring
Fl+ @ B
Friedhofs- 1% 3%
flichen Wien Friedhofsflache
in Wahring
6 1
Rebflichen 0% 2%
Wihring Wien

Parks 200 Hunde

Park- und Hunde in Wahring
Grinanlagen
in Wahring 1.321

26 .

Ly
£
L]

A

PAN

Quelle: Stacht Wien

(wien.gv.at/statistik, 2022)

6,8 m?
Auslaufflache pro Hund
in Hundezonen

20,4 m?
Auslauffldche pro Hund
in Wiener Hundezonen

2018

414,9 km?

Gesamtflache
Wien

14%

Verkehrsflachen
' /

\
36%

Bauland

1%
hdchster Anteil:
Hietzing

12%
héchster Anteil:
Simmering

14%
héchster Anteil:
Débling

1.9.2019

Hunde Wien

55.604

Die Grobaufteilung der Gesamtflache des Bezirks Wahring (6,3 km?) setzt sich aus mehr-
heitlich Bauland (56%), rund einem Viertel Griinland und Gew&sser(27%) und dem Rest

Verkehrsfldchen (17%) zusammen. Im Verg
héhere Anteile an Bauland (36 % Wien, 56%

leich zur Gesamtflache Wiens sind deutlich
Wahring) und Verkehrsflachen (14% Wien,

17% Wahring) zu erkennen. Dieser Umstand ist auf die teils sehr dichte griinderzeitliche
Bebauung im zentralen Bereich des Bezirks zwischen Gurtel und Vorortelinien zurlickzu-
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flhren. Die Dichte der Bebauung nimmt in Richtung Cottageviertel und dem Wahringer
Westen hin ab und die Durchgriinung zu. Trotz der 26 Park- und Griinanlagen und den 3%
Friedhofsflachen in Wahring liegt der Anteil an Griinland und Gewasser (50% Wien, 27%
Wahring) deutlich unter dem wienweiten Anteil, was nattrlich auch mit dem enormen
Flachenanteil des Wienerwaldes bezogen auf die Gesamtflache in Verbindung steht.

Der Umstand, dass sich die groBten 6ffentlichen Grinflachen eher in den duBeren und
westlichen Bereichen des Bezirks befinden, verleiht der Ermdglichung der bestenfalls
fuBlaufigen Erreichbarkeit dieser Natur- und Naherholungsraume zusatzliche Dringlich-
keit.

3.3 Flachennutzung im 6ffentlichen Raum

Betrachtet man die Flachenverteilung im 6ffentlichen Raum zeigt sich die Dominanz der
Fahrbahnen und Stellplatze, die in der Summe Uber 53% des ¢ffentlichen Raums ein-
nehmen. Rund ein Viertel der Flache steht fir das Zu-FuB-Gehen zur Verfligung und im-
merhin 14% sind Grinflachen. Dieser Anteil ist vor allem den Alleen und Baumreihen im
Cottageviertel und in Gersthof geschuldet, wahrend hingegen Wahring Std kaum Stra-
Benbegleitgrin aufweist. Verschwindend gering ist mit 0,2% der Anteil an FuBgan-
ger*innen-Zonen.

Flachentyp 6ffentlicher Raum (FMZK 2021 Wahring, auBerhalb Baublocks) - Absolut
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Flachentypen 6ffentlicher Raum (FMZK 2021 Wahring, auBerhalb Baublocks) - Anteile

2,8%

® Fahrbahn (inkl. Schwellen)
= Stellplatzflachen

= Gleiskdrper und Schienenbereich (Bahn und Wiener Linien)

m Sonstige Grinflache
® Sonstiges Bauwerk
® FuBgdngerzone

(FMZK Wien 2021, Stadt Wien)

3.4 Modal Split

Der Anteil des Zu-FuB-Gehens an
allen anderen Fortbewegungsformen,
wie dem MIV, dem OV oder dem Fahr-
rad, nahm in Wien im Jahr 2021 gegen
2020 leicht ab (von 37% auf 35%). Zu
beachten ist allerdings, dass es von
2019 auf 2020 coronabedingt eine
immense Steigerung gab (2019(28%).
Bezogen auf den gesamten Umwelt-
verbund (Offentliche Verkehrsmittel,
Zu-FuB-Gehen und Rad fahren) legten
drei Viertel der Wiener*innen im Jahr
2021ihre taglichen Wege klima-
freundlich zurtick. 44% Prozent aller
Wege in Wien werden aktiv zu FuB
oder mit dem Rad zurlickgelegt.

2,1%

1% 11% -09% q9g
12%

= Gehsteig

s Grinflachen, Wald und Wiese
= Gehweg, Radweqg

= Sonstige Verkehrsflache

m Befestigte Flache

Modal Split
2021

So waren die Wiener:innen dLO
unterwegs (in %)

2021
2020
2019

Quelle: Wiener Linien

(Wienzufuss.at, 2022)

Der MIV-Anteil hingegen konnte im Zeitraum 2019-2021lediglich um

einen Prozentpunkt von 27% auf 26 % reduziert werden. Hier ist noch viel zu tun, um die
auch in strategischen Programmen der Stadt Wien angestrebten Mobilitatswende zu
erreichen. Dieser Umstand verdeutlicht die groBe Relevanz der kontinuierlichen Forde-

rung der aktiven Mobilitat.
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Bezogen auf die Ebene der Bezirke lasst sich feststellen, dass je weiter auBerhalb vom
Stadtzentrum sich der der Wohnort befindet, desto 6fter das Auto genutzt wird. Umge-
kehrt kann man feststellen, dass je zentraler sich der Wohnort befindet, desto héher der
Anteil der aktiven Mobilitat ist.

Wahring gehort hier zu einem der Bezirke im westlichen Teil Wiens mit einem deutlich
héheren Anteil an Zu-FuB-Gehenden. Dieser liegt im Bezirk laut der Studie ,Aktive Mobili-
tdt in Wien”(Heller, 2021) bei 35%. Dieser Anteil ist gleich hoch wie jener der OV-
Nutzer*innen. Das Auto als Mitfahrer*in (9%) oder als Fahrer*in (17%) folgt auf dem drit-
ten Platz der Verkehrsmittelwahl in Wahring. Die Nutzung des Fahrrads betragt lediglich
3% und die von motorisierten Zweiradern lediglich 1%, laut dieser Befragung aus den
Jahren 2015 bis 2019.

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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Bezirk
(Heller, 2021)

Die Ergebnisse der Online-Mobilitatserhebung ,Wahring Mobil*, welche durch das Institut
fr Verkehrswesen der Universitat fir Bodenkultur Wien (Hossinger & Aschauer, 2018)
durchgefiihrt wurde, zeigen hier ein etwas anderes Bild. Dies ist laut Studienautor*innen
unter anderem auf die Form der Online-Befragung zurickzufihren. Einzelne Nut-
zer*innengruppen sind in dieser Online-Erhebung im Vergleich zu andren Studien deut-
lich unterreprasentiert. In der Erhebung gaben lediglich 23% der Befragten an, in Wah-
ring zu FuB unterwegs zu sein. Auch der Anteil der OV-Nutzer*innen (30%) fiel hier nied-
riger aus. Der Anteil der PKW-Fahrer*innen féllt jedoch deutlich héher aus (17% in der
Studie ,Aktive Mobilitdt in Wien” zu 23% in der Studie ,Wahring Mobil"). Darlber hinaus ist
es fir den Masterplan Gehen in Wahring interessant, dass in dieser Befragung festge-
stellt werden konnte, dass es groBe Unterschiede zwischen den inneren und den auBe-
ren Bezirksteilen hinsichtlich des Mobilitatsverhaltens gibt. Je weiter auBerhalb die Be-
fragten wohnen, wie etwa in den Bezirksteilen P6tzleinsdorf und Gersthof, desto gerin-
ger wird der Anteil an Zu-FuB-Gehenden und der Anteil an PKW-Fahrer*innen nimmt zu.
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3.5 Wahrnehmungen aus dem Bezirk - Stakeholder*innen- Gesprache
Um das lokale Wissen aus dem Bezirk abzuholen und den Masterplan Gehen Wahring
spezifisch an die Bedrfnisse der relevanten lokalen Akteur*innen anzupassen, wurden
auf Empfehlung der Bezirksvorstehung drei Stakeholder*innen-Gesprache gefihrt. Die-
se fanden zusatzlich zu den politischen Arbeitsgruppensitzungen im Bezirk statt. Fol-
gende Stakeholder*innen-Gesprache fanden im Rahmen des Masterplans Gehen statt:
- 31.10.2022: Vera Aue (Bildungsdirektion Wien, Schulqualitdtsmanagerin Wahring) zu
den Themen sichere Schulwege, Gestaltung der Schulumgebung, Verkehrssicher-
heit in Wahring und Elterntaxis
- 04.11.2022: Ginther Kormesser (Polizeiinspektion MartinstraBe, Gruppeninspektor
und Grétzlpolizist) zu den Themen Orte mit Verbesserungsbedarf hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit fiir FuBganger*innen, sichere Schulwege und Unfalle / Unfallhdu-
fungspunkte
- 14.11.2022: Jasmin Tomassi (Kuratorium Wiener Pensionisten-Wohnhauser, Direkto-
rin Haus an der Tlrkenschanze) zu den Themen selbststandig Zu-FuB-Gehen im Alter
und mobilitatseingeschrankt, Barrierefreiheit und mégliche Umgestaltungen im Be-
zirk
Die Ergebnisse und konkreten raumlichen Anmerkungen der Interviewpartner:innen
wurden in den Kapiteln Analyse und Leitbild eingearbeitet und soweit wie mdglich be-
ricksichtigt.
Masterplan
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4. BESTANDSANALYSE

4.1 Teilraume und Topografie

Wahring liegt im Nordwesten Wiens zwischen dem Girtel und dem Wienerwald. Der Be-
zirk wird von zwei Héhenrlicken - dem Schafberg und dem Michaelaberg - begrenzt. Da-
zwischen liegt der kanalisierte Wahringer Bach. Durch die geografische Lage ergeben
sich teils steile Hanglagen im Bezirk. Die Bebauungsstruktur ist in den Bezirksteilen sehr
unterschiedlich. Im Stden von Wahring herrscht dichte Blockrandbebauung mit wenig
Grinanteil vor. Nordlich der Wahringer StraBe liegt das Cottageviertel, eine der vor-
nehmsten Wohngegenden in Wien. Charakteristisch sind groBe Villen mit Garten in ruhi-
gen griinen Gassen neben groBen Parkanlagen (Tlrkenschanzpark, Sternwartepark). Die
belebte Wahringer StraBe bildet das Riickgrat des Bezirks, wahrend die Gersthofer Stra-
Be entlang der Bahnstrecke den Wahringer Westen von Inner-Wahring trennt. Der Be-
zirksteil Gersthof wird durch breite, teils begriinte StraBenziige und hauptsachlich drei-
geschoBigen Wohnhausern gepragt. Eine zentrale Bedeutung hat die Neuentwicklung
des ehemaligen Semmelweis-Areals. Richtung Stadtrand wird die Bebauung lockerer
und Ein- bzw. Mehrfamilienhauser mit Garten |6sen die dichte Struktur auf. Auch einige
Kleingarten-Siedlungen sind in den steilen Lagen des Wahringer Westens zu finden. Der
Dirwaringgraben teilt diesen Stadtteil in zwei wenig miteinander verbundene Halften.
Nordlich der Potzleinsdorfer StraBe liegt ein nahezu durchgangig, dicht mit Wohnhaus-
anlagen bebauter Block in steiler Hanglage. GroBe Parkanlagen, wie der Pétzleinsdorfer
SchloBpark und der Wahringer Park, sind Gber die Bezirksgrenzen hinaus wichtige Grin-
raume.

4.2 Freiraumnetz und Wegeverbindungen

.Ziel des Freiraumnetzes Wien ist eine Vernetzung qualitativ hochwertiger Griin- und
Freirdume von unterschiedlicher Auspragung. GroBgrinraume, Parks, kleinere 6kolo-
gisch bedeutende Flachen, StraBen mit Griinelementen werden miteinander verbunden.
Die Vernetzung tragt aber nicht nur zur attraktiven fuBlaufigen Durchwegung der Stadt
bei, sie steigert auch die Aufenthalts- und Erholungsqualitat im direkten Wohn- bzw.
Arbeitsumfeld. Sie wirkt sich sowohl positiv auf das Stadtklima als auch auf Flora und
Fauna aus. Das enge Maschennetz stellt sicher, dass auch mobilitatseingeschrankte
Personen Zugang zu qualitatsvollen Aufenthalts- und Bewegungsraumen in ihrem Nah-
bereich finden.”(Wien.gv.at/Freiraumnetz, 2022)

In Wahring bietet der Raster einer griinderzeitlichen Bebauung gute Voraussetzungen
fir ein komfortables, engmaschiges Wegenetz. Das Cottageviertel und Gersthof zeich-
nen sich durch begriinte StraBenrdume aus. Diese Eigenschaft fehlt den Gebieten um die
Kreuzgasse. Auch sind hier die Gehsteige schmaler und der Druck durch den MIV bei
weitem héher. Im Wahringer Westen wird das StraBennetz grobmaschiger, die Gehsteige
werden schmaler und es gibt wenig Griin im StraBenraum. Die Verbindungswege durch
die Kleingarten-Siedlungen sind nur bedingt nutzbar.



4.3 Wichtige Orte und 6ffentliche Einrichtungen

Eine hohe Qualitat des 6ffentlichen Raums ist insbesondere dort anzustreben, wo viele
Menschen zu FuB unterwegs sind. Das sind in der Regel Orte, wo eine ,Ballung” von Ange-
boten, wie publikumswirksame Institutionen (z.B. Bildungs- und Gesundheitseinrichtun-
gen, Amter, Sportstatten), EinkaufsstraBen und Markte wie auch Knotenpunkte des &f-
fentlichen Verkehrs zu finden sind. Fir den Alltag wichtige Orte sollen im Sinne der 15-
Minuten-Stadt fir alle Menschen im Bezirk gut zu FuB erreichbar sein. Im stdlichen Wah-
ring und auch in Gersthof gibt es eine hohe Dichte an entsprechenden Einrichtungen. Im
Cottageviertel und im Wahringer Westen fehlen diese nahezu ganzlich. Bequeme und
sichere Wege in die belebten Gratzl ermdglichen auch den Bewohner*innen aus diesen
Stadtvierteln, ihre Besorgungen zu FuB zu erledigen.

Die ErdgeschoBzonen sind das Bindeglied zwischen Offentlichkeit und Privatheit. Mit
Geschéaften, Handwerksbetrieben, Lokalen usw. belebte StraBen machen das Zu-FuB3-
Gehen kurzweilig und geben Orientierung und Sicherheit im urbanen Raum. Im griinder-
zeitlichen Baubestand Wahrings werden noch zahlreiche ErdgeschoBe flir Geschafte,
Dienstleistungen und Gemeinschaftsangebote genutzt. In den Wohngegenden des Wah-
ringer Westen und Cottageviertel gibt es hingegen nur vereinzelt Geschafte und Dienst-
leistungsunternehmen und weniger belebte StraBenraume.

4.4 Aufteilung 6ffentlicher Raum

Eine Untersuchung der Beschaffenheit der Wiener StraBenquerschnitte kommt zu fol-
genden Aussagen, die auch fir einen groBen Teil der Wahringer StraBe gelten:

.Der MIV (Motorisierter Individualverkehr) dominiert das StraBenbild, den prozentuell
gréBten Anteil an den StraBenprofilen nehmen die Fahrbahnen ein, gefolgt von Flachen
fr den ruhenden Verkehr (Im Schnitt an die 65% der Flache im StraBenraum). Vegeta-
tionsflachen sind rar, Griinstreifen und Baume sind nur in wenigen Fallen vorhanden,
ebenso wenig wie gekennzeichnete Fahrradstreifen oder baulich von der Fahrbahn ge-
trennte Fahrradwege.”(Licka Lilli F. J.-S., 2013)

.Sofern Wien in Zukunft auch bei den 6ffentlichen R&umen und damit den StraBenrau-
men vorbildlich und vorausschauend handeln mdéchte, gilt es, ihr Potenzial auszubauen.
Dabei geht es sowohl um eine vielfaltigere Ausstattung, vor allem aber um eine ausge-
wogenere Flachen(um)verteilung hin zu mehr Platz flr nicht-motorisierten Verkehr und
einer breiteren Aktivitatenvielfalt. Bei Umbau bzw. Instandhaltungsarbeiten im StraBen-
bau sollten dahingehende Verbesserungen stets mitgedacht werden.”(Licka Lilli F. J.,
2017)

Der GroBteil des 6ffentlichen Raums in Wahring wird mit Fahrbahnen und Parkplatzen als
Verkehrsflache genutzt. StraBengrin ist im Bearbeitungsgebiet nurin den Teilgebieten
Gersthof, dem Cottageviertel, aber auch in den neu gestalteten Bereichen z.B. in der
Wahringer StraBe, Kreuzgasse oder JorgerstraBe, zu finden. Gerade im dichtbebauten
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Gebiet nehmen Parkplatze besonders viel Flache in Anspruch. Es gibt einige FuBganger-
zonen wie z.B. in der Ferrogasse, Hockegasse, Staudgasse oder Kutschkergasse.

Der ,Zoom”in diese Analysekarte (siehe 7.2 Kartenverzeichnis) verdeutlicht das Un-
gleichgewicht von Aufenthaltsflachen und Bewegungsflachen flir Zu-FuB-Gehende ge-
genltber dem Flachenangebot fiir den motorisierten Individualverkehr.

Gerade in den dichtbebauten Wohngebieten der Griinderzeit mit teils engen Gehsteigen
sind die Fahrbahnen und Stellflachen flir den MIV groBziigig dimensioniert. Schrag- und
Senkrechtparken sowie das Parken am Gehsteig sprechen fiir das Vorantreiben der Neu-
verteilung des ,verhandelbaren Raums”. Auch in den wenigen als WohnstraBen gekenn-
zeichneten StraBen fallt die Flachenaufteilung der StraBenprofile meist zugunsten des
motorisierten Individualverkehrs aus.

Beispiele fir Parken am Gehsteig

Ziel einer Neuverteilung ist es, in gering verkehrsbelasteten StraBenraumen den Fokus
auf das Zu-FuB-Gehen zu legen und die Aufenthaltsqualitat in den StraBenraumen zu
erhéhen. Zum Beispiel schaffen Aufenthaltsorte, Querungshilfen, breitere Gehsteige und
mehr Griin komfortablere Bedingungen fir Zu-FuB-Gehende.

45 Larmkarte StraBenverkehr

Strategische Larmkarten werden rechnerisch fir jene StraBen ermittelt, deren Ver-
kehrsmengen mit Zahlstellen erfasst wurden. Die Hohe der Larmemission wird dabei
maBgeblich durch das Verkehrsaufkommen bestimmt. Der Kartenausschnitt fir Wahring
(siehe 7.2 Kartenverzeichnis) zeigt - wie zu erwarten - Ldrm-Belastungen entlang der
starker befahrenen StraBen: Girtel, Gersthofer StraBe, MartinstraBe, Wahringer StraBe,
Gentzgasse und Kreuzgasse.

Im Bearbeitungsgebiet fallt neben dem starken Kfz-Verkehr auf den Hauptverkehrswe-
gen Glrtel und Gersthofer StraBe der relativ starke Kfz-Verkehr auf der MartinstraBe, der
Gentzgasse, der HerbeckstraBe sowie der Wahringer StraBe im Abschnitt Gersthofer



StraBe/Aumannplatz auf. Im Abschnitt Aumannplatz bis MartinstraBe ist die Wahringer
StraBe deutlich geringer belastet. Die Kreuzgasse weist eine deutliche Kfz-
Verkehrszunahme Richtung Girtel auf. Verglichen mit weiteren StraBen im Bearbei-
tungsgebiet werden die SternwartestraBe, Max-Emanuel-StraBe bzw. die Pétzleinsdor-
fer StraBe starker befahren.

Die Bindelung des Autoverkehrs auf SammelstraBen und eine flachenhafte Verkehrsbe-
ruhigung in Wohnvierteln, tragen wesentlich zur Verkehrssicherheit, Verringerung des
Umgebungslarms, zur Forderung des FuBverkehrs und zur Aufwertung der StraBen als
Aufenthaltsraum bei.

4.6 Unfalle mit FuBganger*innen

Die meisten Unfalle ereignen sich an stark, in hoher Geschwindigkeit befahrenen Stra-
Ben ohne Querungshilfen und frequentierten Kreuzungen - insbesondere Gentzgasse,
Wahringer StraBe, Kreuzgasse, MartinstraBe und Gersthofer StraBe. Besonders betrof-
fen sind die Kreuzungsbereichen am Tlrkenschanzplatz und am Giirtel bei Ubergéngen
zu U-Bahnstationen. Beim todlichen Unfall am Tlrkenschanzplatz wurde eine altere Per-
son von einem abbiegenden PKW angefahren.

4.7 Schulen und Umgebung

Die Karte zeigt die groBe Anzahl an Schulen im Bezirk. Eine der gréBten Schuldichten
Europas besteht in Inner-Wahring zwischen Kreuzgasse, Lacknergasse, Klostergasse
und Wahringer StraBe. Die Mehrzahl der Schiiler*innen erreicht ihre Schule zu FuB, mit
dem Bus oder der StraBenbahn. Deshalb sind zusatzlich die Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs, beengte Gehsteigsituationen und der jeweils kiirzeste Weg von der Schule zur
Haltestelle (und umgekehrt) dargestellt.

Die meisten Schulen sind weitgehend auf angemessen breiten Gehsteigen zu erreichen.
Durch Querungshilfen, aufgeraumte Gehsteige und verkehrsberuhigende MaBnahmen
kann die Sicherheit am Schulweg verbessert werden. Aufenthaltsmaoglichkeiten fir Kin-
der und Jugendliche oder wegbegleitendes Spiel gibt es in den Schulgratzin nicht, wir-
den aber die Freude am Zu-FuB-Gehen und dem selbstandigen Erkunden des 6ffentli-
chen Raumes foérdern.

Potenziale fir Schulvorplatze mit Aufenthaltsqualitat
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Besonderes Augenmerk ist auf die Gestaltung von Schulvorplatzen zu legen. Sie stellen
nicht nur Sammelplatze bei Schulschluss sowie An- und Abholorte fir Eltern dar, son-
dern kdnnen bei entsprechender Gestaltung als 6ffentlicher Treffpunkt (mit Sitzgele-
genheiten, wegbegleitendem Spiel, Wasser und Begriinung) dazu beitragen, das allge-
meine Defizit an Aufenthaltsbereichen auszugleichen. Ein GroBteil der Schulen, deren
Tor sich Richtung StraBe orientiert, hat derzeit keinen nutzbaren Vorplatz. Bei neuen
Schulstandorten soll die Ausgestaltung der 6ffentlichen Rdume in der Umgebung bereits
im Vorfeld mitgeplant werden.

4.8 Ausstattung des 6ffentlichen Raums

Komfortable 6ffentliche Rdume zeichnen sich neben der Moglichkeit zur barrierefreien
Bewegung in angenehmer Atmosphare durch ihre Ausstattung aus. Die in der Studie
Wiener Querschnitt, Spezifika im Wiener StraBenraum” festgestellten Charakteristika
gelten im Wesentlichen auch fur das Bearbeitungsgebiet. ,Die Ausstattung des StraBen-
raumes besteht vor allem aus operativer Infrastruktur wie Schildern, Lichtmasten, Steu-
erungsbehaltern udgl. Sitzmoébel sind kaum vorhanden, [usw.] Der Typus der Ausstat-
tungistin Wien einheitlich. Die StraBen sind gut beleuchtet, die Leuchtkdrper sind
Uberwiegend Gber der Fahrbahnmitte abgehangt. Die vorherrschende Oberflache ist
Asphalt, seltener Granitpflaster. Bordsteine sind meistens ebenfalls aus Granit.”(Licka
LilliF. J.-S., 2013)

Die Karte (siehe 7.2 Kartenverzeichnis) zeigt Elemente der Ausstattung wie Sitzgelegen-
heiten (Bankerl), Trinkbrunnen und WC-Anlagen, aber auch die Lage von Hundezonen
und Spielplatzen. Festzustellen ist, dass es im Bearbeitungsgebiet einige angenehme
Verweilorte gibt. Diese sollten in Hinblick auf unterschiedliche Nutzer*innengruppen
(Schiler*innen, dlter Menschen usw.) weiter ausgebaut werden, sodass sich das 6ffentli-
che Leben neben Markten, EinkaufsstraBen, Parks und Schanigarten auf den gesamten
offentlichen Raum ausdehnen kann. Auch eine héhere Anzahl an 6ffentlichen WC-
Anlagen und ein besserer Zustand ist anzustreben.

Besonders in den dicht bebauten Teilen des Bearbeitungsgebietes kdnnten ,kleinere”
Aufenthaltsorte mit Sitzgelegenheiten unter schattigen Baumen dazu beitragen, die
Unterversorgung mit Freiflachen etwas auszugleichen. Mit der Initiative ,Gratzloase”
wurden an einigen Standorten Anwohner*innen zur Gestaltung von Aufenthaltsbereichen
motiviert. Eine nachhaltige und flachenwirksame Erhéhung der Zahl kleinerer Aufent-
haltsbereiche und Spielmdglichkeiten, ware sukzessive im Zuge erforderlicher Umbau
bzw. Instandhaltungsarbeiten im StraBenbau herzustellen.



Beispiele fir Treffpunkte im 6ffentlichen Raum

4.9 Beschaffenheit des FuBwegenetzes

Wie bereits erwahnt, kommt das dichte Wegenetz der griinderzeitlich gepragten Stadt-
viertel entgegen. Allerdings gibt es im Bearbeitungsgebiet einige groBe Baubldcke (an
der Gentzgasse, Wahringer StraBe, Potzleinsdorfer StraBe, Sternwartepark, Kleingarten-
Siedlungen, Schwimmbad), die nicht oder nur beschrénkt als Durchgang genutzt werden
konnen. Der Baublock zwischen Potzleinsdorfer StraBe und Bezirksgrenze ist aus-
schlieBlich tGber steile Treppenanlagen zu durchqueren. Einige Grinanlagen, wie der
Sternwartepark, der Potzleinsdorfer SchloBpark und auch die Friedhdfe im Bezirk sind
nur zu bestimmten Zeiten begehbar.

Die Gersthofer StraBe mit der Bahntrasse und der Glrtel bilden eine stark splirbare Bar-
riere zwischen den angrenzenden Stadtteilen. Auch fehlen auf weiten Streckenabschnit-
ten von stark befahrenen StraBen (z.B. Gentzgasse, Potzleinsdorfer StraBe, Hasenauer-
straBe, Max-Emanuel-StraBe) sichere Querungsmaoglichkeiten fiir FuBgénger*innen.
Besonders in den dicht bebauten Gebieten in Inner-Wahring sowie sidlich der Herbeck-
straBe sind viele Gehsteige unter 2 Meter breit und erschweren in Kombination mit
.Street Clutter” das Zu-FuB-Gehen.

Gehsteige Aufraumen

Auch wenn der Stadtteil Wahringer Westen durch die angelagerten Garten und dem
Potzleinsdorfer SchloBpark sehr griin wirkt, ist der StraBenraum dennoch mit Baumen
und Mdglichkeiten flir bequemes Zu-FuB-Gehen unterversorgt. Die Gehsteige sind
schmal und es gibt kaum Treffpunkte und Begegnungsorte fiir die Bewohner*innen im
offentlichen Raum. Zusatzlich bildet der Dirwaringgraben fiir mobilitatseingeschrankte
Menschen ein nicht zu iberwindendes Hindernis.
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Verbesserungen sind durch die Beseitigung von folgenden Defiziten mdglich: durch die
Verbreiterung und die Entfernung parkender Autos von Gehsteigen wird mehr Platz fur
FuBganger*innen geschaffen. Ebenso hilfreich ist das ,Aufrdumen”von Gehsteigen, also
dem Entfernen bzw. besseren Platzierung von Einbauten, Schildern, Pollern usw.

Querungshilfen (Gehsteigvorziehungen, Kreuzungsplateaus) - insbesondere bei breiten
Fahrbahnen, mehrspurigen Kreuzungen und SchienenstraBen - ermdéglichen ein sicheres
Queren. Darlber hinaus sind Querungshilfen dort hilfreich, wo viele Menschen auf ihren
Alltagswegen unterwegs sind oder es zu uniibersichtlichen Situationen kommt. Aufent-
haltsmdglichkeiten und eine verbesserte Ausstattung der Wege (Baume, Abfallkorbe,
Trinkbrunnen, WC-Anlagen, Leitsysteme usw.) erleichtern das Zu-FuB-Gehen.
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5. STRATEGISCHES LEITBILD

Das strategische Leitbild baut auf den freiraum- und mobilitatsfachlichen Ableitungen
und Erkenntnissen aus den vorangehenden Erhebungen, den Stakeholder*innen-
Gesprachen und der Bestandsanalyse auf. Zusatzlich wurden alle fir den Bezirk Wahring
und das Thema Zu-FuB-Gehen relevanten Dokumente - vorrangig der ,Entwicklungsplan
Offentlicher Raum Wahring” - beriicksichtigt. Die folgenden Elemente des Leitbildes sind
als fachliche Hinweise und Ziele fir die weitere Bearbeitung im Bezirk Wahring zu sehen.

Das strategische Leitbild setzt sich zusammen aus den beiden bergeordneten Hand-
lungsfeldern

- Qualitat und Komfort flir FuBgénger*innen

- Sicheres Zu-FuB-Gehen

und den fiinf Aufgabenschwerpunkten (mit den jeweiligen Zielen)
- Sichere und attraktive Schulwege

- Attraktive Wege zur Nahversorgung

- Gute fuBlaufige Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete

- Kurze Wege ohne Barrieren

- Bewusstseinsbildung

5.1 Handlungsfelder

Qualitat und Komfort fiir FuBganger*innen

Méglichst direkte und angenehm begehbare Wege sind Grundvoraussetzung fiir einen
hohen Anteil an Zu-FuB-Gehenden. Es ist daher entscheidend, dass StraBen und Platze
in Wahring attraktive Aktivitatsrdume flr FuBganger*innen sind - denn Zu-FuB-Gehen
bedeutet mehr, als nur eine Wegstrecke hinter sich zu bringen. Eine alltagstaugliche
Gestaltung ladt zum Sitzen, Spielen, Treffen, Plaudern, Spazieren und Beobachten ein.
Das Verweilen und Passieren von StraBenraumen soll zu jeder Tageszeit als angenehm
und sicher empfunden werden. Wohnungsnahe Treffpunkte ermdglichen auch mobili-
tatseingeschrankten Bewohner*innen ein selbstbestimmtes Zu-FuB-Gehen im Alltag.
Denn sie schaffen Raum flr Begegnung, bieten Orientierung, beleben StraBen und erhé-
hen das subjektive Sicherheitsgefihl.

Um die Qualitat des Zu-FuB-Gehens in Wahring stetig zu verbessern, werden bei jedem
neuen Bau- und bei Infrastrukturprojekt MaBnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raums mitgedacht und umgesetzt.
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Das bedeutet:

- Kurze Wege: zu-FuB erreichbare wichtige Ziele im Alltagsleben (15min Stadt), direkte
Verbindungen ohne wesentliche Umwege (zusétzliche Durchgénge und Durchwe-
gung abseits des StraBennetzes)

- Alltagswege komfortabel gestalten: breite Gehsteige und FuBwege, Schatten, Ver-
kehrslarm und -geschwindigkeiten reduzieren, Verbindungen zu Erdgescho3zonen

- Aufenthaltsqualitat steigern und Mikrofreiraume schaffen: konsumfreie Treffpunk-
te, Sitz- und Spielgelegenheiten, WC-Anlagen, Trinkbrunnen, Baume und Begriinung

- Barrierefreiheit verbessern: (iberwindbare Schwellen, abgesenkte Gehsteige, glatte
Belege, keine Hindernisse (Schilder, Poller, Altstoffsammelstelle usw.)

- Eindichtes,Grlines FuBwegenetz” entwickeln: StraBenbdume, Beete, entsiegelte
Flachen, Fassadenbegriinung, griine Mikrofreirdume

Sicheres Zu-FuB-Gehen

In ganz Wahring sollen Zu-FuB-Gehende ausgezeichnete Bedingungen vorfinden. Beson-
ders wichtig ist, dass die Jiingsten und Altesten ihre Alltagswege aktiv und sicher zu FuB
zurlcklegen konnen. Eine ,faire” StraBenraumgestaltung mit sicheren und ausreichen-
den Querungsmaoglichkeiten, breiten und barrierefreien Gehsteige sowie Rast- und Auf-
enthaltsbereichen sollen die Aufenthaltsqualitat und das Sicherheitsempfinden starken.
Anspriche flr ein komfortables und sicheres Zu-FuB-Gehen werden bei der Gestaltung
des StraBenraums und der Verkehrsorganisation vorrangig gegentiber anderen Ver-
kehrsarten berilcksichtigt.

Wichtige FuBwegrelationen werden besonders sorgfaltig ausgestaltet. Das sind Schul-
wege sowie Alltagswege von Care-Leistenden, Alteren und Menschen mit Einschrankun-
gen sowie Zugange zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, zu Parks, Platzen und
zu Orten der Nahversorgung.

Das bedeutet:
Objektive Sicherheit erh6hen: Schutz vor Gefahrdung durch andere Verkehrsarten

- Schmale Gehsteige verbreitern: abschnittsweise im gesamten Bezirk, vor allem
entlang wichtiger FuBwegrelationen und in Bereichen mit hdherem Aufkommen an
Zu-FuB-Gehenden

- Lange StraBenquerungen verkirzen: Gehsteigvorziehungen und Aufdopplungenin
Kreuzungsbereichen

- Eingeschrankt benutzbare Wege und gewidmete 6ffentliche Durchgange abseits
von VerkehrsstraBen 6ffnen

- Beistark befahrenen StraBen Abstande von Querungshilfen verringern und Fahrbahn
z.B. durch Begriinung abschirmen

- vertikale und horizontale Barrierefreiheit sicherstellen

- Geschwindigkeit des MIV reduzieren



Subjektives Sicherheitsgeflhl starken

Belebte ErdgeschoBzonen absichern und ausbauen, Frequenz an Zu-FuB-Gehenden
in StraBen und Gassen erhdhen

Wohnungsnahe, leicht zugéangliche Treffpunkte flr dltere Bewohner*innen gestalten

Sichere Schulwege schaffen: wegbegleitendes Spiel ermdglichen, gefahrlos nutzba-
re R&ume zum Herumstreifen anbieten

Orientierung im 6ffentlichen Raum verbessern: Sichtbeziehungen herstellen, Leit-
system fUr Zu-FuB-Gehende, Wegmarken, gute Ausleuchtung

Beteiligung und Bewusstseinsbildung starken

Selbstbestimmte Fortbewegung mit Rollstuhl, Gehhilfen sowie fir blinde und sehbehin-
derte Menschen sicherstellen

Betreuende Mobilitat wie die Fortbewegung mit Kinderwagen, Rollstuhl.... mitdenken

Eine maglichst friihe selbstbestimmte Mobilitat flir Kinder erméglichen (Verkehrssi-
cherheit, Sicherheitsgefiihl)

5.2 Aufgabenschwerpunkte

Sichere und attraktive Schulwege

Widhring ermdglicht selbstbestimmte und sichere Wege zu den (iber 30 Schulen, zu Kinder-
betreuungseinrichtungen und in der Freizeit.

Schulwege fir Kinder als sicheren und interessanten Bewegungsraum gestalten

Perspektive, Sichtbeziehungen und Wahrnehmung von Schulkindern berticksichti-
gen: ,Sehen und gesehen werden”, Augenhdhe von 1,2 Meter

Auf diverse Fortbewegung von Kindern eingehen: Fortbewegung besteht aus Lau-
fen, Springen, Balancieren, Schlendern, Schupsen, Gehen, Rollern usw.; Kinder ge-
hen gemeinsam in gréBeren Gruppen und brauchen entsprechend mehr Platz; sie
sind weniger konzentriert, lassen sich leicht ablenken

Treffpunkte und wegbegleitendes Spiel am Weg zur Schule und zum Kindergarten

Schulvorplatze wo méglich autofrei (dauerhaft oder temporar), gut erkennbar und
mit Aufenthaltsqualitat gestalten

Temporare Fahrverbote (SchulstraBen) etablieren
Einen besonderen Fokus auf Wege von und zu Haltestellen legen

In der Umgebung von Schulen mit Nachmittagsbetreuung und Kindergarten die We-
ge zu Parkanlagen und Spielplatzen sicher und ansprechend gestalten

Die Gestaltung von Schulvorplatzen und attraktiven Schulwegen, Fahrverbote, Ge-
schwindigkeitsreduktion des MIV bei neuen Schulstandorten bereits in der Planung
berlicksichtigen und entsprechend umsetzen

Kinder und Jugendliche bei Schulwegegestaltung beteiligen
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Attraktive Wege zur Nahversorgung

In Wdhring ist alles, was die Bewohner*innen im Alltag brauchen gut zu FuB erreichbar -
insbesondere die drei Mérkte und die belebten EinkaufsstraBen.

- Konzept der 15 min-Stadt verfolgen: alle wichtigen Versorgungspunkte im Alltagsle-
ben sollen innerhalb von 15 Minuten erreichbar sein

- Nahversorgung ganzheitlich betrachten: dazu gehort neben dem Einkaufen, Hand-
werk und Dienstleistungen auch die medizinische Versorgung, Kultur, Institutionen,
Behorden, Kindergarten und Schule, Freizeitangebote, nichtkommerzielle Angebote,
offentliche/konsumfreie Freirdume

- Imgesamten Bezirk gute fuBlaufige Anbindungen zu den vielseitigen Angeboten der
Nahversorgung schaffen - insbesondere fiir Care-Leistende, Altere und Menschen
mit Einschrankungen

- Rast-und Aufenthaltsmadglichkeiten in der Umgebung von Geschéaften des taglichen
Bedarfs und ,Points of Interest” anbieten

- Breite Gehsteige in GeschéaftsstraBen schaffen bzw. Gehsteige aufrdumen (Altstoff-
sammelstelle, Schilder, ... entfernen)

- Vielseitige Nahversorgung in allen Wahringer Gratzin

- Bewegungsraum durch FuBgéangerzonen, Bewegungszonen und temporére Fahrver-
bote an Markttagen, bei StraBenfesten, Kunst- und Kulturveranstaltungen usw. er-
héhen

Gute fuBlaufige Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete

Die Wdhringer*innen erreichen zu FuB bequem und sicher die wienweit bekannten Parkan-
lagen, Friedhéfe und kleine und groBe Griinrdume im Bezirk.

- Sichere und ansprechende Freizeitwege zu den Griinrdumen anbieten

- Rast-und Aufenthaltsmdglichkeiten auf Zugangswegen schaffen

- Grlnraume fuBlaufig miteinander verbinden

- Permanente Durchwegung von (privaten) Parkanlagen ermdglichen

- Einladend und gut sichtbar gestaltete Eingangsbereiche umsetzen

- Um Durchwegung zu verbessern, ausreichend Zugange 6ffnen / schaffen

- Erganzend zu Parkanlagen, Platzen und FuBganger*innenzonen temporare StraBen-
zlge fiir FuBganger*innen 6ffnen (z.B. RodelstraBe, SpielstraBe, ,Coole StraBe”)

- Leitsystem flr FuBganger*innen fiir kurze und barrierefreie Wege zu und zwischen
den Naherholungsgebieten



Kurze Wege ohne Barrieren

Wiéhring erméglicht ein barrierefreies Zu-FuB-Gehen fur seine vielféltigen Bewoh-

ner*innen.

Alltagswege fiir alle, aber insbesondere fiir Schiiler*innen, Altere und Menschen mit
Einschréankungen kurz, sicher und komfortabel gestalten

Qualitativ hochwertiges, komfortables und dichtes Wegenetz mit Ubergeordneten
FuBwegeverbindungen gestalten

Durchlassigkeit der Bezirksteile erhdhen, indem eine permanente Durchwegung von
Kleingartenanlagen, Parkanlagen und groBen Baubldcken sichergestellt wird

Méglichkeiten zum Uberwinden oder Umgehen von Barrieren, breiten und/oder stark
befahrenen StraBen und SchienenstraBen anbieten

Barrierefreie FuBwegeverbindungen, breite Gehsteige, sichere StraBenquerungen
bereitstellen

Insbesondere auf Bedirfnisse von Menschen mit Rollstuhl, Rollator, Einkaufstrolley
sowie blinde und sehbehinderte Personen eingehen

FuBverkehr Vorrang vor dem fahrenden und ruhenden PKW-Verkehr einrdumen

Beteiligung der Wahringer*innen als Alltagsexpert*innen beim Verdichten des
Wegenetzes

Bewusstseinsbildung

Die Wdhringer*innen kennen ihren Bezirk und wissen, wo sie schnell, sicher und
komfortabel zu FuB unterwegs sind. Und sie wissen, wie gesund und sicher fir alle
das Zu-FuB-Gehen ist.

Leitsysteme flr FuBganger*innen und die Kennzeichnung von Durchgéngen aus-
bauen: Sie bieten eine gute und schnelle Orientierung und zeigen kurze und/oder
barrierefreie Wege auf

Bewusstsein, vor allem bei Erwachsenen, fir die Wichtigkeit von selbstbestimmten
Alltagswegen von Schulkindern schaffen: Gesundheit in Hinblick auf ausreichend
Bewegung im Alltag, hGhere Konzentrationsfahigkeit, vielfaltigere Wahrnehmung ih-
rer Umgebung, Orientierung im urbanen Raum, Ausbildung des zukiinftigen Mobili-
tatsverhaltens

Mobilitdtsprogramme (z.B. Mobilitdtsagentur) fir Kindergarten und Schulen anbie-
ten: Dadurch werden junge Menschen fir das Thema Zu-FuB-Gehen sensibilisiert.
Das ist der erste Schritt flr eine Bewusstseinsveranderung in ihrem Umfeld.

Information zur fuBlaufigen Erreichbarkeit der Nahversorgung und Naherholung in
den Wahringer Gratzin vermitteln um dahingehend das Bewusstsein der Wahrin-
ger*innen zu starken
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Bewusstseinskampagne zur Verantwortung von MIV-Fahrer*innen fiir sicheres Zu-
FuB-Gehen (Kooperation mit Mobilitdtsagentur) starten, Achtsamkeit und Bewusst-
sein flr ein gutes Miteinander aller Verkehrsteilnehmer*innen starken

Spaziergange und Veranstaltungen in 6ffentlichen Rdumen (z.B. veranstaltet von der
Agenda Wahring, Mobilitdtsagentur, Bezirk) bieten eine Plattform fir Informationen,
Austausch und das Erkennen von unterschiedlichen Bedirfnissen beim Zu-FuB-
Gehen im Bezirk

Spielerische und interaktive Angebote, die Lust aufs Gehen machen, schaffen (z.B.
Schrittzahler-App und Bezirks-Gréatzl-Rally der Mobilitatsagentur)

Einkaufstrolleys unterstiitzen und bewerben (z.B. Einkaufstrolley ,Wahring geht
einkaufen!” der Agenda Wahring)

Bewusstsein zum Thema mobile Selbstandigkeit insbesondere fir altere Menschen
fordern

Kostenfreies, mehrsprachiges Informationsmaterial wie FuBwegekarten (mit dem
FuBwegenetz des Bezirks und lokalen PQls), Infobroschdiiren fir Eltern, Neuzugezo-
gene, altere Menschen, ... herstellen und verteilen



6. RAUMLICHES LEITBILD

Das Raumliche Leitbild verortet Prioritdten und Schwerpunkte fir Gestaltungsbemihun-
gen und Investitionen zur Aufwertung des Zu-FuB-Gehens und formuliert entsprechende
Strategien. Ausgehend von der Uberlegung, dass MaBnahmen zur Aufwertung des FuB-
wegverkehrs dort die gréBten Effekte erzielen werden, wo sich viele Menschen im 6f-
fentlichen Raum bewegen, und dort, wo mdéglichst viele Bewohner*innen davon profitie-
ren, definiert die rdumliche Strategie folgende Gestaltungsschwerpunkte:

- Spangen
Wahringer StraBe - Gentzgasse - HerbeckstraBe
Spange Kreuzgasse

- Leitern
Kutschkergasse - Theresiengasse
Klostergasse / Vinzenzgasse - TUrkenschanzstraBe / Lazaristengasse / Gregor-
Mendel-StraBe

- Urbane Platze

- Créatzl-Platze

- Grlines Netz

- Wahring Sud

- Wahring West

- Stadtrelevante StraBenzlige

Erganzend dazu gibt es punktuelle MaBnahmen zur Verbesserung der Situation fir FuB-
ganger*innen. Darlber hinaus ist bei Umbau bzw. Instandhaltungsarbeiten der Infra-
struktur (StraBenbau, Leitungen) stets eine Qualitatssteigerung fiir den FuBverkehr her-
beizufihren, die sich an den Handlungsfeldern und Aufgabenschwerpunkten aus dem
Strategischen Leitbild orientiert.

6.1 Gestaltungsschwerpunkt Spangen

Zwei Spangen durchlaufen Wahring und sind die zentralen Verbindungen zwischen dem
Gurtel und der Gersthofer StraBe. Die Wahringer StraBe bildet gemeinsam mit der
Gentzgasse den zentralen Bereich von Wahring. Besonders der Abschnitt der Wahringer
StraBe zwischen Glrtel und Aumannplatz prasentiert sich als lebendige Einkaufsstra3e
mit einer Uber den Bezirk hinausgehenden Bedeutung. Entlang der StraBenbahntrasse
der Linien 40 und 41konzentrieren sich Geschafte, Dienstleistungen und 6ffentliche
Einrichtungen. Zusatzlich ordnen sich in regelmaBigen Abstanden bedeutende 6ffentli-
che Platze und Freiraume an. Der 6ffentliche Raum wird von Zu-FuB-Gehenden stark
frequentiert. Fortsetzung finden die Spangen in der HerbeckstraBe, die als zentrale
StraBenachse den Stadtteil westlich der Gersthofer StraBe strukturiert und das Rickgrat
bildet.
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Strategie Spange Wahringer StraBe - Gentzgasse:

Handlungsspielraum fiir Anderung der Verkehrsorganisation in der Wahringer StraBe
und Gentzgasse klaren (z.B. Entflechtung OV - MIV, Einbahnldsungen, Begegnungs-
zonen, Bestand belassen usw.)

Gestaltungskonzept flir den gesamten 6ffentlichen Raum der Spange erstellen, evt.
flr einzelne Schwerpunktbereiche Wettbewerbe durchfiihren(z.B. bei Weinhauser-
kirche, Aumannplatz)

dazu:

Wahringer StraBe und Gentzgasse als zentralen Bereich des Bezirks durch eine ge-
stalterische und funktionale Aufwertung des 6ffentlichen Raums starken (wie be-
reits in der Wahringer StraBe im Abschnitt zwischen Gurtel und Aumannplatz durch-
gefiihrt)

Gehbereiche unter Berlicksichtigung der Erfordernisse der StraBenbahn und des
flieBenden Verkehrs optimieren, insbesondere in der Wahringer StraBe zwischen
Gurtel und Aumannplatz

Prifen, ob durch eine Neuorganisation der Verkehrsabwicklung, Platz fir Aufenthalt
und fir Zu-FuB-Gehende gewonnen werden kann

Nicht-kommerzielle Aufenthaltsbereiche in regelmaBigen Abstédnden anbieten (zum
Pausieren, Ausruhen, Beobachten)

StraBenraume rund um das Bezirksamt aufwerten; Schwerpunkt: Zu-FuB-Gehen,
Treffpunkt, Aufenthalt

Verbindungsgassen zwischen Wahringer StraBe und Gentzgasse gestalterisch ein-
beziehen

Gehbereiche entlang der Wahringer StraBe und Gentzgasse gegenlber den Quergas-
sen gestalterisch und im Sinne der Barrierefreiheit hervorheben (durchgezogene
Gehsteige)

Gehbereiche so weit wie mdglich von Schildern, Sammelbehaltern, Ladenausrau-
mungen freihalten, Mindestbreite von zwei Metern sicherstellen und wo geht mehr
Platz anbieten

Sichere und haufige Querungsmaoglichkeiten der Wahringer StraBe und Gentzgasse
fir Zu-FuB-Gehende ermdglichen, z.B. durch vorgezogene Gehsteigbereiche

Offentlichen Raum durch Griinelemente und Baume aufwerten, wo es Einbautensi-
tuation, StraBenbreite und Sicherheitsabstdnde (StraBenbahn, Fassaden) zulassen

StraBenmaoblierung hochwertig gestalten

Lichtplanung erstellen, 6ffentlichen Raum durch Beleuchtung akzentuieren und fir
FuBganger*innen optimieren



Strategie Spange HerbeckstraBe
HerbeckstraBe als Riickgrat des Stadtteils punktuell aufwerten
dazu:

- Gehbereiche entlang der HerbeckstraBBe gegentiber den Quergassen gestalterisch
und im Sinne der Barrierefreiheit hervorheben (wo mdéglich durchgezogene, ansons-
ten vorgezogene Gehsteige)

- Haltstellenbereiche auf die Bedirfnisse der Zu-FuB-Gehenden ausrichten und dem-
entsprechend gestalten (Haltestellenkaps, ausreichend dimensionierte Warte- und
Bewegungsbereiche)

Strategie Spange Kreuzgasse

Die Kreuzgasse ist die zweite wichtige Verbindungsspange durch Wahring. Hier verlauft
die StraBenbahnlinie 42 sowie im duBeren Abschnitt zusatzlich die Linie 9. Auch wenn
der Geschaftsbesatz zwischenzeitlich einige Licken aufweist, hat die StraBe fir die
angrenzenden Gratzl nach wie vor Bedeutung als Versorgungsstandort, vor allem durch
den kleinen Markt am Johann-Nepomuk-Vogl-Platz, sowie dem groBeren Einkaufsmarkt
bei der ehemaligen Remise. Zudem sind der Kreuzgasse im Bereich Vinzenzgasse - Klos-
tergasse bedeutende Einrichtungen wie Schulen und Kindergarten zugeordnet. Der 6f-
fentliche Raum muss den vielfaltigen Funktionen gerecht werden und die Lebendigkeit
dieser Spange zukunftsfahig unterstitzen. Das begrenzte Platzangebot macht ein Ab-
wagen der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche notwendig.

- Gestaltungskonzept fur die Kreuzgasse erstellen; der Schwerpunkt soll dabei auf
eine Neugestaltung der ehemaligen Parkspuren gelegt werden und wie diese fiir die
Aufwertung des Zu-FuB-Gehens genutzt werden kdnnen (Gehsteigverbreiterungen,
Ruhebereiche)

- Gestalterischen Schwerpunkt im Abschnitt zwischen Vinzenzgasse und Klostergas-
se setzen; Optische und funktionale Verbindung fir FuBganger*innen zwischen Kir-
che, Haltestellenbereich und Schule schaffen. Hierbei besonders auf die Bedlrfnis-
se der Schiler*innen der nahegelegenen Schulen achten

dazu:

- Die Kreuzgasse in ihrer Bedeutung als zentrale StraBe fir die angrenzenden Gratzl
starken. Aufenthalts- und Fortbewegungsqualitat insbesondere fir Zu-FuB-
Gehende erhdhen

- Nicht-kommerzielle Aufenthaltsbereiche in regelmaBigen Abstdnden anbieten (zum
Pausieren, Ausruhen, Beobachten)

- Gehbereiche entlang der Kreuzgasse gegenliber den Quergassen gestalterisch und
im Sinne der Barrierefreiheit hervorheben (durchgezogene Gehsteige, fiir Zu-FuB-
Gehende moglichste kurze Querungen von Fahrbahnen).

- Gehbereiche so weit wie moglich von Schildern, Sammelbehélter, Ladenausrdumun-
gen freihalten und Mindestbreite von zwei Metern sicherstellen
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- Querungsmaoglichkeiten der Kreuzgasse flr Zu-FuB-Gehende erleichtern, z.B. durch
vorgezogene Gehsteigbereiche

- (Offentlichen Raum durch Griinelemente und Bdume aufwerten, wo es Einbautensi-
tuation, StraBenbreite und Sicherheitsabstande (StraBenbahn, Fassaden) zulassen

- Lichtplanung erstellen, 6ffentlichen Raum durch Beleuchtung akzentuieren und fur
FuBganger*innen optimieren

6.2 Gestaltungsschwerpunkt Leitern

Die als ,Leitern”bezeichneten Gestaltungschwerpunkte verknipfen die beiden Spangen
Wahringer StraBe / Gentzgasse und Kreuzgasse sowie den Tlrkenschanzpark miteinan-
der und fassen zentrale funktionale und stadtebauliche Bereiche im Bezirk - wie Markt,
Schulen, Kirche und Platze - mit ein.

Strategie Leiter Klostergasse / Vinzenzgasse - TiirkenschanzstraBe / Lazaristengasse
/ Gregor-Mendel-StraBe

Der Gestaltungsschwerpunkt umfasst den 6ffentlichen Raum zwischen der Klostergasse
und Vinzenzgasse bzw. TUrkenschanzstraBe / Lazaristengasse von der Antonigasse Uber
den Aumannplatz und in der Verlangerung bis zur Haizingergasse. In diese ,Leiter” einge-
bettet sind zahlreiche Einrichtungen und 6ffentliche Gebaude (St. Carolusheim, Schulen
in der Schopenhauergasse, Klostergasse und Antonigasse, Kirche St. Severin, die 6f-
fentlichen Grinflachen Aumannplatz, Ebner-Eschenbachpark sowie private Freirdume
nordlich und stdlich der Kreuzgasse)

- Konzept fir die funktionale Optimierung der StraBenraume erstellen; Nutzbarkeit
und Sicherheit fir Schiiler*innen stehen dabei im Vordergrund (z.B. durch Anderun-
gen der Verkehrsorganisation, StraBenraumgestaltungen usw.)

- Gehbereiche in der Vinzenzgasse und Klostergasse optimieren, unter besonderer
Berlicksichtigung der Sicherheitserfordernisse seitens der Schiler*innen (Sichtbe-
ziehungen, Querungsmaglichkeiten)

- Situation flr Zu-FuB-Gehende in der Lazaristengasse verbessern (Parkorganisation
anpassen, Gehsteigparkplatze entfernen)

- Querungssituation fir Zu-FuB-Gehende beim Aumannplatz verbessern

- Kreuzungsbereiche sicher gestalten, Querungslangen tUber Fahrbahnen fiir Zu-FuB3-
Gehende minimieren (Gehsteigvorziehungen, Kreuzungsplateaus)

- StraBenrdaume rund um den Ebner-Eschenbach-Park gestalterisch und funktional in
den Park einbeziehen

- Die.Sprossen”- Quergassen - in die Gestaltung einbeziehen, insbesondere die Ab-
schnitte der Antonigasse, Staudgasse und Schulgasse als verkehrsberuhigte, FuB3-
ganger*innen-optimierte StraBenrdume gestalten

- Gehbereiche so weit wie mdglich von Schildern und Sammelbehaltern freihalten



Strategie Leiter Kutschkergasse - Theresiengasse

Der Gestaltungsschwerpunkt umfasst den 6ffentlichen Raum zwischen der Kutschker-
gasse und Theresiengasse vom Anton-Baumann-Park bis zur Gentzgasse. Teil dieser
Leiter sind der Gertrudplatz inklusive des Kutschkermarktes sowie der Anton-Baumann-
Park. Eine besondere Bedeutung kommt dieser ,Leiter” durch die neue U-Bahnlinie U5
zu. Diese wird im Bereich Kreuzgasse - Wahringer Girtel - AKH eine Station haben und
damit den FuBganger*innenverkehr, der bereits heute durch die U6-Station AKH hoch
ist, weiter verdichten. Dadurch ergibt sich zudem eine neue, bedeutende Zugangssitua-
tionin den Bezirk. Zudem ist die Theresiengasse als stadtweit bedeutsame FuBwege-
verbindung vorgesehen.

Kutschkermarkt als Flanierzone und Versorgungsschwerpunkt fir Zu-FuB-Gehende
starken und ausbauen

Neubau der Linie U5 nutzen, Zeitplanung darauf abstimmen

Punktuelle gestalterische und funktionale Interventionen umsetzen (Aufenthaltsbe-
reiche, Baumpflanzungen, Leitsystem)

Abwechslungsreichen und belebten urbanen Raum entwickeln, der eine attraktive
Verbindung fir Zu-FuB-Gehende zwischen Kutschkermarkt / Wahringer StraBe und
U-Bahnstation Michelbeuern herstellt

Gehbereiche in der Theresiengasse und Kutschkergasse optimieren, unter besonde-
rer Berlicksichtigung der Verbindungsfunktion flr FuBgénger*innen und Zugangs-
weg von und zu der bestehenden und kiinftigen U-Bahn-Station am Wahringer Grtel

Kreuzungsbereiche sicher gestalten, Querungslangen tber Fahrbahnen fir Zu-FuB3-
Gehende minimieren (Gehsteigvorziehungen, Kreuzungsplateaus)

Ausweitung des Kutschkermarktes in Richtung Stiden ermdglichen, in Kombination
mit der Schulgasse den 6ffentlichen Raum fiir Zu-FuB-Gehende optimieren (FuZo)

Auf eine attraktive, abwechslungsreiche und belebte ErdgeschoBzone insbesondere
in der Kutschergasse und Theresiengasse und bei Neubauten achten; Umnutzungen
von ErdgeschoBflachen in Garagen oder Anordnung von groBflachigen Servicerau-
men (Millrdumen) vermeiden

Grinausstattung der StraBenraume deutlich erhéhen, Baume nach einem Gestal-
tungskonzept setzen, wo es Einbautensituation zuldsst (Baumreihen, Baumgruppen)

Die ,Sprossen”(Quergassen)in die Gestaltung einbeziehen (Antonigasse, Staudgas-
se, Schopenhauergasse und Schulgasse)

Nicht-kommerzielle Aufenthaltsbereiche in regelmaBigen Abstanden zum Pausie-
ren, Ausruhen, Beobachten anbieten

Lichtplanung erstellen, Beleuchtung soll die Bedeutung der Verbindung zwischen
U-Bahn und Kutschkermarkt akzentuieren

Leitsystem flir Zu-FuB-Gehende optimieren: Verbindung U-Bahnstation -
Kutschkermarkt

Gehbereiche so weit wie moglich von Schildern und Sammelbehaltern freihalten
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6.3 Gestaltungsschwerpunkt Urbane Platze

Urbane Platze sind Orte des 6ffentlichen Lebens im Bezirk und haben eine hohe Bedeu-
tung fir Zu-FuB-Gehende als Zielpunkt und Aufenthaltsraum. Sie sind meist stark fre-
quentiert, liegen an alltaglichen Wegen und haben vielfaltige Aufgaben im stadtischen
Geflge: Sie geben dem Bezirk identitatsstiftende, reprasentative Orte; sind Begeg-
nungsort und Umschlagplatz fir verschiedenste Bevolkerungsgruppen sowie Versor-
gungs- und Transitraum. Die multifunktionale Nutzung sollte sich in einer ausgewoge-
nen, qualitativen Gestaltung fir Durchzug, Aufenthalt und Griin widerspiegeln.

.Gersthofer Platzl

Aumannplatz

Johann-Nepomuk-Vogl-Platz

Wahringer StraBe, Gertrudplatz, Ensemble Kutschkermarkt
Gurtel U6 Wahringer StraBe - Volksoper

Glrtel UB Michelbeuern - AKH / U5

Strategie ,Gersthofer Platzl”

- Dieflrdiejungst durchgefiihrte Umgestaltung erreichten Verbesserungen flr den
FuBverkehr erhalten (keine schleichende Vollrdumung des &ffentlichen Raums)

- Aneignungsmaglichkeiten der Grinflache durch altere Menschen

Strategie Aumannplatz

- Handlungsspielraum fiir Anderung der Verkehrsorganisation klaren (z.B. Trasse
StraBenbahn, Verkehrsflihrung MIV, ruhender Verkehr, Trennwirkungen usw.)

- Gestaltungskonzept auf Basis einer abgestimmten Verkehrslosung und der Nut-
zungsanspriche erarbeiten

- Trennwirkungen fir Zu-FuB-Gehende minimieren
- Offentliche Toilette wiederherstellen

- Lichtkonzept erarbeiten, dabei auf Inszenierung und subjektives Sicherheitsgefihl
achten

Strategie Johann-Nepomuk-Vogl-Platz

- Diefirdiejingst durchgefiihrte Umgestaltung erreichten Verbesserungen fir den
FuBverkehr und Aufenthaltsqualitaten erhalten (keine schleichende Vollrdumung des
offentlichen Raums)

- StraBenseitig nicht-kommerzielle Aufenthaltsmdglichkeiten schaffen



Strategie Wahringer StraBe, Gertrudplatz, Ensemble Kutschkermarkt

Ausweitung bestehender FuBganger*innen-Bereiche
Ubergangssituation Wahringer StraBe verbessern
Kutschkermarkt in Richtung Stiden ausweiten

FuBganger*innenzone in der Kutschergasse zw. Wahringer StraBe und Gentzgasse
zeitgemaR gestalten (mehr Platz zum Zu-FuB-Gehen, offene Gestaltung)

Strategie Giirtel U6 Wahringer StraBe - Volksoper

Vorhandenen Raum fiir Zu-FuB-Gehende optimieren, dabei besonders auf den Ver-
kehrsfluss von und zu den Haltestellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel achten

Aufstellflachen flr Zu-FuB-Gehende bei Ampeln vergroBern

Hindernisse und Einengungen in den Gehbereichen entfernen (Schilder, Milleimer,
Werbeschilder usw.)

Standorte und Lage der Imbissstande und deren Gastgarten Uberprifen und bei
Bedarf verandern

Konfliktpotenzial zwischen Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden durch klare Wege-
fihrung und Gestaltung minimieren

Baumbestand pflegen und erganzen

Leitsystem, insbesondere zu den Haltestellen des Busses und der StraBenbahnen
verbessern

Prifen, inwieweit Flachen des flieBenden Kfz-Verkehrs zugunsten urbaner Funktio-
nen (Aufenthalt, FuBverkehr,) mittel- bis langfristig reduziert werden kénnen

Ubersichtlichkeit und Orientierung verbessern

Querung des Giirtels im Bereich Kreuzgasse flir FuBverkehr optimieren (abhangig
von der Lage der Ein-, Ausgange der kiinftigen U-Bahnstation)

Gestaltungskonzept auf Basis optimierter FuBwegrelationen erstellen (kurze, direkte
Wege, entsprechend den zu erwartenden Frequenzzahlen)

Gehbereiche von Hindernissen, Einengungen freihalten (Schilder, Container, Radab-
stellanlagen usw.)

Aufteilung des StraBenraums Wahringer Girtel organisieren: Gehbereich entlang der
Gurtel-Innenseite verbreitern, auf wenige Konfliktpunkte zwischen Zu-FuB-
Gehenden und Radfahrenden achten (mdglichst wenige Kreuzungen der Relationen),
Beleuchtung fr FuBgénger*innen optimieren
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Strategie Giirtel U6 Michelbeuern - AKH / U5

- U-Bahnbau fir eine Neugestaltung und Neuorganisation nutzen. Anforderungen, die
sich vor allem aus Sicht der Nutzer*innen des 6ffentlichen Raums ergeben (zu FuB,
mit dem Fahrrad, Aufenthalt) von Anbeginn in die Planungen einflieBen lassen

- Uber den dffentlichen Raum einen attraktiven Eingangsbereich in den 18. Bezirk
schaffen, der insbesondere den FuBganger*innen-Relationen und zu erwartenden
Frequenzen gerecht wird

6.4 Gestaltungsschwerpunkt Gratzl-Platze

Gratzl-Platze haben einen kleineren Einzugsbereich und sind fir die alltagliche Nutzung
der Wohnbevdlkerung fuBlaufig erreichbar. Sie sind Treffpunkte und wohnungsnahe
Aufenthaltsraume, mit denen sich die Menschen im Gratzl identifizieren. Auch sind hier
unterschiedliche Bespielungen, z.B. Markte, Schanigarten und Fest mdglich.

Bischof-Faber-Platz

Alsegger StraBe / HerbeckstraBe
Antonigasse / Hildebrandgasse
Buchleitengasse / Hockegasse

Gentzgasse, Weinhauser Kirche

Kreuzgasse 72/74 - ,Platz vor Eurospar”
MartinstraBe - Martin-Luther-Kirche
MartinstraBe - Vorplatz Bezirksamt
Naaffgasse / Bastiengasse

Potzleinsdorfer SchloBpark - Haupteingang
Pétzleinsdorfer StraBe / KhevenhlllerstraBe
Richard-Kralik-Platz

Salierigasse / Gersthofer StraBe
ScheibenbergstraBe / Potzleinsdorfer StraBe
Staudgasse 78-78A

TUrkenschanzplatz

Vilma-Degischer-Park

Wahringer StraBe / Schubertpark
Wahringer StraBe / Semperstral3e

Weimarer StraBe / Abt-Karl-Gasse



Strategie Gratzl-Platze

- Raum flr das Gehen optimieren durch Verbreitung der Gehbereiche, Herstellen von
Barrierefreiheit

- Aufenthalt-und Verweilbereiche schaffen

6.5 Gestaltungsschwerpunkt Griines Netz Wahring

Hauptaufgabe eines Griinen Netzes ist die Vernetzung der groBen und kleinen Griin- und
Freirdume zu einem stadtischen Freiraumsystem und Gbernimmt eine wichtige Funktion
flr das Zu-FuB-Gehen. Eine Vernetzung ermdglicht sichere und attraktive FuBwege,
steigert die Aufenthalts- und Erholungsqualitat im direkten Wohn- bzw. Arbeitsumfeld,
hat positive Einfllisse auf Stadtklima und Stadtokologie und tragt mit durchgrinten
StraBenraumen zum Stadtbild bei. Je groBer die Bedeutung der Freiraumverbindung ist,
desto vielfaltiger und multifunktionaler sollte die Ausstattung sein.

Tragende Elemente eines Griinen Netzes flir Wahring sind die Parks sowie die im Frei-
raumnetz Wien (Fachkonzept STEP 2025) definierten linearen Griin- und Freiraumver-
bindungen:

- von West nach Ost vom Tlrkenschanzpark Uiber die HasenauerstraBe zum Wahringer
Park

- von Nord nach Siid ab der HasenauerstraBe Uber die Weimarer StraBe zum Schu-
bert-Park weiter Uber die Teschnergasse vorbei am Johann-Nepomuk-Vogl-Platz
Uber die Kalvarienberggasse zum Elterleinplatz

Strategie Griines Netz

Ein generelles Ziel zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume Wahrings ist die Herstellung
ausgezeichneter Bedingungen flir Zu-FuB-Gehende. Entsprechende MaBnahmen sollen
bei Gelegenheit im Zuge allfalliger InfrastrukturmaBnahmen umgesetzt werden. Vorran-
gig und aktiv soll dies - einhergehend mit Erh6hung des Griinvolumens - in den mit dem
Grinen Netz Wahring definierten StraBenzligen erfolgen. Herstellen von Verbindungen
zwischen den Grin- und Freirdumen Schubert-Park, Ebner-Eschenbach-Park, Anton-
Baumann-Park, Johann-Nepomuk-Vogl-Platz, Tlrkenschanzpark, Sternwartepark und
Wahringer Park sowie wichtigen Quell- und Zielpunkten der Bevdlkerung, z.B. Schulen,
Kindergarten und Stadt(teil)zentren. Das Griine Netz Wahring ist dabei als langerfristiges
Leitbild zu verstehen, das schrittweise umgesetzt werden soll.

6.6 Gestaltungsschwerpunkt Wahring Siid

Der Stadtraum zwischen Gersthofer StraBe, Wahringer StraBe, Glrtel und der Bezirks-
grenze zum 17. Bezirk ist das am dichtesten bebaute Wohngebiet Wahrings. Die vorherr-
schende grinderzeitliche Baustruktur weist - nicht nur in Wahring - eine ,chronische”
Unterversorgung mit 6ffentlich zuganglichen Grin- und Freiflachen auf. Mit Ausnahme
des Anton-Baumann-Parks in der Antonigasse finden sich nur wenige bis gar keine Griin-
flachen oder Baume.
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Der GroBteil des 6ffentlichen Raums wird als Fahrbahn oder Parkplatz genutzt, ist be-
sonders stark versiegelt, nahezu baumlos und hat ein dementsprechend ,graues” Er-
scheinungsbild. Enge Gehsteige bei gleichzeitig breiten Fahrbahnen und nur wenige
Querungshilfen (Gehsteigvorziehungen) machen das Zu-FuB-Gehen unattraktiv.

Eine vordringliche Aufgabe ist es deshalb den Raum in breiten, gering verkehrsbelaste-
ten StraBenzligen fairer zu nutzen und schrittweise mit ,kleinen” Aufenthaltsorten, mehr
Grin sowie komfortableren Bedingungen flr Zu-FuB-Gehende aufzuwerten.

Strategie Wahring Stid

- Leuchtturmprojekte umsetzen, vorzugsweise in den mit dem Griinen Netz Wahring
definierten StraBenzigen: mehr Raum flr Zu-FuB-Gehende durch breitere Gehstei-
ge bzw. Gehsteigvorziehungen, kleinere Verweilorte gestalten, StraBenbaume pflan-
zen, Fassadenbegriinung fordern usw.

- Abschnittsweise Fahrbahnen redimensionieren inklusive Neuorganisation von Stell-
platzen, verkehrsberuhigenden MaBnahmen.

- Sukzessive Aufwertung im Zuge von Umbau- oder Instandhaltungsarbeiten (Stra-
Benbau, Leitungen usw.).

6.7 Gestaltungsschwerpunkt Wahring West

Der Bereich zwischen ScheibenbergstraBe, Pétzleinsdorfer StraBe, Czartoryskigasse
und dem Potzleinsdorfer SchloBpark ist durch GeschoBvillen und Einfamilienhauser ge-
pragt. Der GroBteil des 6ffentlichen Raums wird als Fahrbahn oder Parkplatz genutzt.

Im Hangbereich nimmt die Gelandeneigung stark zu und es treten besonders haufig Defi-
zite im Gehsteigbereich auf, wie zu geringe Durchgangsbreiten, Behinderungen durch
Street Clutter, Treppenanlagen oder fehlende Gehsteige. Enge Gehsteige bei gleichzeitig
breiten Fahrbahnen, nahezu durchgehende Parkspuren und nur wenige Querungshilfen
machen das Zu-FuB-Gehen unattraktiv.

Es gibt kaum fuBlaufig erreichbare Platzsituationen im StraBenraum. Ebenso ist die
Nahversorgung in diesem Gebiet mangelhaft. Ein hdherer Bevdlkerungsanteil alterer
Menschen und mangelnde Barrierefreiheit im StraBenraum Gberlagern sich in diesem
Gebiet.

Eine vordringliche Aufgabe ist es schrittweise breitere, barrierefreie Gehsteige mit ,klei-
nen” Rast- und Aufenthaltsorten und Querungshilfen fir Zu-FuB-Gehende zu schaffen.
Weiters sind identitatsstiftende Gratzl-Platze als Begegnungsorte im Gebiet anzustre-
ben.
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Strategie Wahring West

- Abschnittsweise Fahrbahnen redimensionieren inklusive Neuorganisation von Stell-
platzen

- Sukzessive Verbreiterung von Gehsteigen und Querungshilfen im Zuge von Umbau-
oder Instandhaltungsarbeiten (StraBenbau, Leitungen usw.)

- Aufrdumen von Gehsteigen (Schilder, Altstoffsammelstelle, Radstander entfernen)

- Schaffenvon kleinen und gréBeren Aufenthaltsbereichen bzw. Platzen im StraBen-
raum

- Leitsystem fir barrierefreie Wege

6.8 Gestaltungsschwerpunkt Stadtrelevante StraBenziige

Strategie MartinstraBe - GymnasiumstraBe

Erganzend zur Leiter ,Kutschkergasse - Theresiengasse” wird auch in der Verkehrsachse

MartinstraBe - GymnasiumstraBe ein Gestaltungsschwerpunkt gesetzt. Derzeit vor allem

als DurchzugsstraBen des MIV gepragt, soll hier verstarkt die Relevanz fir FuBgan-

ger*innen beachtet werden. Im dstlichen Wahring sind in der MartinstraBe und der Gym-

nasiumstraBe zentrale Orte der Nahversorgung(z.B. Ecke Wahringer StraBe, Staudgas-

se, SternwartestraBe) wie auch das Bezirksamt zu finden. Weiters verlaufen Schulwege

entlang der MartinstraBe.

- Neubau der Linie U5 nutzen

- Kreuzungsbereiche sicher gestalten: Querungslangen Gber Fahrbahnen flir Zu-FuB-
Gehende minimieren, Sichtbeziehungen herstellen (Gehsteigvorziehungen, Kreu-
zungsplateaus)

- Gehbereiche so weit wie moglich von Schildern und Sammelbehaltern freihalten

- Abschnittsweise Fahrbahnen redimensionieren inklusive Neuorganisation
von Stellplatzen

- Sukzessive Gehsteige verbreitern und Querungshilfen im Zuge von Umbau- oder
Instandhaltungsarbeiten (StraBenbau, Leitungen usw.) schaffen

- Geschwindigkeit und Aufkommen des MIV reduzieren

- Maoglichkeit eines Vorplatzes oder FuBgangerzone vor dem Bezirksamt priifen

- Auf eine attraktive, abwechslungsreiche und belebte ErdgeschoBzone insbesondere
bei Neubauten achten; Umnutzungen von ErdgeschoBflachen in Garagen oder An-
ordnung von groBflachigen Servicerdumen (Millrdumen) vermeiden
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Strategie Gersthofer StraBe - Max-Emanuel-StraBe - P6tzleinsdorfer StraBe -
KhevenhiillerstraBe

Der Gestaltungschwerpunkt in der Gersthofer StraBe betrifft insbesondere den Ab-
schnitt ,Gersthofer Platzl” bis Tirkenschanzplatz. Hier gibt es, neben einer stark befah-
renen VerbindungsstraBe, ein vielfaltiges Angebot an Geschaften und Gaststatten. An
den dichten Verkehrsknotenpunkten TlUrkenschanzplatz und ,Gersthofer Platzl” treffen
FuB-, Rad-, 6ffentlicher- und MIV-Verkehr zu komplexen Situationen aufeinander. Einer
besonderen Bedeutung bekommen hier flir FuBgénger*innen kurze, sichere Wege Uber
die Fahrbahn, Ubersichtliche Wegeverbindungen und geniigend Platz zum Verweilen wie
auch Fortbewegen. Ausreichende, sichere Querungsmaglichkeiten und im besten Fall
eine Reduktion des MIVs vermindern die trennende Wirkung der Gersthofer StraBe.

- Kreuzungsbereiche sicher gestalten: Querungslangen Gber Fahrbahnen flir Zu-FuB-
Gehende minimieren; Sichtbeziehungen herstellen (Gehsteigvorziehungen, Kreu-
zungsplateaus)

- Ausreichende und sichere Querungsmaglichkeiten entlang der gesamten Gersthofer
StraBe und Max-Emanuel-StraBe schaffen, insbesondere an Schulwegen und beim
Pensionistenheim

- Aufenthalts- und Fortbewegungsqualitat insbesondere fiir Zu-FuB-Gehende erho-
hen

- Nicht-kommerzielle Aufenthaltsbereiche in regelmaBigen Abstédnden anbieten (zum
Pausieren, Ausruhen, Beobachten)
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