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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Das Zu-FuB-Gehen und eine qualitativ hochwertige Gestaltung des StralBenraums nehmen sowohl
in der Offentlichkeit als auch in der Mobilitdtsplanung an Bedeutung zu. Eine fuBgéngerfreundliche
Umgebung und direkte Wegefiihrungen sind essenziel, damit das zu Fu3 gehen als attraktiv und
sicher empfunden wird und der Anteil der Wege am Ful3verkehr steigt.

Um gezielt die Situation im FulBverkehr im 19. Wiener Bezirk zu verbessern, wird ein ,Masterplan
Gehen Dobling” gemall dem Handbuch zur Erstellung eines lokalen Masterplan Gehens des BMK
erstellt.” Im Rahmen des klimaaktiv Forderungsprogramms werden Investitionen fiir eine
fugeherfreundliche Umgestaltung des offentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitdaten, die zur Starkung des FuBverkehrs
beitragen, gefordert. Als Voraussetzung fiir den Erhalt der Forderung muss ein lokaler Masterplan

Gehen fiir den Bezirk, welcher im Bezirksparlament angenommen wurde, vorliegen.

Der Masterplan Gehen D6bling wurde in enger Abstimmung mit der Bezirksvorstehung Débling, der
Dienststelle der Stadt Wien, MA 18 und der Mobilitatsagentur Wien erarbeitet.

1.2 Untersuchungsgebiet Dobling

Der 19. Bezirk ist sehr vielfaltig, er umfasst sowohl dichtere Wohngebiete als auch lokale Ortszentren
und hat einen hohen Griinraumanteil. Ungefdhr ein Viertel des Gebiets sind mit Waldflache des
Wienerwalds bedeckt. Im Nordwesten an der Grenze zu Niederdsterreich liegen die Hausberge
Hermannskogel, Kahlenberg und Leopoldsberg, aber auch in den verbauten Gegenden gibt es
Erhebungen wie die Hohe Warte oder den Hackenberg. Einen weiteren betrachtlichen Anteil an
Flache hat die landwirtschaftliche Nutzung mit dem Weinbau, besonders in Grinzing, Nu3dorf,

Sievering und Neustift am Walde.

Die ehemaligen Wiener Vororte Nulldorf, Grinzing, Sievering, Oberdébling, Unterddbling,
Heiligenstadt, Josefsdorf und Kahlenbergerdorf wurden 1892 zu Wien eingemeindet. Die
Bezirksteile Salmannsdorf und Neustift am Walde gehorten ehemals zu Wahring und kamen spater

dazu.

Der Bezirk Dobling wird an seiner 6stlichen Seite durch den Flusslauf der Donau und ab der Héhe
NuBdorf durch den Donaukanal begrenzt. Zudem entspringen einige Bache an den Hangen, wovon
jedoch die meisten unterirdisch verlaufen. Ein langer offen verlaufender Bachlauf ist der

Schreiberbach entlang der Wildgrube und des Beethovengangs.

Der Grof3teil des bebauten Gebiets dient Wohnnutzungen, und nur ein sehr geringer Anteil entfallt

auf Gewerbegebiete. In Dobling ist auch der langste Gemeindebau Wiens mit dem Karl-Marx-Hof

' BMK 2022: Handbuch zur Erstellung eines 6rtlichen FuBBverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen
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angesiedelt. Entlang des Donaukanals erstreckt sich von der Spittelau bis zur Grinzinger Stra8e das
Betriebsgebiet Heiligenstadt. Flr das in dieser Zone gelegene Stadtquartier Muthgasse wurde 2014
ein stadtebaulicher Rahmenplan beschlossen, der die Aufwertung des Areals zu einem attraktiven
gemischt genutzten Stadtteil zum Ziel hat.

Im Vergleich zu den restlichen Bezirken Wiens weist der 19. Bezirk ein hoheres Durchschnittsalter auf
mit dem gréBten Durchschnittseinkommen pro Kopf in Wien.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet 19.Bezirk, Wien

Quelle: MZK Stadt Wien, Darstellung komobile
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1.3 Bevodlkerung

Der Bezirk umfasst eine Flache von ca. 25 km?. Er hat ca. 73.900 Einwohner:innen und eine Dichte
von 3.000 EW/km? (Vergleich Durchschnitt Wien 4.700 EW/km?).2 Das dichteste Gebiet in Débling
bildet der Karl-Marx-Hof in Heiligenstadt, auch das Viertel um den Sonnbergplatz in Sievering und
rund um die BillrothstralBe/Déblinger Hauptstrae weisen eine héhere Dichte auf. Der restliche
Bezirk ist diinn besiedelt.

Fir 2038 wird ein durchschnittliches Bevolkerungswachstum auf 79.973 Personen prognostiziert.?

Abbildung 2 Einwohnerdichte Wien 2020, Ausschnitt Débling

Bevélkerung April
2020
Einwohnerdichte

Einwohner pro ha Baulandfléche

bis 50
50 bis 100
100 bis 200

200 bis 300
I 300 bis 400
I 00 bis 500
- 500 und mehr

tac

g und Stadtplanung
W sstrafie 14-16, 6. Stock

Telefon: #4314000 8018

E-Mai: post@matBivienguat

& Haftung fur Valstindighe® und Richtigheit, kein Rechtsanspruch abieits:

Quelle: Stadt Wien (2020)*

2 Land Wien (2022): Débling in Zahlen
3 Stadt Wien, MA23 (2018): Kleinrdumige Bevolkerungsprognose Wien 2018, Seite 126-127
* https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/karten/images/dichte-2020-gr.jpg
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2 Zielsetzungen

Die Bedeutung des Ful3verkehrs wurde in der Verkehrsplanung der vergangenen Jahrzehnte stark
unterschatzt bzw. vernachldssigt. In der Praxis beginnt und endet jeder Weg zu Ful3, unabhangig
davon, ob man weiter mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Kfz oder dem Fahrrad unterwegs
ist. Es gibt auch reine Fullwege, vor allem im dicht bebauten Gebiet werden viele Nicht-Freizeitwege
fur Einkaufen, Besorgungen, Schulweg, etc., zu FuB3 zurlickgelegt. Bedeutend ist auch der Anteil der
FuBwege am Freizeitverkehr zum Flanieren, Erholen oder Spal? an der Bewegung. Der Anteil der Ful3-
Etappen an den Gesamtwegen ist demnach nicht unerheblich.

2.1 Zielsetzungen der Stadt Wien

Ubergeordnete Zielsetzungen zur Férderung des FuBgangerverkehrs sind in Strategien und
Programmen, welche durch die Stadt Wien oder den Bund beschlossen wurden, festgehalten. Dazu
zahlen (Stand 31.01.23):

» Smart Klima City Strategie (2022)°
Ziel: Wien soll eine 15-Minuten Stadt werden.
> Leitbild Griinraume Wien (2020)°
Ziel: Das Freiraumnetz ist fir alle in 250 m erreichbar.
» Wiener Klimafahrplan (2022)’
Ziele: Der Anteil der in Wien im erweiterten Umweltverbund zurlickgelegten Wege steigt bis
2030 auf 85 % und auf deutlich Gber 85 % bis 2050. Mobilitatsgarantie: In Wien kann man
auch ohne einen Pkw zu besitzen mobil sein.
Gesundheitsziele Wien 20258
Strategiepapier FuBBverkehr der Stadt Wien (2014)°
Masterplan Gehen des BMK (Vorabversion, Oktober 2022)™
Osterreichische Jugendstrategie (2020)"
STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat'

vV v vVvyVYyy

* https://www.wien.gv.at/spezial/smartklimacitystrategie/

¢ https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/gruen-freiraum/leitbild-
gruenraeume.html

7 https://www.wien.gv.at/spezial/klimafahrplan/

8 https://gesundheitsziele.wien.gv.at/ziele/

° https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/fussgaenger/strategiepapier.html

19 https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/masterplangehen.html

" https://www.bundeskanzleramt.gv.at/agenda/jugend/oesterreichische-jugendstrategie/jugendziele.html

2https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/mobilitaet/ueberblick.h
tml
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» STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens - Polyzentrales Wien'
» Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)™

2.2 Zielsetzungen FuBBverkehr Dobling

Auf Grundlage einer Bestandserhebung und einer Defizitanalyse werden flir den 19. Bezirk folgende
spezifischen Handlungsfelder definiert:

Handlungsfeld 1: Flachenumverteilung zu Gunsten des FuBverkehrs
Handlungsfeld 2: Abbau von Barrieren und Lickenschlisse
Handlungsfeld 3: Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Handlungsfeld 4: FuBgeherfreundliche Siedlungsentwicklungen

vV v vVvyvVyy

Handlungsfeld 5: Bewusstseinsbildung und Fairness

Bhttps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/fachkonzepte/polyzentrales-
wien/index.html

" https://www.wien.gv.at/umweltschutz/raum/uhi-strategieplan.html

komobile Februar 2023 5
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2.3 Qualitatskriterien

StraBenrdume sind offentliche Raume, welche eine Vielzahl an Anspriichen erfiillen mussen.
Besonders Menschen, die zu FuBB gehen, kénnen ihr Umfeld direkt wahrnehmen und reagieren
empfindlich auf positive und negative Einflisse.

Zu den Qualitatsmerkmalen gehoren:

» Bereitstellung einer hochwertigen Infrastruktur fir alle Personen zu Ful3
o Ausreichend breite Gehsteige und Gehwege
o Oberflache in einem guten Zustand, Instandsetzung, Schneerdumung im Winter
o Umwegfreie, direkte, leicht lesbare Wegefiihrungen
» Vermeidung von negativen Umwelteinflissen
o Schutz vor Emissionen wie Larm, Abgase, Staub
o Witterungsschutz bei Sonne und Wind
» Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen mit ansprechender Umgebung
o Abwechslungsreiche Umgebung, keine monotonen Stra3enziige
o Freiflachen, Geschiftszonen, belebte Erdgescho3zonen
o Begrinungen
o Verweil- und Ausruhemdoglichkeiten, Trinkbrunnen
» Sicherheit
o Verkehrssicherheit, Verhinderung von Gefahren durch den motorisierten Verkehr und
Zweiradverkehr, Vermeidung von Unfallen und Risiken
o Kein Unsicherheitsgefiihl durch dunkle oder schlecht einsehbare Bereiche, Kriminalitat
oder Gewalt
StVO Novelle

Im Zuge der Novelle der 33. StVO im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fiir den FuBverkehr in
das Gesetz aufgenommen. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen gilt, umfassen das Freihalten
vom Gehsteig, die Nutzung von Schutzwegen, fuBBgeherfreundliche Ampelschaltungen oder
Maoglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen.

1,5m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein

SchulstraBBen: tempordre Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fiir FuBverkehr (und Radverkehr)”
Verkehrsschilder diirffen am Gehsteigrand aufgestellt werden (Kein Abstand vorgeschrieben)
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen

Geschitzte Querungen ermdglichen (Radwege, Ausfahrten fir Kfz)
Gehwegbentitzungspflicht nur wenn zumutbar

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbeniitzungspflicht bis zu 25m entfallt

vV vV vV vV vV vV vV vV VY

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

komobile Februar 2023 6
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2.4 Benutzer:innengruppen und Inklusion

Als vulnerable Personengruppe im StraBenverkehr (Vulnerable Road User) werden nicht
motorisierte  Verkehrsteiinehmende  wie  Fullgdngerinnen  (sowie  Radfahrerinnen,
Motorradfahrer:innen) und Kinder sowie Menschen mit Behinderung oder eingeschrankter Mobilitat
und Orientierung definiert."

Aus Mobilitdtserhebungen geht hervor, dass mehr Frauen als Manner sich aktiv zu FuB3 fortbewegen.
AuBerdem erledigen diese vermehrt Versorgungswege mit komplexeren Wegeketten, in denen
Bring- und Holdienste sowie Einkaufstatigkeiten durchgefiihrt werden. Auch der Anteil an dlteren
Personen, die sich zu FuB fortbewegen, ist hoher. Frauen, Kinder und dltere Menschen sind somit die
Hauptnutzungsgruppe im FuBBverkehr.

Bei der Betrachtung des Fullverkehrs muss von einer differenzierten Zielgruppe ausgegangen

werden. Diese unterscheidet sich nach:

> Altersstufen
o Kinder: koénnen Verkehrssituation nicht einschdatzen, unberechenbar, geringe
Korpergrol3e
o Jugendliche: spontan, oftmals abgelenkt
o Senioriinnen: evtl. motorisch eingeschrankt, langsam, sensibel auf Umwege, gro3erer
Zeitbedarf fir z.B. Querungen
» Personen mit Mobilitatseinschrankungen: grof3erer Platzbedarf, besondere Bediirfnisse bzgl.
Oberflachenbeschaffenheit
» Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder horen): akustische und taktile
Flihrungshilfen notwendig
Menschen mit Gehbhilfen o.a.
ob Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern unterwegs sind

ob Gepack oder Taschen mitgenommen werden

v vyvyy

ob ein fahrzeugahnliches Gefahrt wie Roller benitzt wird

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer hoheren Fullgangerfrequenz und Stral3en, wo weniger
Personen zu Ful’ unterwegs sind.

Diese Einflussfaktoren sind bei der Planung hinsichtlich des Platzbedarfs und den Hilfsmitteln wie

akustische oder taktile Einrichtungen zu berlicksichtigen.

> European Comission Mobility and Transport: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-
transport-systems/road/action-plan-and-directive/its-vulnerable-road-users_en

komobile Februar 2023 7
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3 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse, die auf Basis von Begehungen, Recherchen und im Dialog mit der
Bezirksvertretung erstellt wurde, dient als Grundlage zur Ermittlung von verkehrstechnischen
Schwachstellen. Die wesentlichen Quellen und Ziele fir den FuBverkehr im Bezirk sowie das
vorhandene IST-FulBwegenetz werden im Plan Nr°01 Bestandsanalyse dargestellt (siehe Anhang).

3.1 Flachenverteilung

Mehr als die Halfte der Flache des Bezirks ist Griinland, 36% wird fiir Bauland genutzt. Die besiedelten
Wohngebiete konzentrieren sich im sudlichen, flacheren Bezirksteil in Richtung Stadtmitte und
entlang der Donau. Im Nordwesten entlang der Berge und Hiigeln sind die Weinbaugebiete und
nordlich davon schlieBt der Wienerwald an.'® Von der Topographie her ist der 19. Bezirk als hiigelig
bis bergig zu bezeichnen. Die hochsten Erhebungen sind entlang des Wienerwaldes, der héchste
Berg ist der Hermannskogel mit 542 m (Seehéhe Wien ca. 190 m).

3.2 FuBverkehrin Zahlen

Im Folgenden ist die Verkehrsmittelwahl gemdR einer Befragung nach Wohnbezirken dargestellt. Im
19. Bezirk werden mehr als ein Viertel aller Wege (28 %) durch die Wohnbevdlkerung zu Ful3
zurlickgelegt. Im Vergleich zu Gesamt-Wien sind die Anteile an der Verkehrsmittelwahl annahernd

gleich, nur der Anteil des Radverkehrs ist signifikant niedriger.

Abbildung 3 Modal Split nach Wohnbezirken, Jahre 2015-2019

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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Quelle: Stadt Wien, MA 18 (2021)

16 Land Wien (2022): D6bling in Zahlen
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Dobling weist mit 42 registrierten Pkw pro 100 Personen einen hohen Motorisierungsgrad auf
(Wiener Durchschnitt 38 Pkw pro 100 Personen)."”

Wegedistanzen

Ein wesentlicher begrenzender Faktor beim Zu-FuB-Gehen ist die zu Gberwindende Distanz. Die
durchschnittliche Lange eines reinen FulBwegs in Wien betragt gemal der Studie ,Zu Ful3 Gehen in
Wien” der Stadt Wien (MA 18) 800 m."® Diese Distanz ist mit durchschnittlicher Geh-Geschwindigkeit
in weniger als 10 Minuten zu bewaltigen. Folgende Abbildung zeigt, welche Entfernungen innerhalb
von 10 Minuten innerhalb des Bezirks zurlickgelegt werden kdnnen.

Abbildung 4 Wegedistanzen fiir den FuBverkehr, innerer Kreis = 5 min, du3erer Kreis = 10 min

R =

Quelle: FMZK der Stadt Wien, Darstellung komobile

7 Land Wien (2022): Dobling in Zahlen
'8 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/b008453.html

komobile Februar 2023 9
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3.3 Offentlicher Verkehr

Der FuBverkehr ist ein wichtiger Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr. Im 19. Bezirk gibt es eine U-
Bahnlinie und zwei Schnellbahnlinien, welche den héherrangigen &ffentlichen Verkehr bedienen.
Zusatzlich gibt es noch drei StraBenbahnlinien und einige Buslinien, welche das Streckennetz
verdichten.

Schnellbahn

» S 40 (Franz-Josefs-Bhf. - Tulln): Nul3dorf
» S 45 (Hitteldorf — Heiligenstadt): Heiligenstadt, Oberddbling, Krottenbachstral3e

U-Bahn
» U 4 (Hiutteldorf — Heiligenstadt): Heiligenstadt

Die U-Bahn Linie U4 ist die alteste U-Bahn Wiens, sie verlauft teilweise auf der Trasse der alten
Stadtbahn. Sie endet beim Bahnhof Heiligenstadt, wo Verkniipfungen zu den Schnellbahnen S 40
und S 45 bestehen. Die S 45 — sogenannte ,Vorortelinie” — ist eine wichtige tangentiale Verbindung,
welche auch die Bezirksteile Oberddbling und KrottenbachstraBe erschlief3t. Die S 40 beginnt in
Spittelau und hat Haltepunkte in Heiligenstadt und Nudorf.

Damit der offentliche Verkehr benutzt wird, ist die fuBllaufige Erreichbarkeit zusatzlich zu
ansprechenden Betriebszeiten und Intervallen entscheidend. Auf der folgenden Abbildung ist die
ErschlieBungsqualitit des éffentlichen Verkehrs anhand der OV-Giiteklassen dargestellt. Nur entlang
der U-Bahn und der S-Bahn gibt es eine sehr gute Erschlielung. In den peripheren Gebieten ist die

Quialitat des offentlichen Verkehrs deutlich schlechter.

komobile Februar 2023 10
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Abbildung 5 OV-Giiteklassen

Masterplan Gehen - Débling
OV Giiteklassen

Legende:

OV-ErschlieBung

[ A - hochwertig erschlossen

[ B - sehr gut erschlossen

[ C-guterschlossen

[ D- schlecht erschlossen
Buslinie

Niederosterreich

Strafenbahnlinie
@— Schnellbahn
M U-Bahn

rtengrundlage: OROK - OV Giteklassen
2022 N

("]

komabile

Floridsdorf

Brigittenau

Wahring

Hernals

Alsergrund

Quelle: OROK 2021, Darstellung komobile

3.4 Verkehrsberuhigte Bereiche
Folgende verkehrsberuhigte Bereiche gibt es in Débling.

Wohnstrafle

Rudolfinergasse
NuBwaldgasse
Pantzergasse zwischen Sommergasse und Guneschgasse

v vyvyy

Zahnradbahnstral3e, Nebenstra3e vor altem Bahnhofsgebdude, ca. 70m

Begegnungszone

v

Probusgasse: Beethovenmuseum

» Stadtquartier Muthgasse: Der Rahmenplan sieht entlang der Bahntrasse einen
~StraBenfreiraum mit Erholungsfunktion und teilweise parkartiger Ausgestaltung vor". Eine
Festsetzung als Begegnungszone soll im Zuge von zukiinftigen Planungen gepriift werden.

FuBgidngerzone

Es befindet sich noch keine ausgewiesene Ful3gdngerzone im 19.Bezirk.

komobile Februar 2023 1
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Es gibt einige verkehrsberuhigte Bereiche, die nur fir den FulBverkehr vorgesehen oder fiir den Ful3-
und Radverkehr gedffnet sind, und sich aufgrund der Bebauungsstruktur oder Topographie
entwickelt haben. Unter anderem:

Bornergasse (Abschnitt)

FuB3- und Radweg Gorgengasse

Grafweg

Geh- und Radweg Ernst-Karl-Winter Weg
Siolygasse (Abschnitt)

Kliergasse (Abschnitt)

Karl-Decker-Weg

vV v Vv v v yYVvyy

Abbildung 6 Verkehrsberuhigte Gehverbindungen, z.B. Geh- und Radweg Gorgengasse, Siedlungsgebiet
Hintergdrtengasse

B

Quelle: komobile
3.5 Griinraum und Freiraum

Abgesehen von den grof3en Waldgebieten des Wienerwalds und den Weinbaugebieten gibt es noch
zahlreiche gro3e und auch kleine Parkanlagen (57 insgesamt). Einige davon sind an Hanglagen und
dadurch recht steil z.B. Wertheimsteinpark, Hugo-Wolf-Park.

Im Bereich der Muthgasse 25 gibt es eine als Parkanlage (Epk) gewidmete Flache, die jedoch noch
nicht als Park ausgestaltet wurden.

Freiflaichen und gro8e Parkanlagen

» Beethovenpark » Franz-Mayer-Park » Heiligenstadter Park

» Hugo-Wolf-Park » Karl-Fellinger-Park » Olympiapark

» Ottingerwiese » Wertheimsteinpark » Parkanlage Bornergasse

» Raimund-Zoder-Park » Rothschildgarten » Parkanlage 12.-Februar-Platz
» Weinbaugebiete » Wienerwald
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Wanderwege

Die Stadtwanderwege verlaufen entlang der Héhenziige des Wienerwalds, vom NuBberg Uber das
Kahlenbergerdorf, den Kahlenberg uber den Cobenzl hin nach Sievering. Auch der
Rundumadumweg ist entlang der Bezirksgrenze im Wienerwald gelegen. Entlang der Donau und

des Donaukanals verlaufen Freizeitwege, welche zur Erholung genutzt werden.

» Stadtwanderweg 1 und 1a
Stadtwanderweg 2
Rundumadumweg

Promenade entlang Donau

vV vvVvyy

Freizeitweg entlang Donaukanal

3.6 Freizeit und Kultur

Im 19. Bezirk gibt es einige gréBere und auch kleinere Sport- und Kulturstatten. Insbesondere ist der
19. Bezirk flr seine Weinbaugebiete und die Heurigen weltweit bekannt. An der Donau befindet sich
eine Schiffsanlegestelle fur Kreuzfahrtschiffe.

Freizeit und Kultureinrichtungen (Auswabhl)

Doblinger Bad

Krapfenwaldlbad

Sportplatz Hohe Warte

Familien-Bad im Hugo-Wolf-Park

Wienerwald Erholungsgebiete z.B. Cobenzl, Kahlenberg, Nul3berg, Donauufer etc.
Heurigenorte

Beethoven Museum

Bezirksmuseum

Museum im Karl-Marx-Hof

vV vV vV vV vV vV vV vV YVvY

Schiffsanlegestelle Nu3dorf

3.7 Hitzeanalyse

Durch die Nahe zum Wienerwald und die grof3en Freiraumflachen wird im 19. Bezirk eine weniger
starke Uberhitzung prognostiziert als in den innerstadtischen Bezirken. Fiir die bebauten Bereiche
weilt die Stadtklimaanalyse in groen Teilen eine moderate Uberwarmung aus. Im Betriebsgebiet
Heiligenstadt (inklusive dem Stadtquartier Muthgasse) und in Teilen des dichter bebauten,
stidlichen Bereichs des Bezirks ist (ohne zusitzliche MaBnahmen) mit starker Uberwdrmung zu
rechnen. Andererseits profitieren Teile des Bezirks von den nachtlichen Kaltluftstromen aus dem

Wienerwald.

komobile Februar 2023 13



Masterplan Gehen Débling

Abbildung 7 Hitzekarte Wien

Mame

Frisch- und
Kalluftentsteh ungsgabiet

Frizchluftantstehungsgehial

Misch- und
Ubergangsklimate

Uberwdrmungspotential

Maoderate Uberwirmung

ste%

s
Pt tetetets
BESSE
SRRERR

Starke Uberwarmung

Kaltluftabflussbahn
mit hoher Wirksamkeit

R
Soire st
St

Quelle: Stadt Wien (2020)"
3.8 Verkehrsunfalle

Im Jahr 2021 gab es insgesamt 254 bei Verkehrsunfallen verletzte Personen, davon waren 3 Kinder
auf dem Schulweg, in Dobling. %°

In den vergangenen Jahren gab es an folgenden StraBenabschnitten mehrere Unfdlle mit
Personenschaden zwischen FuBganger:iinnen und Pkw: '

» Muthgasse / Gunoldstral3e

Schegargasse / BillrothstraBe

Billrothstral3e nahe der Peter-Jordan-Stra3e
Obkirchergasse / Karl-Mark-Gasse
NuBdorfer Platz

v vyyvVvyy

19 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/pdf/stadtklimaanalyse-karte.pdf
20 Stadt Wien https://www.wien.gv.at/statistik/verkehr-wohnen/unfaelle/

21 Statistik Austria https://www statistik.at/atlas/verkehrsunfall/
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3.9 Akteur:innen in Dobling

Eine Einbindung der Akteur:iinnen vor Ort kann viel zu einer gelungenen Umsetzung der
FuBverkehrsstrategie beitragen. Folgende Akteur:iinnen sind in D6bling aktiv.
EinkaufsstraB3en

> |G Kaufleute Doblinger Hauptstral3e (samstags rund 4.000 Passant:iinnen)
» Obkirchergasse (samstags rund 3.000 Passant:innen)?*?

» Heiligenstadter Stral3e

» Einkaufsgebiet NuRdorf

Tourismusverein D6bling
Verein zur Férderung des Doblinger Tourismus und Erhaltung der Weinbaukultur.
» z.B.Buschenschank und Heurigenkalender®
» Weinbauvereine und Obleute
Zielgebiet Stadtentwicklung Muthgasse
Im Umfeld der Muthgasse entsteht ein gemischt genutztes Stadtquartier. Dazu wurde ein eigenes
Zielgebietsmanagement mit einer Programmkoordinatorin eingesetzt.

> Zielgebietskoordinatorin Muthgasse (Stadt Wien, MA 21)

Vienna Business District Nord

» Stadtteilmanagement flir Betriebsansiedelungen - in Vorbereitung (Stadt Wien, MA 25)

22 Stadt Wien, Wirtschaftskammer Wien (2016): Passantenzahlung 2016 mit Entwicklung der Passantenzahlen
in Wiener Geschaftsstral3en: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008496.pdf

2 Tourismusverein Dobling (2022): http://tourismusdoebling.at/
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4 Defizitanalyse

In dem Arbeitsschritt werden ausgewahlte Problembereiche dargestellt. Dabei kann es sich unter
anderem um bauliche Mangel wie nicht ausreichend breite Gehsteige, Gefahrenstellen, punktuelle
oder lineare Barrieren, fehlende Aufenthaltsqualitat handeln. Verortet sind die Schwachstellen im
Plan Nr°02 Defizitanalyse (siehe Anhang).

4.1 Flachenbedarf - Gehsteigbreiten

Eine ausreichend breite Bewegungsflache ist essenziel, damit Fu3ganger:innen sich ungehindert
bewegen und einander passieren kénnen. Gemal3 den giiltigen Planungsrichtlinien betragt die
Regelbreite eines Gehsteiges mind. 2 m, abhangig von der Frequenz und der angrenzenden
Nutzung. An punktuellen Engstellen, wie z.B. Aufbauten, darf eine Breite von 1,5 m nicht

unterschritten werden.

Durch eine GIS-Analyse wurden alle Gehsteigbreiten von weniger als 2 m ermittelt und im
Defizitplan markiert.

4.2 Barrieren

Barrieren stellen fiir den Fullverkehr Hindernisse dar, die nur schwer oder mit Umwegen
Uberwunden werden konnen. Allgemein kdnnen folgende Arten von Barrieren unterschieden

werden:

» linienformig z.B. Hauptverkehrsstral3en, Bahntrassen

» flachenformig z.B. gro3ere undurchldssige Gebiete

» topographisch z.B. in Form von Steigungen oder Stiegen; Flusslaufen wie Donau und
Donaukanal

» punktférmig z.B. fehlende Querungshilfen oder VLSA mit langen Wartezeiten, Verstellen
von Gehsteigen durch Hindernisse

» tempordr z.B. Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge, mangelnde Schneeraumung

Abbildung 8 FuBBverbindung tiber Treppen, z.B. Weimarer Stral3e und Krottenbachstra3e; Leidesdorfgasse

Quelle: komobile
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4.3 Gefahrenstellen am Schulweg

Die Schulwegpladne der Stadt Wien** werden von der MA 46 und der AUVA ausgearbeitet und sollen
die Kinder auf gefahrliche Stellen aufmerksam machen. Fiir 11 Schulen in Débling wurden diese
Plane erstellt. Darin sind Gefahrenstellen bzw. kritische Bereiche, wo erhdhte Vorsicht fir die
Schulkinder geboten ist, eingetragen. Die dort mit ,Gefahr” gekennzeichneten Stellen sind im Plan

Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben.

Eine Evaluierung dieser Schulwegpléne fir alle Schulen im Umfeld des Stadtquartiers Muthgasse
ware zweckmadfig, um auf die im stadtebaulichen Rahmenplan vorgesehene Integration von

Wohnnutzung zu reagieren.
4.4 Aufenthaltsqualitat und Begriinung

Zu einem angenehmen Umfeld beim Gehen leisten die Begriinung, Verweilplatze und eine
abwechslungsreiche StraBenraumgestaltung einen wesentlichen Beitrag. Folgende Faktoren
kénnen sich negativ auf die Aufenthaltsqualitat auswirken:

» Monotone Strallenrdume

Monotone Stralenrdume bieten FuBgangeriinnen wenig Abwechslung und lassen die Wege
eintonig und langweilig erscheinen. Um dem FuBverkehr ein angenehmes Umfeld zu bieten, kdnnen

vielfaltige Nutzungen und Gestaltungsmaf3nahmen fiir Abwechslung sorgen.
» Fehlende Begriinung

Besonders im urbanen Dobling im Siiden, in einigen Seitengassen der Doblinger Hauptstralle, in den
dichten Wohnbereichen in Sievering (z.B. Budinskygasse) sowie im Stadtquartier Muthgasse gibt es
StraBenziige mit wenig bis keiner Begriinung und es kann zu hohen Temperaturen kommen.

Schattige Gehbereiche und Verweilorte machen die Wege fiir Zu-Fu3-Gehende angenehmer.
» Negative Umwelteinfliisse

StraBen mit einem hohen Verkehrsaufkommen schranken nicht nur die Querungsmaoglichkeiten
stark ein, auch die negativen Effekte aufgrund von Larm, Luftverschmutzung und Feinstaub sind
eine gesundheitliche Belastung fiir die FuBganger:innen, Nutzer:innen und Bewohner:innen. Bei der
Gestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur sollte auf ausreichenden Abstand zu stark belasteten

StraBen geachtet werden.
» Linienfihrung und Hindernisse

Eine klare, direkte Linienfiihrung erleichtert das Auffinden von Routen. Standiges Ausweichen vor
Hindernissen und Barrieren, wie Masten oder Recycling-Containern, kann das Zu-FuB-Gehen
unangenehm erscheinen lassen.

24 Schulwegplane 19.Bezirk: https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk19
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Im historischen Bestand an den Abhdngen des Wienerwalds stellt die barrierefreie Gestaltung der
Wegefihrung immer wieder eine besondere Herausforderung dar und erfordert dabei oft

individuelle, kreative Loésungen.
4.5 Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden

Im dichtbebauten urbanen Gebiet und den schmalen Gassen mit teilweise noch charakteristisch
dorflichen Strukturen stoen viele Nutzungen auf engem Raum aneinander. Ful3ganger:iinnen
stellen die vulnerabelsten Verkehrsteilnehmenden dar und das Konfliktpotential ist grof3.

» Mischverkehr und fehlende Infrastruktur

Dort, wo wenig 6ffentlicher Raum fiir die aktive Mobilitat vorhanden oder Mischverkehr erlaubt ist,
kann es aufgrund des Platzmangels zu Konflikten zwischen Ful3gangerinnen und anderen
Verkehrsteilnehmer:iinnen kommen; z.B. gemischte Geh- und Radwege, Kreuzungsbereiche mit

nicht ausreichend grof3en Aufstellflachen.
» Uberhang Kfz auf den Gehsteig

Durch das Hineinragen von Kfz-Fahrzeugteilen auf den Gehsteig werden tatsdchliche
Gehsteigbreiten reduziert und die Bewegungsfreiheit von Zu-FuB3-Gehenden eingeschrankt.

» Lieferverkehr

Der Lieferverkehr steht oft unter zeitlichem Druck und so kommt es zum Falschparken am Gehsteig.
Dadurch kommt es zu Einschrankungen und zu Behinderungen sowohl in Langsrichtung als auch
beim Queren.

» E-Scooter auf Gehsteigen

E-Scooter gelten gemal StVO als Fahrrader und missen dementsprechend Radfahranlagen oder die
Fahrbahn nutzen. Dennoch weichen Scooter-Fahrer:innen oft auf den Gehsteig aus oder die Scooter
werden am Gehsteig abgestellt, was zu Konflikten mit dem FuBverkehr und Hindernissen fiihrt. Es
ist davon auszugehen, dass nicht alle Scooter-Fahrer:innen die giltigen Regeln kennen. Eine
zielgerichtete Kampagne konnte hier Abhilfe schaffen.
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5 Zielnetz

Auf Basis der Bestandsanalyse wird ein Wunschliniennetz fiir den FuBverkehr, welches wichtige
Quellen und Ziele wie lokale Zentren, historische Ortskerne, Schulwege und &ffentliche
Umsteigeknoten sowie Freizeitwege und Wanderausgangspunkte unter Berlicksichtigung von
direkten Wegeverbindungen, entworfen und planlich dargestellt. Abgebildet ist das Zielnetzim Plan
Nr°03 Zielnetz (siehe Anhang).

Hervorgehoben werden

> Lokale Zentren: dichtes Wohngebiet, OV-Haltestellen, EinkaufsstraBBen, Kunst und Kultur,
medizinisches Angebot, u.dgl.

» Freiraum: Erholungsgebiete, Griinrdaume, Parkanlagen

» Bildungsstandort: Schulstandort mit mindestens zwei Schulen, Universitaten

» Freizeit und Sportstiatten: Offentliche Schwimmbaider, 6ffentliche Sportplatze,
Wanderausgangspunkte

» Entwicklungsgebiete: z.B. Stadtquartier Muthgasse

Hauptwegenetz

Das Zielnetz verbindet die wichtigen FuBBgangerrouten entlang des Bezirks miteinander und
berlicksichtigt sowohl bestehende Verbindungen als auch geplante zukiinftige Entwicklungen. Es
umfasst wichtige stark begangene Wege als auch attraktive Abklirzungen und Durchgange, und

wird durch verkehrsberuhigte Netzschliisse erweitert. Schulen sind in das Netz integriert.

Freiraumnetz

Das Hauptwegenetz wird durch die von der Stadt Wien definierten Wanderwege und das
Freiraumnetz (Leitbild Griinraume Wien) erganzt. Das Freiraumnetz verbindet Parks und
Erholungsgebiete. Es soll moglich sein, dass alle Anwohner:innen das Griinraumnetz in ca. 250 m

erreichen konnen.
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6 Handlungsfelder

Um die Zielsetzungen eines attraktiven FulBwegenetzes zu erreichen, werden auf Basis der
Zielsetzungen konkrete Handlungsfelder und MaBnahmenvorschlage unter Berlicksichtigung der
lokalen Verhdltnisse und geplanten Entwicklungen ausgearbeitet.

Die Kategorien beziehen sich auf Vorschldage baulicher MaBnahmen und Mal3nahmen zur Raum- und
Siedlungsentwicklung sowie Bewusstseinsbildung. Insbesondere sollen die typischen Strukturen
mit den historischen Ortskernen bewahrt werden, eine Vernetzung untereinander verbessert und
Barrieren abgebaut werden. Die peripheren Gebiete in der Hanglange sollen ful3laufig besser an das
offentliche Verkehrsnetz angebunden werden. Konkrete MalBnahmen konzentrieren sich verstarkt
auf Bereiche mit hoheren Wohndichten und geringeren Anzahl an Griin- und Freirdumen ein
hoherer Handlungsbedarf besteht.

6.1 Handlungsfeld 1 Flachenumverteilung zu Gunsten des FuBverkehrs

Breitenbedarf

Gemal den giiltigen Planungsrichtlinien betrdgt die Breite eines Gehsteiges mind. 2 m. Bei der
Ermittlung der notwendigen Breite ist zusatzlich zur Mindestbreite auch die Anzahl der
Passant:innen und das bequeme nebeneinander Gehen oder Begegnen zu beriicksichtigen. Weiters
ist die Umgebung miteinzubeziehen; bei einer seitlichen angrenzenden Nutzung beispielsweise
durch OV-Haltestellen oder Geschiften, bei angrenzenden Kfz-Stellplitzen oder parallelen
Fahrbahnen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit ab grofBer 40 km/h ist ein Breitenzuschlag

vorzusehen.

Abbildung 9 Regelbreite Gehsteig, abhangig von Geschwindigkeit auf angrenzender Fahrbahn

2,25m
2,25m

- 2,00m FlieBverkehr < 40km/h >2,50m FlieBverkehr = 50km/h

Quelle: Angaben gemaf3 RVS, Darstellung komobile

Auch sollten entsprechend der Frequenz, entweder dauerhaft z.B. bei EinkaufsstraBen oder
punktuell zu Sto3zeiten, z.B. Schulen, Veranstaltungen, zusatzliche Breiten berticksichtigt werden.

Bestimmung der Wegbreiten, abhangig von:

» Dynamischer Raumbedarf der Ful3ganger:innen
» FuBBgéangeraufkommen (Anzahl der Personen)
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» Angrenzende Nutzung

Abbildung 10 Raumbedarf Abhangig von Frequenz und Nutzung

2,25m

N |

Breite und Zuschldge
abhangig von Frequenz und Nutzung

Quelle: Angaben gemaf3 RVS, Darstellung komobile

e Anmerkung zur Forderfahigkeit von Projekten gemdB dem klimaaktiv
Aktionsprogramm

Im ,Leitfaden Aktionsprogramm klimaaktiv mobil” wird hinsichtlich Forderfahigkeit von baulichen
MaBnahmen folgendes angemerkt:

» Gehsteigverbreiterung lber die in der RVS 03.02.12 festgelegten Regelbreite der Gehsteige
und Gehwege tiber 2 m hinaus.

MaBBnahmen Anpassung Gehsteigbreiten

Entlang mehrerer StraBenziige gibt es Gehsteigbreiten unter 2 m. Vor allem bei angrenzenden oder
intensiven Nutzungen, wie Handel oder Haltestellen sollte ausreichend Flache fiir den FuBBverkehr
zur Verfligung stehen. Um eine sinnvolle Neuorganisation des StraBenraums zum Vorteil des

FuBverkehrs zu gestalten, sollten Gehsteigbreiten von mindestens 2,5 m angedacht werden.
StraBenziige, die abschnittsweise beidseitig Gehsteigbreiten von unter 2 m aufweisen:

» In den Seitengassen der Doblinger Hauptstral3e: u.a. Pokornygasse, Pyrkergasse, Hofzeile

» Oberdobling; u.a. Hofzeile, Lannerstralle, Weimarer Strae, Vegagasse, Blaasstralle,
Reithlegasse, Felix-Mottl-Stral3e, Gustav-Tschermak-Gasse

» Unterddbling; u.a. Formanekgasse, Iglaseegasse, Scheibengasse, Silbergasse

» Sievering; u.a. Abschnitte der Sieveringer Stralle, Kaasgrabengasse, Brechergasse,
Friedlgasse, Budinskygasse, Rodlergasse

» Grinzing; u.a Himmelstral3e, Cobenzlgasse, Schreiberweg, Grinzinger Steig, Stralergasse

» NuBdorf und angrenzende Strallenziige; u.a. Kahlenberger Strae, Hackhofergasse,
Eroicagasse, Eisenbahnstralle, Amalgergasse, Hammerschmidtgasse, Springsiedelgasse

» Stadtquartier Muthgasse: Abschnittsweise sind die Gehsteige diverser Stralen im

Stadtquartier unter 2m breit. Aufgrund der besonderen Bedeutung als urbane Achse fiir das
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gesamte Stadtquartier sollten die Gehsteige der Muthgasse mindestens auf 2,5-3,0 m

verbreitert werden.

Abbildung 11 Geringe Gehsteigbreiten, z.B. NuBdorf, Kahlenberger Stral3e

Quelle: komobile

MaBnahmen Freihaltung des Gehsteigs

Der Gehsteig wird oftmals als ,Restflaiche” verwendet und zum Abstellen von Dingen, die nicht
primar flr den FuBBverkehr bestimmt sind, benutzt. Dadurch kommt es zur Reduktion der lichten
Durchgangsbreite (begehbaren Flache) und zu Hindernissen entlang der Gehlinie.

Zu den Hindernissen zahlen Recyclingcontainer, Werbetafeln, parkende Pkws, Beleuchtungsmaste,
Oberleitungsmaste, die nicht mehr benétigt werden, etc. Die Unterordnung des FuBverkehrs
gegenliber dem MIV fiihrte in der Vergangenheit dazu, dass Stellplatze teilweise am Gehsteig
markiert wurden, um die Fahrfliche nicht einzuschrinken. Auch der Uberhang der Fahrzeuge durfte
bisher in den Gehsteig hineinragen.

Durch die bisherige Planungsvorgabe, dass Verkehrszeichen von der Fahrbahn abgertickt errichtet
werden mussen, kam es zu Hindernissen entlang von Gehlinien. Gemal3 der neuen StVO dirfen
Verkehrszeichen direkt am Fahrbahnrand situiert werden, wodurch der Gehsteigbereich frei bleibt.

Abbildung 12 Aufstellung Verkehrszeichen am Fahrbahnrand; Kfz diirfen nicht in den Gehbereich hineinragen

2,25m
2,25m

>2,0m <P Abstand zur Fahrbahn

Quelle: Angaben gemdB RVS, Darstellung komobile
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» Der Gehsteigbereich muss bei punktuellen Einschrankungen auf einer Breite von
mindestens 1,5 m freigehalten werden. Dies gilt fiir alle Hindernisse; z.B. Millcontainer.
Bsp.: Oberleitungsmast am Gehsteig vor ON 111 Sieveringer Stral3e

» Verkehrszeichen durfen direkt am Gehsteigrand aufgestellt werden,

» Fahrzeugteile diirfen nicht mehr auf Gehsteige hineinragen.

MafBnahmen StraBenkategorie zu Gunsten des FuBBverkehrs anheben

Um die Umfeldqualitat der Anrainer:innen und Nutzer:iinnen zu verbessern, kdnnen Strallen und
Gassen in andere StraBenkategorien, welche den FuBverkehr férdern, umgewandelt werden.
Konkret kann dies durch Anderung in beispielsweise WohnstraBen, FuBgingerzonen oder

Begegnungszonen erfolgen. Im 19. Bezirk gibt es derzeit keine ausgewiesene Ful3gangerzone.

Eine kostenglinstige Mdglichkeit ist die Ausweisung mit einem (abschnittsweisen) Fahrverbot
(ausgenommen Radverkehr), wodurch Fullgdangeriinnen die Fahrbahn legal beniitzen kdénnen.
AuBerdem kénnen ganze Fahrspuren und Nebenfahrbahnen oder Kfz-Parkspuren in Gehsteige und

Aufenthaltsbereiche umgewandelt werden.

» Umgestaltung von Stral3en in Fulgdangerzonen; z.B. Sonnbergplatz

» Umgestaltung von Stral3en in WohnstraBen oder deren Aufwertung; z.B. NuBBwaldgasse

» Umgestaltung von Strallen in Begegnungszonen oder deren Aufwertung; z.B. NuBdorfer
Platz, Probusgasse

» Auflassung Nebenfahrbahn; z.B. Heiligenstadter Stral3e, Grinzinger Allee

» Prifung, ob Parkspuren in der Anzahl bendétigt werden, Bsp. Déblinger Hauptstralle,
Umwandlung in attraktiven Seitenbereich oder Gehsteig

» Uberbreite Fahrspuren verschmailern; z.B. Heiligenstadter StraBe, Muthgasse

» Linksabbieger entfernen, z.B. Michael-Neumann-Gasse

» Muthgasse

In der Muthgasse ist vorgesehen, die Fahrbahn zu verschmalern und dafiir die Gehsteige zu
verbreitern und auch Multifunktionsstreifen (Griin, Aufenthaltsflichen, Ladezonen) zu integrieren.

» Himmelstralle/Cobenzlgasse

Die Gehsteigbreiten in der Himmelstral3e sind sehr gering, vor allem in Hinsicht der hohen Frequenz
an FuBBgeher:innen zwischen der StralBenbahnstation Grinzing und den Weinbergen, Heurigen und
dem Naherholungsgebiet. Die Einbahn in der parallelgefiihrten Cobenzlgasse ware eine alternative
Route fiir Zu-Fu3-Gehende, wenn man das Betreten der Fahrbahn fiir den FuBverkehr erlaubt und
attraktiver gestaltet (z.B. Begegnungszone). Die Dreiecksinsel an der Gabelung der beiden StraBen

bietet wenig Aufenthaltsqualitat. Es gibt Plane des Bezirks diesen Bereich attraktiver zu gestalten.
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» Gatterburggasse

Die Integration des begriinten Freiraumes, der mittwochs als Wochenmarkt genutzt wird, sowie die
Umgestaltung des Parkplatzes zu einem attraktiven Aufenthaltsbereich kénnen eine Ruhezone
zwischen den zwei stark befahrenen Hauptverkehrsachsen BillrothstraBe und Doblinger
Hauptstral3e schaffen. Die umliegenden Kindergarten, VHS und Sozialeinrichtungen kénnen davon
ebenso profitieren.

Aufwertung Nebenfahrbahnen

Nebenfahrbahnen dienen dem ruhenden Verkehr, das heil3t dem Abstellen von Kfz, und diirfen nicht
zum Durchfahren genutzt werden. Um den Verkehrsraum von Stralen mit Nebenfahrbahn und
hohem MIV-Aufkommen fiir Zu-Ful3-Gehende attraktiver zu gestalten, kann die Nebenfahrbahn
nach Mdglichkeit fir den FuBverkehr aufgewertet werden. Dafiir eignet sich das Instrument der
FuBgéngerzone oder die Umgestaltung zu einem Platz.

Abbildung 13 Beispiel Umgestaltung Nebenfahrbahn zu Aufenthaltsflache, z.B. Burggasse, Friedmanngasse

Quelle: komobile
» Grinzinger Allee

Die Grinzinger Allee zwischen Sieveringer Strae und Hungerbergstra3e weist in diesem Bereich
eine Nebenfahrbahn auf und hat einen Strallenquerschnitt von ca. 35 m. Der Seitenbereich wird als
Parkplatz vom MIV genutzt. Hier konnte eine Aufwertung erfolgen, insbesondere vor dem
Pensionist:innenheim und dem Kindergarten.

> Heiligenstadter Stral3e

Die Nebenfahrbahn entlang des Karl-Marx-Hofes, abschnittsweise beidseitig, wird aktuell als
Parkstreifen genutzt. Die vielen Bestandsbaume und die dichte Wohnbebauung bieten Potential fr
schattige Verweilrdaume und Aufenthaltsflachen fiir den FulBverkehr.
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Verkehrsberuhigung vor Schulen

Vor einigen Schulen (z.B. VS-Pantzergasse in der Wohnstraf3e) im Bezirk gibt es bereits Malinahmen
zur Verkehrsberuhigung. Wenn nicht schon vorhanden, sollen verkehrsberuhigte Stral3enziige oder
Gehsteigverbreiterungen oder eine Platzgestaltung mit Sitzgelegenheiten vor dem Eingang
gestaltet werden, um den Kindern eine Aufenthaltsmdéglichkeit und einen Treffpunkt zur Verfligung
zu stellen.

Folgende Schulvorpldtze kdnnten aufgewertet werden:

» VS Grinzinger Stra3e (Grinzinger Stra3e 88): Fahrbahnschwellen, Entfall von Kfz-Stellplatzen
zugunsten einer Gehsteigverbreiterung bzw. eines Schulvorplatzes

Billrothgymnasium (Billrothstral3e 26-30)

Ddéblinger Gymnasium (Gymnasiumstral3e 83)

Mittelschule Pyrkergasse

VS Oskar-Spiel-Gasse; z.B. Wohnstral3e

Schulen in der Hofzeile und Déblinger Hauptstralle

VS Flotowgasse; z.B. Verlegung Recycling Container

vV v Vv VvVvYVvyywyypy

VS Pantzergasse; z.B. Aufwertung Wohnstral3e

Abbildung 14 Schuleingang Doblinger Gymnasium, Gymnasiumstra8e und Volksschule und Hort Wohnstral3e

Pantzergasse

Quelle: komobile

MafBnahmen Platz fiir den FuBverkehr im 6ffentlichen Raum

Der zur Verfligung gestellte Platz im &ffentlichen StraBenraum ist begrenzt und besonders an
Stellen, wo viele Nutzungen mit hoher Frequenz zusammentreffen, kommt es deswegen zu
Engstellen und Konflikten. Um ein riicksichtsvolles Miteinander der Verkehrsteilnehmer:innen zu
fordern, muss genligend Platz fiir den FuBBverkehr und zum Verweilen zur Verfligung stehen.

Vor allem im Kreuzungsbereich, in schmalen StraBenquerschnitten oder bei frequentierten OV-
Haltestellen kann es zu Engstellen kommen und diese entscharft werden sollten. Auch bei einer
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stoBweisen Auslastung vor Gebauden soll genligend Flache fiir den FuBverkehr und zum Aufhalten
zur Verfligung stehen.

Ausgewahlte Haltestellen mit erhéhtem Handlungsbedarf sind unter anderem:

» StraBenbahn-Station ,Barawitzkagasse” auf der Hohe Warte: Wartehaus auf schmalem
Gehsteig

» Autobus-Haltestelle Ruthgasse vom Westen kommend, oder tiber Umweg zugdnglich

» Autobus-Haltestelle Boschstral3e/Halteraugasse: geringe Gehsteigbreiten und Recycling-
Container

» Autobus-Haltestelle Grinzing: geringe Gehsteigbreiten

MafBnahmen Querungshilfen

Besonders an starker befahrenen StraBen oder bei wichtigen Zielen wie OV-Haltestellen sollen in
Abstdnden von hochstens 200 m Querungsmoglichkeiten mit Querungshilfen angeboten werden,
um Umwege fir den FuBverkehr oder ungesichertes Queren zu vermeiden. Ausgetretene
Trampelpfade zeigen die Wunschlinien der FuBganger:innen auf. Querungshilfen kénnen in Form
von Schutzwegen oder Mittelinseln, zum Ermdglichen des Querens in zwei Etappen, oder auch
fuBgeherfreundlichen VLSA angeboten werden. Gehsteigvorziehungen, sogenannte ,Ohrwaschel”,
sorgen fir erweiterte Sichtbeziehungen und eine Verkiirzung der Querungslange und erhéhen
somit die Verkehrssicherheit. Eine Verkiirzung der Querungsldnge kann weiters durch
Verschmdlerung der Fahrbahnen oder Errichtung von Mittelinseln erfolgen. An Querungen Uber
Nebengassen sollen durchgezogene Gehsteige (Strale wird auf Gehsteigniveau angehoben)
errichtet werden. Kreuzungsplateaus kdnnen angehoben werden, um ein niveaufreies Queren zu
ermoglichen. An Kreuzungen sollen Schutzwege Uber alle moglichen zu querenden Relationen
gekennzeichnet werden, um direkte Querverbindungen sicherzustellen. Vor den Schutzwegen soll
eine ausreichend grol3e Aufstellflache sein, die anschlieBenden Schutzwege sollen ausreichend breit

sein, angepasst an die Frequenz.

Querungshilfen in Form von Schutzwegen und ful3geherfreundlichen VLSA
Fahrbahnteiler zum Queren auf zwei Etappen (Mittelinseln)

Gehsteigvorziehungen

v vvVvyy

Niveaugleiche Querungsmoglichkeiten durch Gehsteigdurchziehungen und niveaufreie
Kreuzungsplateaus

» Verkirzung der Querungslange, z.B. Verschmalerung oder Auflassung von Fahrstreifen

» Schutzwege (iber alle Relationen

An folgenden StralBen gibt es beispielsweise keine Querungshilfen oder nur in groBen Abstanden:

» Billrothstral3e
» Budinskygasse
» Doblinger Glirtel
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Felix-Mottl-StraBe

Gugitzgasse

Gustav-Tschermak-Gasse

Gymnasiumstralle

Heiligenstadter Stral3e

Himmelstral3e - Cobenzlgasse

Kahlenberger Stral3e

Krottenbachstrafle (u.a. Kreuzung zur Obkirchergasse)
Muthgasse (nordlicher Abschnitt)

Rodlergasse (zwischen Hutweidengasse und Sailerdckergasse)

Springsiedelgasse

vV vV V. vV vV V vV VvV vV VvV VY

Wiener Vororte Stralle: GunoldstraBe - Barawitzkagasse - Ruthgasse — Silbergasse -

Krottenbachstrale — Cottagegasse - Peter-Jordan-Stral3e

Abbildung 15 Fahrbahnteiler zur Erleichterung der Querung fiir den Ful3verkehr, z.B. Heiligenstadter Strale,

Gymnasiumstralle

Quelle: komobile

An der Kreuzung Hans-Richter-Gasse/Hartackerstral3e/Blaasstrale/Marianne-Schonauer-Gasse
wurden bereits MaBnahmen zur Errichtung von Querungshilfen getroffen. Ahnlich kann auch die
Verkehrssicherheit flir den FulBverkehr an folgender Kreuzung angehoben werden:

» Cottagegasse/Chimanistral3e/Hartackerstral3e
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6.2 Handlungsfeld 2 Abbau von Barrieren und Liickenschliissen

MafB3nahmen Verbindungen iiber Barrieren

Um Umwege fiir den FuBBverkehr zu vermeiden, sollen méglichst direkte Wegefiihrungen angeboten
werden. Im 19. Bezirk stellen insbesonders die Bahntrassen und die Bundesstralen mit
autobahnihnlichem Charakter massive Barrieren dar. Wo es Unter- bzw. Uberfiihrungen gibt, sollen
diese moglichst hell und der Gehweg mit Abstand zum MIV gestaltet werden.
Die Zuganglichkeit zur Donau und zum Donaukanal sind nur punktuell Gber Unter- oder
Uberfiihrungen der Franz-Josefs-Bahn oder Uberfiihrungen bzw. Stege iiber die NuRdorfer Lande
moglich.
Der 20. Bezirk kann zu FuB iber die Schemerlbriicke, den NuBdorfer Steg und den Déblinger Steg
erreicht werden.
Barrieren:

» Franz-Josefs-Bahn mit den Bahnhofen Heiligenstadt und Nul3dorf
U6 Trasse
S 45 Trasse
Aufgelassene Trasse der alten Stadtbahn
Klosterneuburger Hochstral3e (B14)
NuBdorfer Lande (B227)

vV v vVvyYyy

Abbau der Barrieren durch:

» Schaffung von mehreren Zugangsmadglichkeiten zum Donaukanal

» FuBlaufige Anbindung des Entwicklungsgebiets Muthgasse an den Bhf. Heiligenstadt,
Donaukanal, Freirdumen wie Wertheimsteinpark

» Verbesserung der Durchwegung im Stadtquartier Muthgasse

» Verbesserung der barrierefreien Wegeflihrung bei Niveauspriingen (Griine Achse,

Donaukanal, etc.)

Unter- und Uberfithrungen

Unterflihrungen sind oftmals unattraktiv fiir den FuBverkehr und dies wirkt sich auf das subjektive
Sicherheitsgefiihl von Zu-Fu3-Gehenden aus. Eine ausreichende Beleuchtung, die Abschirmung von
negativen Einflissen durch den MIV und ausreichende Gehsteigbreiten, um anderen Personen
ausweichen zu kdnnen, sind bei der Gestaltung von Bedeutung. Bei Uberfiihrungen fehlt oft eine
barrierefreie Alternative.

Attraktivierung von:

» Unterflihrung Mooslackengasse zwischen Boschstra3e und Muthgasse

» Uberfiihrung Rampengasse (Franz-Ippisch-Steg) Richtung Déblinger Steg nur tiber Stufen
erreichbar

» Skywalk Spittelau: Konflikte mit dem Radverkehr
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» Gunoldstralle zwischen Heiligenstadter Strae und Muthgasse/Donaukanal/Brigittenau:
Unterfihrung entlang 5-spuriger Zubringerstral3e, hohe Larmbelastung trotz Sanierung
FG-Unterfiihrung Nuf3dorf Richtung Donau

Unterfiihrung Sickenberggasse Richtung Nul3dorfer Lande

Unterfihrung Heiligenstadt Bahnhof

Steg beim Autohaus Heiligenstadter Stra3e 6ffentlich zuganglich machen

vV v vvVvy

Unterfihrung Doblinger Gurtel/NuBdorfer Stral3e von viel MIV gepragt

Der stadtebaulichen Rahmenplan Stadtquartier Muthgasse beinhaltet folgende Verbindungen:
» Steg zum bzw. Gber den Donaukanal auf Héhe der Mooslackengasse
» Briicke Uber GunoldstraBe zur Anbindung des sudlichen Areals an die ,griine Achse”
» Zusétzlicher siidlicher U4-Zugang mit Querung der OBB-Trasse (ca. Hohe Muthgasse 7/ Felix-
Braun-Gasse)
» Anbindung Areal Gunoldstral3e Siid an das ,Gleisdreieck”
» Ehemalige Stadtbahnbdgen: Nutzung als Mobilitatsachse mit Anbindung an das Umfeld

Abbildung 16 Unterfiihrung, z.B. NuBdorf und Mooslackengasse

Quelle: komobile

MafB3nahmen Durchwegungen und Liickenschliisse

Sichtbarmachung von Durchwegungen

Durch offentliche oder halboffentliche Durchwegungen kénnen Umwege vermieden und
Erreichbarkeiten fir den FuBBverkehr verbessert werden. In Débling gibt es bereits ein relativ gutes
FuBwegenetz durch Siedlungsgebiete, Parks oder Gemeindebauten, die verkehrsberuhigt, aber
nicht allseits bekannt sind. Durch Kennzeichnung und Beschriftung von Durchgangen kénnen
verkehrsberuhigte, kurze Verbindungen ins Bewusstsein der FuBgangerinnen gerufen werden.
Zusitzlich kénnen die Wegedistanzen (in Minuten) angeben werden. Durch eine Offnung von
Wegen fiir den Fu3- und Radverkehr, wie z.B. von der Krottenbachstral3e zur Leidesdorfgasse konnen
Umwege erspart werden, und dies wirkt sich positiv auf den FuBverkehr aus.
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Auf dem Verkehrszeichen ,Sackgasse” kann ein Zusatzschild angebracht werden, dass es moglich ist
den Weg zu FuBl oder mit dem Fahrrad fortzusetzen (siehe 33. StVO-Novelle Radverkehr und
FuBverkehr 2022).

Beispiele von fiir den FuBverkehr gedffnete StraBen:

» Borkowskigasse nur fiir FuBverkehr offen (Kfz-Einfahrt nur fir Berechtigte)

» Wenckebachgasse (Fahrverbot in Siedlungsgebiet; Gehweg)

» Willi-Forst-Weg  (gekennzeichnet als  ,Privatstrasse, ,Kein  Durchgang”, im
Flachenwidmungsplan als Verkehrsflache bzw. 6ffentlicher Durchgang ausgewiesen)

» Blanche-Aubry-Weg bzw. Siolygasse (mit ,Weg zur Hackenberggasse” gekennzeichnet)

» Aslangasse

» Bornergasse (Sackgasse ausgenommen Radverkehr)

Abbildung 17 Durchwegung fiir Fullverkehr, z.B. zwischen Schédtzgasse, Kahlenberger Strale und

Hammerschmidtgasse und Hackhofergasse und Nuf3dorfer Platz

Quelle: komobile

Barrierefreie Liickenschliisse

Ein dichtes FuBwegenetz und die Vernetzung sind wesentliche Elemente, um das Zu-FuB3-Gehen
attraktiv zu machen. Durch die Topographie in D&bling gibt es stellenweise Fuverbindungen,
welche aber aufgrund der Steigungen, Barrieren oder Stiegen nicht fir alle zuganglich sind.

Nach Méglichkeit sollen barrierefreie Lickenschliisse hergestellt werden.

Wertheimsteinpark

Pokornkygasse

Franz-Ippisch-Steg

Stiege zw. Weimarer Straf3e und Krottenbachstral3e

Stadtquartier Muthgasse: Anbindung ,Griine Achse” an die Grinzinger Stralle/Muthgasse

vV v Vv VvYVyy

Stadtquartier Muthgasse: Anbindung zukiinftiger Park (Hohe Muthgasse 25) an die
Muthgasse
» Stadtquartier Muthgasse: Anbindung Stadtquartier an den Donaukanal (H6he

Mooslackengasse)
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MaBnahmen Aufwertung ,Desire Lines”

Trampelwege oder auch sogenannte ,Desire Lines” (aus dem englischen ,desire”: Wunsch) zeigen
den Bedarf einer Fullverbindung oder Abklrzung auf. Diese offensichtlich bendtigten
Wegeverbindungen sollen durch Ausbau inkl. Beleuchtung zu einer adaquaten Gehverbindung
ausgebaut werden.

Die tatsachlich zurtickgelegten Wege kénnen mittels Gehlinien-Erhebung erfasst werden und bilden
eine Grundlage fur zukiinftig notwendigen Querungsmdoglichkeiten. So sind z.B. Schutzwege,
Mittelinseln oder Gehsteigabsenkungen nach Mdglichkeit dort anzubringen, wo Querungsbedarf
besteht. Absperrgitter zur Verhinderung des Betretens der Fahrbahn sollen, nach Erfordernis,
entfernt werden.

» Trampelpfad entlang U-Bahntrasse Déblinger Girtel
» Abkirzung uber die Krottenbachstra3e zum Karl-Fellinger-Park
» Abkirzungen Uber Griinstreifen, z.B. Heiligenstadter Stra3e, Grinzinger Stral3e

Abbildung 18 Abkiirzung von der Krottenbachstral3e zum Karl-Fellinger-Park, Heiligenstadter Stral3e

Quelle: komobile
6.3 Handlungsfeld 3 Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Eine angenehme, abwechslungsreiche Umgebung mit hoher Aufenthaltsqualitat tragt viel dazu bei,
dass Menschen gerne zu Ful3 gehen. Dazu leisten Begriinungen, Rastmdglichkeiten und einladende
Aufenthaltsbereiche sowie gegliederte, abwechslungsreiche Fassaden oder Attraktionen im
StralBenraum einen wichtigen Beitrag.

MaBnahmen Attraktivierung monotoner StraBlenziige

Ein abwechslungsreicher StraBenraum wirkt sich positiv auf die Aufenthaltsqualitdt aus. Die
Motivation zu Ful3 zu gehen steigt, wenn es Abwechslung entlang des FuBweges gibt. Viele
StraBenziige sind gepragt von geradlinigen Gehsteigen und Fahrbahnen, Stellpldatzen und wenig
Rastmdoglichkeiten. Die Auflockerung von linearen FuBwegen und Bildung von Mikrofreirdumen
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durch beispielsweise Platzgestaltung und Begriinungen bieten die Mdglichkeit, den Strallenraum

vielfaltig zu gestalten und zu nutzen.

Unter anderem folgende StraBenziige wurden als einténig eingestuft:

> Biedergasse » Budinskygasse > Wirthgasse

» Franz-Klein-Gasse » Hofzeile » Hutweidengasse

» Kreindlgasse > LiBbauergasse » Osterleitengasse

» Pokornygasse » Pyrkergasse » RathstralBe -

(westlicher Bereich) Neustift am Walde

Rodlergasse Sauerbruggasse Schegargasse

» Solingergasse Sommergasse Holzgasse

» NuBdorfer Lande » Flotowgasse » Muthgasse

» Heiligenstadter Lande » Heiligenstadter » Michael-Neumann-

» Mooslackengasse StraBe zw. Gasse

» Gunoldstral3e Liechtenwerder Platz » Adolf-

» Heiligenstadter Stral3e zw. und Barawitzkagasse Raupenstrauch-
Grinzinger Straf3e und » Gugitzgasse Gasse

Nuf3dorf

Abbildung 19 Lineare Strallenziige und fehlende Mikrofreirdume, z.B. Sauerburggasse

Quelle: komobile

MaBnahmen Begriinung und Beschattung

Eine Uberhitzung in den heiBen Monaten wird vor allem im siidlichen Teil von Oberdébling rund um
die BillrothstraBe und Doblinger Hauptstrale und 6stlich entlang der Muthgasse vorausgesagt
(siehe Abbildung 7 Hitzekarte Wien).

Ein einzelner Baum reicht nicht aus, um das Stadtklima zu verbessern. Effizienter ist das Pflanzen
einer Baumreihe mit Kronenschluss, um so einen grof3ziigigen Schatten zu bilden. Fiir potentielle
Baumstandorte missen die Einbauten (Kanal, Wasser, Gas, Fernwarme, etc.) berlcksichtigt werden,
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zusatzlich gibt es Vorgaben seitens der Dienststellen der Stadt Wien zu den Abstanden zwischen den

Baumen und zu benachbarten Nutzungen wie Hausfassaden.

v vyvVvyy

Vernetzung der Freirdume

Beschattung durch begriinte Pergolas, 0.a.

Schaffung von Mikro-Freirdumen

Erhéhung des Griinanteils durch Pflanzung von Baumen, Strduchern, Griinflachen

Unter anderem in folgenden Stral3enziigen ist wenig bis kein Griin vorhanden:

» Armbrustergasse

Flotowgasse
Greinergasse
Hutweidengasse
Osterleitengasse
Rodlergasse
Sommergasse

GunoldstralRe

vV vV v v v v v Y

Gasse

v

(nordlicher

stdlicher Abschnitt)

Adolf-Raupenstrauch-

Heiligenstadter Stral3e

>

vV vV v v v v v Y

v

Billrothstral3e
(abschnittsweise)
Goltzgasse

Zehenthofgasse
Kahlenberger Stral3e
Pokornygasse
Rudolf-Kassner-Gasse
Weinberggasse
Michael-Neumann-Gasse
NuBdorfer Lande

Langackergasse
(westlich)

MaBnahmen Sitzgelegenheiten und Rastmoglichkeiten

>

vV vV v v v v v Y

v

Budinskygasse

Gorgengasse

Hofzeile

Pyrkergasse
Sollingergasse
Muthgasse

Holzgasse
Heiligenstadter Lande

Mooslackengasse

In der Krim

RegelmaBige Sitzgelegenheiten, Rastmdglichkeiten, Spiel- und Erfrischungsplatze sowie Begriinung

und konsumfreie Schattenplatze steigern das Wohlbefinden im o6ffentlichen StraBenraum?. Die

Empfehlung fiir eine Distanz zwischen den Sitzgelegenheiten betrdgt, laut einem Richtwert fur

mobilitatseingeschrankte Personen, 200 m. Die bereits bestehenden Griinrdume und kleinen Parks,

die langen Stral3enziige mit den teilweise sehr alten Biumen im Bezirk bieten viel Schattenraum fur

die Einrichtung von konsumfreien Verweilplatzen.

Parklets oder Gratzloasen, die durch Initiativen, Einzelpersonen oder Gruppen errichtet werden

koénnen, bieten eine sinnvolle Erganzung zur stadtischen Moblierung. Bewohner:iinnen oder

Initiativen konnen dadurch motiviert werden, ihre Umgebung selbst zu gestalten®.

Bei der Gestaltung von Freirdumen soll der (historische) Charakter von D&bling durch

abwechslungsreiches Design gewahrt und eine spezielle Individualitat bewahrt werden.

25 Stadt Wien, MA 19 (2021): Sitzfibel

6 Gratzloase: https://graetzloase.at/de/parklets
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Unter anderem in folgenden StraBBenziigen kdnnen Sitzmdglichkeiten unter Baumen erganzt
werden:

» Grinzinger Allee

» Heiligenstadter Stral3e (mittlerer Abschnitt, 6stliche Seite)

» Ruthgasse (unter Baumen)

Abbildung 20 (konsumfreie) Sitzmdglichkeit im Schatten, z.B. Obkirchergasse

SESE

Quelle: komobile

MaBnahmen Attraktivierung Platze

Eine attraktive Gestaltung von Platzen ist ein wesentliches Element zur Anhebung der
Aufenthaltsqualitat und Erweiterung des 6ffentlichen StraBenraums. Sowohl gro3ere Pladtze als auch
kleine Bereiche bieten ein grof3es Potential fiir Verweilrdume fiir den Ful3verkehr. Im Folgenden sind
Beispiele fur eine Aufwertung von Platzen dargestellt.

NuBdorfer Platz

Aufgrund der derzeitigen Gestaltung bietet der NuRdorfer Platz wenig Aufenthaltsqualitat und der
Platzcharakter kommt nicht zur Geltung. Der Platz hat grof3es Potential als Start- und Endpunkt fiir
Wanderungen Richtung NuB3dorf und dem Wienerwald sowie der Donaupromenade. Er ist zudem
+Entree” flr die Tourist:innen, welche von der Schiffsanlegestelle kommen.

Durch Aufhebung der Einbahnregelung und Zusammenlegung der Fahrbahnen auf der suidlichen
Seite, konnte der nordliche Platzbereich bis zur Einfahrt zum Lebensmittelhandler verkehrsberuhigt

und z.B. als FuBgangerzone oder Begegnungszone ausgewiesen werden.
Durch folgende MaBnahmen konnte der Platz umgestaltet werden:

» Reduzierung der Stellpldatze und Umgestaltung zu einem offentlichen Freiraum mit mehr
Begriinung

» Anderung der Einbahnregelung und Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen

» Direkte Wegefiihrung zur Schnellbahn und Unterfiihrung (Verlangerung der Gehlinie durch
Verlegung des geregelten Ubergangs)

» Attraktivierung Unterfliihrung zur Donau
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Abbildung 21 NuBdorfer Platz, Stellplatze

Quelle: komobile

NuBdorfer Markt

Dieses relativ kleine Marktgebiet entlang der Heiligenstadter Stral3e, zwischen Sickenberggasse und
Bachofengasse beherbergt mehrere Verkaufsstande und offeriert ein Gastronomieangebot. Er ist
Montag bis Samstag gedffnet.

Eine Umgestaltung mit zusatzlicher Bepflanzung und Integration der umliegenden Stra3en in den
Platz konnten diesen Markt als Gratzltreffpunkt aufwerten.

Entfernung der Mullcontainer auf der Seite zur Heiligenstadter Stral3e
Weitere Griinfldichen und Begriinung
Platz fir konsumfreie Sitzmdglichkeiten

v vyvyy

Integration der 6stlichen Heiligenstadter Stral3e (zwischen Markt und Hofer) ins Platzgebiet

durch einen verkehrsberuhigten StraBenabschnitt (inkl. Ladezonen und Kurzparkzone)

Sonnbergplatz

Der fir Gastronomie und Handel genutzte Platz im Zentrum der Obkirchergasse ist ein
hochfrequentierter Aufenthaltsraum und Anziehungspunkt im Bezirk. Dennoch wird er aktuell vom
MIV dominiert und bietet wenig Grinraum. Auch in den umliegenden Strallen wie der

Obkirchergasse und der Karl-Mark-Gasse herrscht reges Treiben.

Durch eine Reduktion sowohl des fahrenden als auch des ruhenden MIV, konnte der Platz an
Attraktivitdt gewinnen. Dies konnte durch Umgestaltung der anliegenden Stralen in
FuBgédngerzonen oder Begegnungszonen unter Berlicksichtigung von temporaren Ladezonen fiir
den Lieferverkehr erfolgen.

Einrichtung Begegnungszone oder Ful3géangerzone
Potential zur Erweiterung in die umgebenden Gassen und den Park vor dem Karl-Mark-Hof
Entfernung der Kfz-Stellplatze am Gehsteig in der Karl-Mark-Gasse

vV vvyy

Attraktive FulBverbindung tiber Weinberggasse herstellen
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Abbildung 22 Sonnbergplatz und Umgebung

Quelle: komobile

In der Krim - Krimpark

Der Krimpark liegt in einem der dichtesten Wohnviertel des 19. Bezirks. Die verkehrsberuhigte
Platzerweiterung in der Budinskygasse verbindet den Park mit der Kirche (Pater-Zeininger-Platz). Der
Baumbestand im Krimpark und in der anschlieBenden Scherpergasse ist teilweise 100 Jahre alt und
bietet viele schattige Aufenthaltsflaichen. Eine Mittelschule befindet sich direkt am Park (In der Krim).
Der Vorplatz der Mittelschule kdnnte durch Ausdehnung des verkehrsberuhigten Bereichs erweitert
werden.

» Verkehrsberuhigung vor Mittelschule Krim
» Verlegung der Kfz-Stellplatze vom Gehsteig
> Attraktive FuBverbindung zum Sonnbergpark iber Weinbergasse herstellen
Kreilplatz
Der Platz liegt direkt neben dem Einkaufszentrum Q19 und bietet wenig Verweilmoglichkeiten an.
» Entsiegelung fiir Griinflachen, sowie Beschattung durch Baume

» Sitzmoglichkeiten am Platz und bei der Bus-Haltestelle
» Entfernung Parken am Gehsteig

Abbildung 23 Kreilplatz, unattraktiver Aufenthaltsraum

Quelle: komobile
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Maria-Schaumayer-Platz

Als Maria-Schaumayer-Platz wird das Griindreieck an der Schnittstelle zwischen der Billrothstral3e
und Obkirchergasse bezeichnet, welches als Fahrbahnteiler fungiert. Um den Platz herrschen
aufgrund der vielen Nutzungen (z.B. die Bezirksvorstehung Ddbling, Einkaufsmdglichkeiten und
Bank oder Bushaltestelle) ein hohes FuBganger:innenaufkommen und Verkehrsaufkommen durch
den MIV.

Die begriinte Flache des Maria-Schaumayer-Platzes ist rundherum eingezaunt und kann daher nicht
betreten werden. Rundherum gibt es keinen Gehsteig, jedoch an zwei Seiten eine Langsparkspur.
Eine Querung des Platzes an dieser Stelle ist nicht vorgesehen und wird durch Absperrgitter
verhindert. Die nachste Querungsmoglichkeit tiber die Achse Billrothstral3e — Grinzinger Allee ist ca.
55 m entfernt. Erst nach VerkehrsberuhigungsmafBnahmen konnte eine Umgestaltung und

Aufwertung des Platzes mit einer Querungsmoglichkeit fiir den FuBverkehr erfolgen.

Pfarrplatz

Der Pfarrplatz mit der Pfarrkirche, dem Beethovenhaus und den Traditionsheurigen ist ein wichtiger
geschichtstrachtiger Ortsteil von Grinzing. In der angrenzenden Probusgasse ist bereits eine
Begegnungszone eingerichtet. Der Platz wird von Kfz-Stellplatzen dominiert. In den angrenzenden
Gassen Probusgasse und Nestelbachgasse erfolgt das Parken am Gehsteig, wodurch die
Gehsteigbreite stark eingeschrankt wird. Auch in der angrenzenden Eroicagasse ist der Gehsteig

sehr schmal bzw. auf einer Seite praktisch nicht vorhanden.

Durch Umgestaltung des Platzes und der angrenzenden Gasse in eine Begegnungszone kdnnte das

Gehen auf der Fahrbahn legalisiert werden.

» Neuorganisation der Kfz-Stellplatze, um das historische Platzensemble besser zur Geltung
zu bringen

» Einbeziehung der angrenzenden Gassen in eine mdgliche Begegnungszone

Abbildung 24 Pfarrplatz

Quelle: komobile
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Anton-Karas-Platz

Der Anton-Karas-Platz ist eine Freifliche entlang der Sieveringer Stral3e. Es gibt einen kleinen
Schanigarten vor dem Café, der Rest des Platzes wird zum Abstellen von Kfz benutzt. Hier befindet
sich eine Haltestelle des 39A stadteinwarts. Der an den Platz anschlieBende FuBweg ist eine wichtige
Verbindung fiir Schiiler:innen zwischen der Schule und dem OV. Damit Kfz den Bus nicht wihrend
des Halts in der Station Uberholen, wurde eine Sperrflaiche markiert und ein Sicherheitsbaken
aufgestellt. Um die Verkehrssicherheit anzuheben, kann eine Kaphaltestelle (Haltestelle wird bis an
den Rand der Fahrbahn vorgezogen) errichtet werden, um das verbotene Uberholen des Busses zu

verhindern.

> Attraktivierung des Platzes
» Errichtung einer Kaphaltestelle zur Anhebung der Verkehrssicherheit

Abbildung 25 Anton-Karas-Platz

Quelle: komobile

Attraktive Vorplitze bei OV-Haltestellen

Um die Nutzung, den Zugang und die Wartezeit an den OV-Haltestellen fiir Zu-FuB-Gehende
angenehmer zu gestalten, ist es wichtig die Haltestellen zu einem attraktiven Aufenthaltsraum
aufzuwerten. Beschattung, ausreichend bequeme Sitzgelegenheiten und ein Witterungsschutz sind
dafiir ausschlaggebend.

MafBnahmen Oberflachen

Um das Stadtklima zu verbessern und die Hitzeentwicklung an hei3en Tagen zu reduzieren, kdnnen
versiegelte Flachen aufgebrochen und durch wassergebundene Decken, Griin- oder Wasserflachen
ersetzt werden. Die Verlegung von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen ist — nach Erfordernis
der Tragfahigkeiten - gegeniiber Asphaltdecken zu bevorzugen.

» Entsiegelung
» Schaffung von Grinflachen, Wasserflachen oder wassergebundenen Oberflachen
» Verlegung von hellen Pflastersteinen mit offenen Fugen
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Um ein barrierefreies Vorankommen gewahrleisten zu kénnen, muss auch im Winter gerdumt und
gestreut werden. Es ist darauf zu achten, abgenutzte und schwer erkenntliche Bodenmarkierungen

regelmaflig zu erneuern.

» Ebener Oberflachenbelag
Entfernung von Stolperfallen
Schneerdumung im Winter

RegelmaBige Instandhaltung

>
>
>
>

Abbildung 26 Stolperfalle Bodenbeschaffenheit

Anbringung eines taktilen Leitsystems, wo notwendig

Quelle: komobile
o Wiener Pflaster
In DObling findet man noch oft historische Pflasterung entlang von Gehsteigen oder Fahrbahnen.

Der robuste Bodenbelag des ,Wiener Wiirfel” kann, wenn er eine unregelmdflige Oberflache
aufweist, zur Stolperfalle werden und macht ein schnelles Vorankommen fiir Personen mit
Mobilitatseinschrankung unmdglich. GroBe Fugenbreiten und Fugentiefen sind dabei besonders
schwierig flr mobilitdtseingeschrankte Personen oder Rollstuhlfahrende zu bewadltigen.

In der Freihofgasse findet man heute noch die ,Geritzten”, den Wiener Pferdebelag aus 1900.

Im Falle der Pflasterung eines langen StraBenabschnitts kann unter gewissen Bedingungen die
Kategorisierung zu einer Wohnstrale oder Begegnungszone den Passant:innen die Moglichkeit
geben, auf die Fahrbahn auszuweichen.

Sollte es nicht moglich sein, den Baubestand zu verbessern oder zu erneuern, kann ein barrierefreier

Streifen zur Uberwindung der Pflastersteine errichtet werden (siehe Abbildung 27).
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Abbildung 27 barrierefreier Streifen in Pflasterung, z.B. FuBgangerzone Alserbachstral3e (Wien), Rapperswill

(Schweiz)

Quelle: komobile
¢ Moderne Pflastersteine

Moderne Pflastersteine haben eine geringe Fugenbreite, eine ebene Oberfliche und sind aus hellem
Granit, der sich nicht so leicht erhitzt wie dunkler Asphalt.

Die Dienststelle der Stadt Wien MA 28 hat die Qualitat der Bodenbeschaffenheit von Personen, die
auf einen Rollstuhl angewiesen sind, nach bestimmten Kriterien untersuchen lassen. GroR3e
Fugenbreiten und Fugentiefen sind besonders schwierig fiir Rollstuhlfahrende zu bewidltigen. Um
eine barrierefreie Berollbarkeit zu garantieren, missen bei Beton- sowie Naturwerksteinen mit
geschnittener und sandgestrahlter beziehungsweise gestockter Oberfliche die normgemaRen
Fugenbreiten eingehalten werden. Weitaus weniger geeignet sind Naturwerksteine mit gespaltener
oder spaltrauer Oberflache und Pflastermaterial mit kleinen Formaten.?”

MafBnahmen Inklusion im 6ffentlichen Raum

Vor allem die unmittelbare Umgebung von Kindergarten, Schulen, Pensionistinnenheimen, sozialen
Einrichtungen, Betreuungseinrichtungen, Kliniken, Artzezentren, Apotheken, o&ffentlichen
Verkehrsmitteln, etc. ist ein wichtiger Aufenthaltsbereich fiir vulnerable Gruppen. Dies erfordert die
Ricksichtname auf Bedirfnisse von alteren Menschen, mobilitdtseingeschrankten Personen,
blinden und seheingeschrankten Personen, Kindern, etc. Ihnen soll die M6glichkeit geboten werden

7 Stadt Wien MA StraBBenverwaltung und StraBenbau (2022): Bewertung der Berollbarkeit von StraBenbeldagen
in Wien
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sich ohne Barrieren entlang von stérungsfreien Wegen und mit ausreichenden Ruhemdéglichkeiten
durch den 6ffentlichen Raum zu bewegen.

Storungsfreie Wege ohne Hindernisse
Ausreichende Ausruhemdoglichkeiten
Akustische und taktile Hilfsmittel (Akustische Ampeln, taktile Leitsysteme)

vV vyvyy

Kennzeichnung von Stolperstellen wie z.B. Stiegen
6.4 Handlungsfeld 4 FuBBgeherfreundliche Siedlungsentwicklung

Zukunftige Siedlungsentwicklungen haben ein gro3es Potential fir den Ausbau des FuBverkehrs.
Die ful3laufige Anbindung an das offentliche Verkehrsnetz ist ein wichtiger Faktor, um die aktive
Mobilitdt in einem entstehenden Wohngebiet zu férdern. Aber auch im Bestand gibt es

Handlungsfelder, die eine fuRgeher:innenfreundliche Entwicklung férdern kdnnen.

MaBnahmen Parkraummanagement

Potentieller Strallenraum flir den Ful3verkehr wird oftmals als Kfz-Stellplatz genutzt und verringert
so die tatsachliche Gehsteigbreite, stellenweise auf unter 2 m. Abschnittsweise wird der gesamte
Gehsteig als Pkw-Stellplatz genutzt und die Zu-Ful3-Gehenden auf die gegeniberliegende
StraBenseite verwiesen (z.B. Leidesdorfgasse, Reimersgasse, Huleschgasse, Ruthgasse oder
Weinzingergasse). Die Anpassung der Organisation des Parkraums und die Versetzung der Kfz-
Stellplatze vom Gehsteig auf die Fahrbahn gibt dem FuBBverkehr die Moglichkeit fiir ein barrierefreies
vorankommen.

Es wird empfohlen, eine Parkraumstudie zur Erhebung und Auslastung der Stellplitze im
offentlichen Raum und auf privaten Liegenschaften (inklusive Garagen) durchzufiihren. In diesem

Zuge kann auch das Potential von freien Garagenplatzen tberprift werden.

» Verlegung von Kfz-Stellplatzen vom Gehsteig auf die Fahrbahn

» Anderung der Stellplatzordnung zu Gunsten von Platz fir den FuBverkehr, d.h. kein
Hineinragen von Fahrzeugteilen auf den Gehsteig bzw. Anderung der Schrig- oder
Senkrechtparkordnung in eine Langsparkordnung

» Erhebung der vorhandenen Kfz-Stellplatze und Stellplatzauslastung, ggf. Reduktion der

Anzahl an Kfz-Stellpldtzen zu Gunsten von Platz fiir den FulBverkehr

In u.a. folgenden StralBenabschnitten sind Kfz-Stellplatze am Gehsteig markiert:

> Billrothstral3e » Budinskygasse » Flotowgasse

» Freihofgasse » Gebhardtgasse > Geweygasse

» Gorgengasse » Hardtgasse » Hintergdrtengasse
» Hutweidengasse > Karl-Mark-Gasse > Kreilplatz

» Leidesdorfgasse > Peter-Jordan-Straf3e » Pokornygasse

» Probusgasse » Pyrkergasse » Reimersgasse

» Ruthgasse » Sauerburggasse » Silbergasse
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> Strehlgasse » Weinzingergasse » Klabundgasse

» Plchlgasse » Huleschgasse » Firfanggasse

» Krottenbachstralle » Rathstral3e » Philippovichgasse
» Felix-Dahn-Stral3e » Gatterburggasse » Grinzinger Allee

» Nestelbachgasse

Abbildung 28 Reduzierung der Gehsteigbreiten durch Kfz-Stellplatze, z.B. Billrothstraf3e und Leidesdorfgasse

Quelle: komobile

MaBnahmen FuB3verkehrsfreundliche Ampelschaltung und Querungen

Lange Wartezeiten an ampelgeregelten Kreuzungen sind unattraktiv fiir Zu-FuB-Gehende, kbnnen
zu illegalem Queren fiihren und die Verkehrssicherheit verringern. Die Anpassung von Wartezeiten
an VLSA auf bis zu weniger als 20 Sekunden verhindert die Rotlichtmissachtung.

Die Freigabezeiten sollen zudem ausreichend lange sein, um die Fahrbahn in durchschnittlicher
Gehgeschwindigkeit zu queren. Das Wissen, dass wahrend des ,Griin-Blinkens” die Fahrbahn noch
betreten werden darf, soll verbreitert werden. Die Raumphase ist jene Zeit, die den Zu-Ful3-
Gehenden bleibt, um die Kreuzung zu verlassen, auch wenn die Ampel schon Griin blinkt oder auf
Rot umspringt. Autofahrende miissen beim Ein- und Abbiegen Ful3gangerinnen und FuBgdnger in
Ruhe queren lassen.

An ampelgeregelten Kreuzungen sollen Uber alle Relationen Schutzwege gekennzeichnet werden,
um Umwege zu vermeiden.

Wartezeiten auf Griinphase < 20 Sekunden
Ausreichende Freigabezeiten zum Queren
Querungsmaglichkeit tber alle Relationen

vV vvVvyy

Kirzung der Querungslange z.B. durch Gehsteigvorziehungen oder Auflassung von
Fahrstreifen
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MafB3nahmen Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeiten

Damit die Alltagswege zu FuB bewadltigt werden, ist es essenziell, dass die Grundfunktionen des
taglichen Lebens in einem fullaufigen Umkreis erreichbar sind. Dazu zahlen Einkaufsmdglichkeiten,
Schulen und Kindergarten, Erholungsmdglichkeiten und Arbeitspldtze. Die hochsten Anteile an
reinen FuBwegen in Wien weisen Kinder und alte Menschen auf, da viele Alltagsziele fur sie zu Ful3

erreichbar sind.?®

Eine gute ErschlieBung mit dem OV ist ebenfalls ein wichtiger Faktor, da der FuBverkehr ein
wichtiger Zubringer ist. Viele westlich liegende Wohngebiete sind nicht direkt an den OV oder
Infrastruktur des taglichen Bedarfs fuBBlaufig angeschlossen.

» Einrichtungen des tdaglichen Bedarfs fulllaufig erreichbar (15-Minuten Stadt)
> Kurze Wege zu den OV-Haltestellen
» Angebot an OV auch in peripheren Lagen, evtl. Bedarfsverkehre

MafBnahmen Vernetzung der Griin- und Freirdume

Die fuBBlaufige Vernetzung des Griinraums im westlichen Teil des Bezirkes mit dem innerstadtischen
Bereich sowie den Erholungsgebieten entlang der Donau und des Donaukanals und die Anbindung
an den OV stellt eine Erweiterung des Freizeit-FuBverkehrs dar. Ebenso sollen bezirksiibergreifende
Grin- und Freiraumachsen in den 17. Und 18. Bezirk sowie 20. und 9. Bezirk
fuBgeher:innenfreundlich ausgebaut werden.

Folgende Verbindungen kénnten in das Freiraumnetz besser integriert werden:

» Anbindung Stadtquartier Muthgasse an und tiber den Donaukanal

» Verbindung Stadtquartier Muthgasse Uber Grinzinger Stralle nach Westen und Siiden
(ehemalige Stadtbahntrasse, Gleisdreieck, Wertheimsteinpark, etc.)

» Wertheimsteinpark Richtung Max-Patat-Weg und NuBwaldgasse, Verbesserung der
Querungen (Déblinger Hauptstral3e und Silbergasse)

» Beethovengang - ZahnradbahnstraBle - Schiffsanlegestelle NuBdorf

MaBBnahmen Impulsgeber

Einkaufsstraen

Einkaufsstra3en sind ein wesentlicher Impulsgeber fiir die lokale ortliche Struktur und von grof3er
Bedeutung zur Belebung des StraBenraumes. Fiir die Geschéfte von wirtschaftlichem Stellenwert ist
eine hohe Passant:iinnenfrequenz, diese korreliert mit den Umsatzen, wie Studien belegen.

Besonders wichtig in den GeschéftsstraBen ist ein positives Gesamterlebnis, das sich aus der Vielfalt
am Geschaftsangebot und qualitativ hochwertigen Aufenthaltsmdglichkeiten zusammensetzt. Die
Anreise mit dem privaten Pkw wird oft liberschatzt, denn ein GroBteil der Konsumentiinnen kommt

2 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/fussgaenger/studie-2015/geschlecht-
alter.html
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zu FuB oder mit dem OV. Dementsprechend ist Wert auf eine hohe Qualitit der FuBinfrastruktur zu
legen. Die Parkplatznachfrage ist eher gering, und sollte vorwiegend Stellplatze fur kurzzeitiges
Parken ausweisen, und nicht fiir Dauerparker. Dem Lieferverkehr kommt eine grof3e Bedeutung zu.
Die Parkregelungen sollen die Rahmenbedingungen fiir Lieferzonen zeitlich und ortlich

beriicksichtigen, um Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden.
In DObling befinden sich zwei Einkaufsstral3en, Markte, sowie temporare Wochenmarkte:

Doblinger Hauptstrale

Obkirchergasse

Weitere wichtige EinkaufsstraBBe: Heiligenstadter Stra3e
Sonnbergmarkt

NuBdorfer Markt

Wochenmarkt Gatterburggasse

vV v Vv Vvyvyysy

Stadtquartier Muthgasse

Zuklinftige Stadtentwicklungen haben ein groBes Potential fiir den Ausbau des Ful3verkehrs. Die
fuBlaufige Anbindung an das Offentliche Verkehrsnetz ist ein wichtiger Faktor, um die aktive
Mobilitat in einem entstehenden Wohn- und Arbeitsplatzviertel zu fordern.

Das zwischen dem Karl-Marx-Hof und dem Donaukanal gelegene Stadtquartier Muthgasse, in dem
neben Wohnnutzungen auch einen hoher Anteil an gewerblichen Nutzungen vorhanden ist,
befindet sich aktuell in einem Transformationsprozess. In den vergangenen Jahren wurden bereits
Blirogebdude und Studierendenwohnheime neu gebaut - weitere Projekte befinden sich in Planung
oder im Bau. Die Ndhe zu einem hochwertigen OV-Netz und zu Naherholungsgebieten macht es zu
einem attraktiven Stadtentwicklungsgebiet und interessant fiir den Ausbau des Ful3verkehrs. Im
STEK (Stadtebaulichen Entwicklungskonzept, 2019) samt zugehdrigem Mobilitatskonzept (2019)
und Griin- und Freiraumkonzept (2020) sind die Rahmenbedingungen zu einer qualitatsvollen

Stadtentwicklung festgehalten®:

» Barrierefreies, verkehrsberuhigtes dichtes Wegenetz innerhalb des Gebiets

> Leitprojekt Muthgasse und Holzgasse (Klimagerechte Anpassung, Verbreiterung Gehsteige,
Errichtung Radweg)

Ausbau Zugang zur U4-Station Heiligenstadt

Verbesserung der Durchwegung

Aufwertung aller 6ffentlichen Raume

Anbindung an und liber den Donaukanal

Weitgehende Vermeidung von MIV und Stellplatzen im 6ffentlichen Raum

vV v Vv iVvYVwvyysy

Vermeidung und Verhinderung des Durchzugsverkehrs durch die Muthgasse

# Stadtplanung Wien (2022) https://www.wien.gv.at/stadtplanung/stadtquartier-muthgasse
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Bereits umgesetzt wurden die Umgestaltung des Leopold-Ungar-Platzes und die Sanierung der
Heiligenstadter Briicke mit einem Abgang mittels Rampen zum Donaukanal sowie die Sanierung der
Unterflihrung Gunoldstral3e mit neuen Gehsteigen und einem Radweg. Zwei Mobilitatsstationen in
der Muthgasse wurden bereits errichtet.

Eine weiter stadtebauliche Idee ist die Belebung bzw. Nutzung als Ful3- und Radverbindung der
stillgelegten Stadtbahntrasse von Spittelau nach Heiligenstadt.

» Belebung der stillgelegten Stadtbahntrasse zwischen Spittelau und Heiligenstadt, z.B.
Nutzung als Ful3- und Radweg
» Anbindung an das Umfeld

Historische Ortskerne

Die Baugeschichte Doblings hinterldsst in den Siedlungsgebieten Nuf3dorf und Heiligenstadt,
Grinzing, Sievering und Neustift am Walde historische Strukturen mit erhaltenswertem Charakter.
Die teilweise schmalen Gassen sind von Pflastersteinen gepragt und wurden urspriinglich fiir den
Weg zu Ful3 oder mit Pferdekutschen gebaut. Bei einer Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes soll

auf fuBBlaufige Distanzen und den Erhalt historischer Strukturen geachtet werden.
Stadtebaulich erhaltungswiirdige Schutzzonen gibt es unter anderem:

rund um Nuf3dorf

entlang der Sieveringer Stral3e
entlang der HimmelstraBe
Kahlenberger Stral3e

Hohe Warte

Karl-Marx-Hof

ostlich des Tlrkenschanzparks

vV v Vv Vv VvYVvyy

Fiir den Ortskern in Grinzing wurde ein Konzept unter der ,Initiative Leitbild Grinzing” (2008-2010)

und fir Neustift am Walde wurde mit Blrger:iinnen ,Stadtplanung fir erhaltenswerte Ortskerne*
(2015-2017) erarbeitet.

e NufBldorf und Heiligenstadt

Um die alten Ortskerne in Nuf3dorf und Heiligenstadt zu erhalten, lauft derzeit ein umfassender
Planungsprozess in Dialog mit den Birger:iinnen. Ziel ist der Schutz der historischen Bausubstanz
und des einzigartigen Charakters der Gegend. Aktuell wird der Flachenwidmungsplan auf Grundlage
vom Beteiligungsverfahren Uberarbeitet.** Eine Herausforderung fiir den FuBverkehr sind die

teilweise sehr schmalen oder kaum vorhandenen Gehsteige und gepflasterten Aufenthaltsflachen.

30 Stadtplanung Wien (2022): https://www.wien.gv.at/stadtplanung/heiligenstadt-nussdorf
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o Kahlenberger Strafle

Im sudlichen Abschnitt der Kahlenberger Stralle (zwischen Heiligenstadter Strae und
Armbrustergasse) befindet sich historische Pflasterung, die nach Einschatzung der MA 19 geschiitzt

werden sollte.

e HohenstraBle

Die HohenstraBBe zdhlt zu Wiens langsten StraBen und verbindet Neuwaldegg mit Dobling.
Abschnitte der in den 1930er- Jahre errichteten Hohenstralle stehen unter Denkmalschutz. Das
bedeutet, dass dort, wo historische Gebdude oder Ausblicke vorhanden sind, das Pflaster im
Originalzustand erhalten werden muss.*'

Mobilitatsstationen

Das Angebot von Bike- und E-Carsharing soll dazu fiihren die aktive Mobilitdt zu steigern und
gleichzeitig den Gebrauch eines privaten Kfz zu reduzieren. Ein flichendeckendes Angebot dieser
Mobilitatsstationen und ein einfacher Gebrauch sind wichtig. Dichte Wohngebiete sollen auf kurzem
Wege an das Mobilitatsangebot angeschlossen werden. Bei der Situierung der Mobilitatsstationen
ist darauf zu achten, dass diese nicht im Gehsteigbereich entlang der Gehlinien platziert werden.

»  WienMobil (7 Stationen in D6bling)

Abbildung 29 Mobilitatsstation Gymnasiumstral3e; Stadtquartier Muthgasse, Leopold-Ungar-Platz

Quelle: komobile

Tourismus und Freizeit

Fiir den Tourismus und die Freizeitaktivitaten im 19. Bezirk spielt der Fullverkehr eine bedeutende
Rolle. Ein Spaziergang durch die historischen Stadtteile, die Stadtwanderwege, die Aussichtspunkte
auf dem Kahlenberg oder Cobenzl, der Nul3berg sowie Besuche bei einem Dd&blinger Heurigen
stehen in jedem Reiseflihrer. Auch mehrere Museen, die u.a. dem Leben Beethovens gewidmet sind,
sind Anziehungspunkte fiir Tourist:innen aus aller Welt.

31 Stadt Wien, MA 28 (2020) Die Entwicklungen des StraBenbaus in Wien:
https://www.digital.wienbibliothek.at/wbrup/download/pdf/3676806?originalFilename=true
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Vom Freizeitverkehr frequentierte Wegeverbindungen und Strallenziige sollen fiir den FuBverkehr
attraktiver und verkehrssicherer werden. Entlang dieser Wege kann mehr Platz fiir den Ful3verkehr
und weniger flir Touristenbusse oder den privaten Pkw bereitgestellt werden. Ein Besuch der
Attraktionen zu FuB oder in Verbindung mit dem OV soll in Zukunft héhere Prioritat bekommen.

» Ankniipfung Freizeit-Attraktionen an den OV

» Ausbau der Wanderwegeinfrastruktur: Instandsetzung von Verbindungsstiegen (z.B.
Mitterbergstiege zwischen Wildgrubengasse und Kahlenberger Stral3e)

» Entscharfung der Konfliktsituation zwischen Bussen, FulBverkehr und Radverkehr entlang
der Donauldnde NuBBdorf bzw. Hermann-Zottl Promenade

Bildungsstandort

Dobling ist Bildungsstandort fiir mehrere Hoherbildende Schulen und Hochschulen. Studierende
sind eine Zielgruppe fir die aktive Mobilitdt, den 6ffentlichen Verkehr sowie den o&ffentlichen
Freiraum. Um die Bildungseinrichtungen gibt es Potential fiir belebte Freirdume und einen guten
Anschluss an das 6ffentliche Verkehrsnetz.

» Universitat fir Bodenkultur, Peter-Jordan-Stral3e, Gregor-Mendel-Stral3e, Hasenauerstralle,
Muthgasse 11, Muthgasse 18 und Muthgasse 107

» Modul, Standort Peter-Jordan-Stral3e und am Kahlenberg

» Gebdude der Wirtschaftsuniversitat Wien, Heiligenstadter Stral3e 46, Gymnasiumstral3e 50

» Gebdude der Universitat Wien, Heiligenstadter Stral3e 46, Gymnasiumstral3e 50

6.5 Handlungsfeld 5 Bewusstseinsbildung und Fairness

MaBnahmen Verkehrssicherheit fiir alle

Die Reduktion der Anzahl der Verkehrsunfalle im Bezirk soll eine hohe Prioritat fir die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden haben. Die gegenseitige Riicksichtsname aller Nutzer:innen im 6ffentlichen

Raum soll durch Bewusstseinsbildung gestarkt werden.

Schulwege zu FuB3 bewiltigen

Die Kinder sind die Zu-FuBB-Gehenden von morgen. Ein routinierter, eigenstandiger Schulweg kann
schon friih dazu beitragen, das Selbstvertrauen und die Selbststandigkeit der Kinder zu starken. Der
alltagliche, aktive Schulweg zu FuB gilt als sinnvolle Alternative zum sogenannten ,Elterntaxi” und

reduziert die Konfliktsituationen durch hohes Verkehrsaufkommen vor dem Schuleingang.

Es befinden sich insgesamt 12 Volksschulen (inkl. Privatschulen) und 4 Mittelschulen (inkl.
Privatschulen) sowie 6 AHS (die gré3ten sind die Billrothstral3e 73 und KrottenbachstraBe 11-13) im
Bezirk. Es gibt 8 weitere Schulen und berufsbildende Schulen.

Schulwege sollten generell eine sichere Moglichkeit fiir die aktive Mobilitdt von Kindern bieten. Die
aus den Schulwegplénen als ,Gefahr” definierten Kreuzungen sind im Plan Nr°2 Defizitanalyse
vermerkt und sollten auf ihre Mangel Gberprift und verkehrssicherer gestaltet werden. Weiters
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sollen die Plane aktualisiert (z.B. Ausweitung des betrachteten Radius auf 1,5-2 km) und weitere
erstellt werden.

Gemal Schulwegplénen gibt es an folgenden Bereichen Gefahrenstellen:

» Sieveringer Stral3e/Schatzlsteig: hohe Kfz-Geschwindigkeiten und Bushaltestelle
Sieveringer Stra3e/ Bornergasse: hohe Kfz-Geschwindigkeiten und schlechte Sichtweiten
Grinzinger Allee/An den langen Lissen: schlechte Sichtweiten an Kreuzung
Scherpegasse/Weinberggasse: schlechte Sichtweiten am Schutzweg

vV v vy

Doblinger Hauptstral3e 83: vor der Schule nicht direkt queren
Mégliche MalBnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit am Schulweg:

Einrichtung tempordr verkehrsberuhigter ,Schulstralen”
Pedibus-Routen fiir Volksschulkinder etablieren
Workshops im Zuge einer ,Mobilitatswoche”

Schulprogramme zum Thema Schulwegsicherheit

vV v vVvyYVvyy

Etablierung eines ,Bildungsgratzls” mit der Thematik des sicheren Schulweges,
Gefahrenstellenanalyse, etc. z.B. Unterddbling und Oberddbling (14 Schulstandorte)

MaBBnahmen Kommunikation

Fairnesskampagnen

Eine Fairnesskampagne fiir ein rlicksichtsvolles Miteinander im Strallenraum kann dazu beitragen,
dass das Bewusstsein flr einen respektvollen Umgang der Benutzer:iinnen des offentlichen Raums
gescharft wird.

» Bewusstsein innerhalb der Bezirksvertretung fir die Bedurfnisse aller
Verkehrsteilnehmer:innen durch Workshops und Wissensaustausch scharfen.

» Bewusstsein der Wohnbevodlkerung fir die Beduirfnisse aller Verkehrsteilnehmer:innen
durch Workshops und Gesprache scharfen.

» Bewusstsein der Geschdftstreibenden fir die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer:innen
durch Kooperationen scharfen

» Verkehrssicherheit auf dem Schulweg

Inklusion und Barrierefreiheit

Das Bewusstsein aller, im 6ffentlichen Raum tatigen Personen zur Riicksichtnahme auf vulnerable
Gruppen, kann einen wichtigen Beitrag dazu leisten, den StraBenraum barrierefrei zu gestalten und
tempordre Hindernisse zu reduzieren (z.B. Baustellenschilder, Werbestander, Parken am Gehsteig,

Scooter, etc.).
e Barrierefreiheit bei Baustellen

In Dobling werden taglich diverse kleinere und gro3ere BaumaRnahmen umgesetzt, wie bspw. die
Sanierung oder der Neubau von Gebauden, wodurch es zu zahlreichen Baustellen kommt, die die

Nutzbarkeit des offentlichen Raums beintrachtigen konnen. Dabei kann es zur temporaren
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Blockierung von Gehsteigen kommen. Die Baustelleinrichtung selbst unterliegt keiner
Genehmigungspflicht, jedoch sind die im Folder ,Sicherheit auf Wiens Baustellen“*?, welcher von der
Stadt Wien MA 46 herausgegeben wird, angefiihrten Standards einzuhalten, um die Sicherheit auf
Baustellen zu gewahrleisten und Gefahrenstellen zu vermeiden. Bedirfnisse von
mobilitatseingeschrankten oder blinden Personen miissen bei solchen Vorhaben beachtet und
befriedigt werden, um deren Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

> Barrierefreiheit bei Baustellen sicherstellen gemdal3 Leitfaden ,Sicherheit auf Wiens
Baustellen”

» Einhaltung der vorgeschriebenen Durchgangsbreiten

» Absperrungen, Beschilderung zum nichsten barrierefreien Ubergang

» Taktile Tastleisten fiir Umwege

Abbildung 30 FuBwege wegen Baustellen eingeschrankt

Quelle: komobile

Gesundheit und Nachhaltigkeit

Viele Menschen mochte gerne gestinder leben. Das Zu-Ful3-Gehen hat positive Effekte auf die
physische und psychische Gesundheit. Dieser Aspekt kann durch Kommunikation verstarkt werden.
Auch die Auswirkungen auf die Larm- und Feinstaubbelastung in der Stadt durch einen geringeren
MIV-Anteil kann der Allgemeinheit zugutekommen.

Kunst und Kultur im 6ffentlichen Raum

Zur Attraktivierung und Belebung des o6ffentlichen Raumes kdnnen tempordre oder permanente
kinstlerische Projekte beitragen. Durch bezirksbezogene Installationen kénnen die Identitat und die
Geschichte des Bezirks unterstrichen werden. Das kdnnen unter anderem Informationen zur
Namensgebung der Platze oder StraBen, Street Art, Statuen, aber auch Gedenktafeln sein.*
Entwicklungsgebiete (z.B. Muthgasse) bieten Moglichkeiten zur Zwischennutzung.

32 https://www.wien.gv.at/verkehr/baustellen/sicherheit/

33 Kunst im 6ffentlichen Raum Wien: https://www.koer.or.at/projekte/
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AuBerdem kann Platz fiir Veranstaltungen im offentlichen Raum angeboten werden, Bsp.
Madchenbiihne Favoriten, Blihne im Donaupark.

Das temporére Offnen von StraBBenziigen fiir Veranstaltungen wie StraBenfeste oder Wochenmérkte
kann zur Belebung beitragen und Nutzer:innengruppen einladen, sich aktiv an der Gestaltung des
offentlichen Raums zu beteiligen. (z.B. Jugendzentrum, Schulen, Senior:innen, Kiinstler:innen, Musik-
oder Sportgruppen).

Angebot an Kunst im 6ffentlichen Raum
Zwischennutzungen
Platz fiir eigene Veranstaltungen z.B. Bihne

StraRenfeste

vV v v vVvy

Wochenmarkte

Sport und Bewegung im 6ffentlichen Raum

Im offentlichen Raum kann ein Angebot an Fitnessmoglichkeiten und Sportanlagen aufgestellt
werden. Bei der Gestaltung soll auf eine gendergerechte Stadtplanung geachtet werden, da aus
Untersuchungen hervorgeht, dass sich das Spiel- und Sportangebot an den Beddrfnissen von
mannlichen Jugendlichen orientiert.

» Gendersensible Gestaltung von Parks und Sportplatzen

Betriebliches Mobilititsmanagement

Durch betriebliches Mobilitditsmanagement konnen die Mitarbeiteriinnen zu einem

umweltfreundlichen Mobilitatsverhalten angeregt werden.

» Einflhrung von betrieblichem Mobilitdtsmanagement z.B. bei neuen Betriebsansiedelungen

MafB3nahmen lllegales Parken am Gehsteig

Nicht nur das erlaubte Parken am FufBweg, auch das illegale, temporare Abstellen von Kfz im Bereich
eines Gehsteiges flihrt zur Reduzierung der Aufenthaltsqualitédt und Barrierefreiheit von Zu-Ful3-
Gehenden. Zudem kann es durch das Falschparken zu Sichtbehinderungen und damit zur Reduktion
der Verkehrssicherheit kommen. Lieferverkehr in der Stadt, vor allem in EinkaufsstraBen und
Gebieten mit Handel, ist unumgénglich. Das Abstellen der Fahrzeuge sollte jedoch nur in den dafiir
vorgesehenen Zonen stattfinden. Lieferfahrzeuge werden oft im Seitenbereich und Gehsteig
abgestellt, was zu (kurzfristigen) Einschrankungen der zu Verfligung stehenden Breiten fiir den
FuBverkehr fihrt.

» Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl an Kfz-Stellplatzen fiir den Lieferverkehr, zeitlich
befristet

» Flachendeckende Kontrollen durch die Exekutive in Bereichen, wo hoher Anteil an
Lieferverkehr und geringen Gehsteigbreiten vorhanden sind, sollen die Aufmerksamkeit der

Pkw-Lenkenden auf diese Problematik richten.
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MafB3nahmen FuBwege- Leitsystem

Im Bewusstsein vieler Verkehrsteilnehmenden stellt der FuBweg eine zeitaufwendige Alternative
zum individuellen und offentlichen Verkehr dar. Durch Sichtbarmachen von Wegeverbindungen
mittels Planen, Ausschilderung von Routen und wichtigen Zielen kann dem FuBlverkehr mehr
Bedeutung zukommen. Dabei hat es sich als zweckmalig erwiesen die Entfernungen in Minuten und
nicht in Metern anzugeben. In dem komplexen Wegesystem des 19. Bezirks ist es fir jemanden, der
ortsfremd ist, schwierig sich zu orientieren und kurze Wegeverbindungen abseits der groRen

Hauptverbindungsachsen zu finden.

Der Durchgang von der Heiligenstadter StralBe 141 zum Heiligenstadter Park wurde bereits mit

einem Hinweisschild gekennzeichnet und von den Nutzer:innen sehr positiv aufgenommen.

» Stelen mit Radien und Wegweiser mit Distanzen in Minutenangaben zu lokalen Zentren und
Knotenpunkten®

» Kennzeichnung von (verkehrsberuhigten) Durchwegungen

» Kennzeichnung von weiteren Stadtwanderwegen oder Spazierwegen von den dicht
bebauten Gebieten bis hinaus in den Wienerwald und die Weinberge

MaBnahmen Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Sicherheit

Sicherheit im 6ffentlichen Raum, nicht nur auf den Verkehr bezogen, spielt eine wichtige Rolle bei
der Attraktivitdt und Nutzung fir Fullganger:innen, vor allem bei Madchen und Frauen. Das
subjektive Sicherheitsgefiihl soll in der Stadt kein Hindernis fiir uneingeschrankte
Bewegungsfreiheit sein.

» Rund um OV-Stationen und 6ffentliche Freiflichen oder Parks soll bei einer Umgestaltung
auf Vermeidung von mdglichen Angstraumen geachtet werden.

» Ausreichende Beleuchtung und das Zurtickschneiden von Strauchern kénnen die Qualitat
eines Aufenthaltsraumes steigern.

Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Saubere Strallenziige, durch die Entfernung von Hundekot und Millablagerungen sowie
Vandalismusschdden, kdnnen viel zur Verschonerung des 6ffentlichen Raums beitragen. Zahlreiche
und saubere Sanitaranlagen ermdglichen Personengruppen, wie Frauen, Madchen, Personen mit

Kindern sowie Senior:innen einen langeren und sicheren Aufenthalt im 6ffentlichen Raum.

MafBnahmen Evaluierung und Monitoring

Eine Dokumentation und die Evaluierung der erfolgten Umsetzungen und bewusstseinsbildenden
Aktionen, sollen den Erfolg der Ful3verkehrsférderungen bewerten und zur Kommunikation an die

3 https://www.wienzufuss.at/2019/04/16/mehr-orientierung-fuer-fussgaengerinnen-in-doebling/

%5 Stadt Wien - Architektur und Stadtgestaltung, ARGE Gruber/Jauschneg (2018)
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Offentlichkeit dienen. Durch ein regelmiBiges Monitoring kann der Fortschritt zur Erreichung der
Zielsetzung eines fulBverkehrsfreundlichen Dobling tberprift werden.

Mit den zustandigen Fachdienststellen sollen Indikatoren und Definitionen zur Zielerreichung
festgesetzt werden. Die Auswahl der Indikatoren kann sich auf die unterschiedlichen Anforderungen
an das Zu-FuBB-Gehen wie ein hochwertiger (StraBen-) Raum, Umwelt und Gesundheit, aber auch
Verkehrssicherheit oder Fairness beziehen.

» Bewertung baulicher Umsetzung und Abbau von Barrieren
o Wieviel m? neue FuBverkehrsinfrastruktur wurde geschaffen?
o Wieviel begriinte Elemente wurden angelegt?
» Fullgangerfreundliche Siedlungsentwicklung
o Sind wichtige Ziele fuBlaufig erreichbar?
o Wieviel Kinder einer Volksschule absolvieren den taglichen Weg zu Ful3?
» Bewusstseinsbildung und Kommunikation
o Anzahl der Kampagnen zur Sensibilisierung und wieviel Zielgruppen wurde damit
erreicht?
> Bereitgestellte finanzielle Mittel
o Wieviel wurde fiir Planung und Umsetzung bereitgestellt?
o Anzahl der Personalstellen
o Gibt es eine FulBgeher:innenbeauftragte?
» Quantitative Darstellung
o Modal-Split
o FuBverkehrszdhlungen

o Reduzierung der Verkehrsunfalle im FuBverkehr

Einbindung Akteur:innen

Zur erfolgreichen Umsetzung des Masterplan Gehens sollen die Akteur:innen, die vor Ort tdtig sind,
aktiv in den Prozess eingebunden werden. Durch Kommunikation der angestrebten Ziele und einen
gemeinsamen Austausch kann ein Erfahrungs- und Wissenstransfer erfolgen und Projekte
gemeinsam umgesetzt werden. Dies bezieht sich auch auf die mdglichen Fordermalinahmen.
Einreichen zur Forderung nach dem klimaaktiv Aktionsprogramm ,Aktive Mobilitat und
Mobilitatsmanagement” konnen alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen
sowie Offentliche Gebietskorperschaften, Vereine und konfessionelle Einrichtungen. Durch

Einbindung weiterer Akteure kann sich der Basisfordersatz um 5 % erhéhen.*®

3 https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/gehen/kam-foerderung-gehen.html
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6.6 Straflenindex

StraBBenname Handlungsfeld MafBinahme
Amalgergasse 1 Anpassung Gehsteigbreiten
Armbrustergasse Begriinung und Beschattung
Aslangasse Sichtbarmachung von Durchwegungen

Barawitzkagasse
Biedergasse
Billrothstrafle

BillrothstraB3e 26-30 (Billrothgymnasium)

Blaasstrafle

Blanche-Aubry-Weg bzw. Siolygasse
Borkowskigasse

Bornergasse

Brechergasse

Budinskygasse

Cobenzlgasse

Cottagegasse
Doblinger Giirtel

Doblinger HauptstraB3e

Doblinger HauptstraB3e (Schule)
Donaupromenade
Eisenbahnstrafle

Eroicagasse

Felix-Dahn-Straf3e
Felix-Mottl-Stra8e

Flotowgasse

Flotowgasse (Volksschule)
Formanekgasse

Franz-lppisch-Steg

Franz-Josefs-Bahn mit den Bahnhofen
Heiligenstadt und Nu3dorf

NIN|[m =D WW L, ===, DN, 22D WW=_ =2 (2NN, DWW, W =L, INNDW

Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Querungshilfen

Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Anpassung Gehsteigbreiten
Sichtbarmachung von Durchwegungen
Sichtbarmachung von Durchwegungen
Sichtbarmachung von Durchwegungen
Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen
Querungshilfen
Querungshilfen

Aufwertung ,Desire Lines”
StraBenkategorie anheben
Impulsgeber Einkaufsstralle
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Entscharfung Konfliktsituation
Anpassung Gehsteigbreiten
Anpassung Gehsteigbreiten
Parkraummanagement
Gehsteigverbreiterung
Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Anpassung Gehsteigbreiten
Barrierefreie Liickenschlisse
Verbindungen tiber Barrieren

Franz-Klein-Gasse 3 Attraktivierung monotoner Stra3enziige
Freihofgasse 4 Parkraummanagement
Friedlgasse 1 Anpassung Gehsteigbreiten
Fiirfanggasse 4 Parkraummanagement
Gatterburggasse 1 Stral3enkategorie anheben

4 Parkraummanagement

4 Impulsgeber Einkaufsstral3e
Gebhardtgasse 4 Parkraummanagement
Geweygasse 4 Parkraummanagement
Goltzgasse 3 Begriinung und Beschattung
Gorgengasse 3 Begriinung und Beschattung

4 Parkraummanagement

komobile Februar 2023 53



Masterplan Gehen Débling

Greinergasse
Grinzinger Allee

Grinzinger Steig
Grinzinger Straf8e (Abkiirzung)

Gugitzgasse
GunoldstraBe
Gustav-Tschermak-Gasse

Gymnasiumstrale

GymnasiumstraBle 83 (Doblinger Gymnasium)

Hackhofergasse
Hardtgasse
Heiligenstadter Stra3e

HimmelstraBe

HimmelstraBe/Cobenzlgasse
Hintergdrtengasse
Hofzeile

Hofzeile (Schule)
Huleschgasse
Hutweidengasse

Iglaseegasse
Kaasgrabengasse
Kahlenberger Strafle

Karl-Mark-Gasse

Klabundgasse

Klosterneuburger Hochstrafle (B14)
Kreilplatz

Kreindlgasse

Krottenbachstrafle

Langackergasse (westlich)
Lannerstrafle
Leidesdorfgasse
LiBbauergasse

Muthgasse
Mitterbergstiege
Nestelbachgasse
NuBldorfer Linde (B227)
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Begriinung und Beschattung
Aufwertung Nebenfahrbahn
Parkraummanagement
Anpassung Gehsteigbreiten
StraBenkategorie anheben
Aufwertung ,Desire Lines”

Gehsteigverbreiterung

Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Querungshilfen

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

Querungshilfen

Verkehrsberuhigung vor Schulen
Anpassung Gehsteigbreiten
Parkraummanagement
StraBenkategorie anheben

Aufwertung Nebenfahrbahn
Querungshilfen

Aufwertung ,Desire Lines”
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Impulsgeber Einkaufsstral3e

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

StraBenkategorie anheben
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

Begriinung und Beschattung
Historische Ortskerne

Parkraummanagement
Parkraummanagement

Verbindungen Uber Barrieren
Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Querungshilfen

Aufwertung ,Desire Lines”
Parkraummanagement

Begriinung und Beschattung
Anpassung Gehsteigbreiten
Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Impulsgeber Stadtentwicklung
Impulsgeber Tourismus und Freizeit
Parkraummanagement

Verbindungen Uber Barrieren
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NuBwaldgasse

Obkirchergasse
Oskar-Spiel-Gasse (Volksschule)
Osterleitengasse

Pantzergasse (Volksschule)
Peter-Jordan-Strafle

Philippovichgasse
Pokornygasse

Probusgasse

Piichlgasse
Pyrkergasse

Pyrkergasse (Mittelschule)
Rathstrafle

Reimersgasse
Reithlegasse
Rodlergasse

Rudolf-Kassner-Gasse
Ruthgasse

S 45 Trasse
Sauerburggasse

Schegargasse
Scheibengasse
Schreiberweg
Sieveringer Strafle
Silbergasse

Sollingergasse
Sommergasse

Sonnbergplatz

Stadtbahn (aufgelassene Trasse)
StraBBergasse

Strehlgasse

U6 Trasse

Vegagasse

Weimarer Strafle

Weinberggasse
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StraBenkategorie anheben

Impulsgeber Einkaufsstral3e
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Verkehrsberuhigung vor Schulen
Querungshilfen

Parkraummanagement
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten
Barrierefreie Liickenschlisse
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement

StraBenkategorie anheben
Parkraummanagement
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Parkraummanagement

Verkehrsberuhigung vor Schulen
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Parkraummanagement
Parkraummanagement

Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung

Begriinung und Beschattung
Querungshilfen

Parkraummanagement

Verbindungen Uber Barrieren
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen
Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Impulsgeber Einkaufsstral3e
Verbindungen Uber Barrieren
Anpassung Gehsteigbreiten
Parkraummanagement

Verbindungen Uber Barrieren
Anpassung Gehsteigbreiten

Anpassung Gehsteigbreiten
Barrierefreie Liickenschlisse

Begriinung und Beschattung
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Weinzingergasse
Wenckebachgasse
Wertheimsteinpark
Willi-Forst-Weg
Wiirthgasse
Zehenthofgasse

Platze

WIWINININ D

Handlungsfeld

Parkraummanagement

Sichtbarmachung von Durchwegungen

Barrierefreie Liickenschliisse

Sichtbarmachung von Durchwegungen
Attraktivierung monotoner Stral3enziige

Begriinung und Beschattung

MafBnahme

NuBdorfer Platz
NuBdorfer Markt

Sonnbergplatz

Krimpark - In der Krim
Kreilplatz
Maria-Schaumayer-Platz
Pfarrplatz
Anton-Karas-Platz
Vorplitze bei OV-Stationen

Kreuzung_;en

1

WWwwwwww-=|hww

Handlung_;sfeld

StraBenkategorie anheben

Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Impulsgeber Einkaufsstral3e
StraBenkategorie anheben

Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen
Attraktivierung von Platzen

MafBnahme

Doblinger Hauptstrafle 83

Grinzinger Allee/An den langen Liissen
Scherpegasse/Weinberggasse
Sieveringer Stra3e/ Bornergasse
Sieveringer StraBBe/Schatzlsteig

Cottagegasse/ChimanistraBe/Hartackerstrale

Hans-Richter-Gasse/Hartackerstrafle/
BlaasstraBe/Marianne-Schonauer-Gasse

Uber- und Unterfﬁhrungen

5

=L unnn

Handlungsfeld

Schulwege zu Ful3 bewiltigen
Schulwege zu FuB3 bewiltigen
Schulwege zu Ful3 bewiltigen
Schulwege zu FuB3 bewiltigen
Schulwege zu Ful3 bewiltigen
Querungshilfen

Querungshilfen

MafBnahme

Unterfiihrung Mooslackengasse zwischen
Boschstrafle und Muthgasse

Uberfithrung Rampengasse (Franz-lppisch-
Steg) Richtung Doblinger Steg nur iiber
Stufen erreichbar

Skywalk Spittelau: Konflikte mit dem
Radverkehr

GunoldstraBBe zwischen Heiligenstadter
Strafle und
Muthgasse/Donaukanal/Brigittenau
FG-Unterfithrung Nu3dorf Richtung Donau
Unterfiihrung Sickenberggasse Richtung
NuBldorfer Linde

Unterfiihrung Heiligenstadt Bahnhof

Steg beim Autohaus Heiligenstadter Strale
offentlich zuganglich machen
Unterfithrung Doblinger Giirtel/Nu3dorfer
Straf8e von viel MIV geprégt

Steg zum/iiber den Donaukanal Hohe
Mooslackengasse

Briicke iiber Gunoldstrafe

Siidlicher U4-Zugang mit Querung OBB-
Trasse (ca. Hohe Muthgasse 7/Felix-Braun-
Gasse

2

Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren
Verbindungen tiber Barrieren
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Gunoldgasse - Anbindung an das
»~Gleisdreieck”
Stadtbahnbogen

Stadtquartier Muthgasse

Handlungsfeld

Verbindungen tiber Barrieren

Verbindungen tiber Barrieren

MafBnahme

Adolf-Raupenstrauch-Gasse

Grinzinger Straf3e/ Muthgasse

GunoldstraBe

Heiligenstddter Linde

Holzgasse

Michael-Neumann-Gasse

Mooslackengasse

Muthgasse

Muthgasse Anbindung an zukiinft. Park
NuBdorfer Linde

Quartiersplatz Areal Gunold Siid

3
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Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Anpassung Gehsteigbreiten
Querungshilfen

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Impulsgeber

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
StraBenkategorie zu Gunsten des
FuBverkehrs anheben

Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung

Unter- und Uberfiihrungen

Barrierefreie Liickenschlisse
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
StraBenkategorie zu Gunsten des
FuBverkehrs anheben

Querungshilfen

Verbindungen tiber Barrieren

Unter- und Uberfiihrungen

Barrierefreie Liickenschlisse
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung
Vernetzung von Griin- und Freirdumen
Impulsgeber

Barrierefreie Liickenschliisse
Attraktivierung monotoner Stral3enziige
Begriinung und Beschattung

Unter- und Uberfiihrungen
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