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1.  Einleitung

Taglich legen wir kirzere oder langere FuBwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Wir alle nutzen also die Infrastruktur firs Gehen: Manche
nutzen sie schnellen Schrittes auf dem Weg zum nachsten Termin, einige bei den
ersten Gehversuchen an der Hand gefihrt, manche sitzend im Rollstuhl, manche
wiederum einfach zum Verweilen mit Freund*innen. Von einer attraktiven Geh-
Infrastruktur profitieren wir somit alle.

Das Gehen gewinnt in der Offentlichkeit und in der Mobilitatsplanung zunehmend an
Bedeutung. Eine attraktive und sichere Umgebung sowie eine direkte Wegefihrung
sind essenziel, um den Fuldverkehr weiter zu férdern. Um die Situation im FuRBverkehr in
Mariahilf zu verbessern, wird ein Masterplan Gehen Mariahilf gemaf3 dem Handbuch
zur Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK erstellt.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
gehfreundliche Umgestaltung des &ffentlichen Raumes, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des
FuRverkehrs beitragen, vom BMK gefordert. Als Voraussetzung fir den Erhalt der
Forderung muss ein lokaler Masterplan Gehen fur den Bezirk vorliegen, welcher im
Bezirksparlament angenommen wurde.

Zahlreiche Grinde sprechen fur eine Férderung des FuBverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und fordert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Pravention von Gelenks- und der Volkskrankheit Rickenschmerzen
aus. Die tagliche Dosis Bewegung durch Gehen im Alltag bringt einen betrachtlichen
Nutzen fiUr die Gesundheit mit sich. Insbesondere vor dem Hintergrund eines aktiven
Lebens im Alter kann der Effekt auf die Gesundheit nicht hoch genug eingestuft
werden.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Der Ausstol? von
Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen ist beim Gehen von vorneherein
ausgeschlossen. Ebenso entsteht beim Gehen de facto kein Feinstaub und die
Larmbelastigung fur andere ist vernachlassigbar. Der Flachenbedarf ist dariber hinaus
am geringsten unter allen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist enorm nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschafte
ist die sogenannte Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die

grofRen EinkaufsstraRen entlang von Ful3ganger- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FuBverkehr. Insgesamt lassen sich vielfdltige positive Effekte des
Gehens auf die Gehenden selbst, aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf
das gesamte Stadtklima sowie die stadtische Wirtschaft ausmachen.



1.1.  Das Untersuchungsgebiet

Der 6. Bezirk — Mariahilf - gehort zu den sehr dicht bebauten Bezirken der Stadt.

Er liegt nordlich des Wientals, grenzt an die Innenstadt und reicht bis zum Girtel.
Mariahilf ist aus mehreren aulBerhalb des mittelalterlichen Wien liegenden Dérfern
entstanden und Uber die Jahrhunderte zu einem dichten innerstadtischen Stadtgebiet
zusammengewachsen.

Die Grenzen zu den Nachbarbezirken sind mit Ausnahme der Grenze zum 7. Bezirk
deutlich ausgepragt:

e Stark befahrene Girtelfahrbahnen und U-Bahntrasse im Westen zum 15. Bezirk

e Stark befahrene Stral3e des Getreidemarktes im Osten zum 1. Bezirk

o Stark befahrene Wienzeile mit Naschmarkt, Wienfluss und U-Bahn im Siden
zum 4. und 5. Bezirk.

» Die Grenze an der Mariahilfer Stral3e ist flieBend, die SUdseite gehort zum 6.,
die Nordseite zum 7. Bezirk.
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Der Bezirk ist zum Thema FulRverkehr auf unterschiedlichen Ebenen aktiv:

Auf strategischer Ebene werden gute Gehbedingungen und Wohlfihloasen am

Weg bei den Bezirksgesundheitszielen und dem Leitbild Klimabeirat Mariahilf
thematisiert. Mit der Erstellung des Masterplan Gehen Mariahilf knGpft der Bezirk

an das Freiraumnetz der Stadt Wien an. Auch der 2022 wienweit beschlossene
Hitzeaktionsplan beinhaltet MalRnahmen im &ffentlichen Raum wie eine Karte mit
kUhlen Orten im Bezirk (drinnen und drauf3en) und Malinahmen wie Schattenbankerl,
mehr Trinkbrunnen und Coolspots. Hier ist Mariahilf mit dem Esterhazypark Vorreiter.
Auch im 2023 fertiggestellten Entwicklungsplan 6ffentlicher Raum ist die Férderung
von aktiver Mobilitat ein zentrales Thema.

Auch eine Neugestaltung der 6ffentlichen Raume ist wichtig: Ein grol3es aktuelles
Projekt des Bezirkes zum 6ffentlichen Raum ist das Burgerbeteiligungsverfahren

und die anschlieBende Umgestaltung der Gumpendorfer Stral3e. Die Umgestaltung
des am sUdostlichen Bezirksrand im Wiental gelegenen Naschmarktparkplatzes

ist geplant — eine zentrale Potenzialflache fir eine grine Gehverbindung

Uber einen grolRen, zusammenhangenden Grin- und Freiraum. 2023 wird der
Schulvorbereich Marchettigasse, 2024 der Christian-Broda-Platz umgebaut - als gute,
grolRzigige Gehrelation mit mehr Griin und neuen Baumen. Und am Loquaiplatz/
Schmalzhoftempelpark wurden 2022 StrafRe und Park verbunden und umgestaltet.
FUr die Schulvorbereiche Spalowskygasse/Mittelgasse und ev. Corneliusgasse ist eine
Neugestaltung in den nachsten Jahren geplant.

Der Masterplan Gehen Mariahilf knipft an diese Schwerpunkte des Bezirkes an und
bildet die Grundlage fir weitere Verbesserungen fir den FulBverkehr.

1.2. Methoden

Der Masterplan Gehen Mariahilf baut auf den Entwicklungsplan 6ffentlicher Raum
Wieden Margareten Mariahilf Vision 2050 (EOR 456) auf, der vom Biiro tilia im Auftrag
der Stadt Wien, Abteilung Architektur und Stadtgestaltung und der Bezirke erarbeitet
wurde (tilia 2023).

Erganzt wurde eine Datenanalyse zum FuRBverkehr: Einerseits sind vorhandene
Daten, Studien sowie Informationen zu aktuellen Projekten in den Masterplan
Gehen eingearbeitet. Andererseits wurden von der Stadt Wien bereitgestellte Daten
sowie offen zugangliche Quellen zu FulRverkehrsinfrastruktur, zur Versorgung mit
Infrastruktur und zur Verkehrssicherheit von FuRganger*innen analysiert.

Leitbild, Handlungsfelder und MalRnahmen wurden aufbauend auf diesen Analysen
und in Diskussion mit den Auftraggeber*innen entwickelt.



2,
2.1.

Zielsetzungen

Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen und die daran anschlieBende Férderung des FuRverkehrs wirkt
sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.’

Senkung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)
Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes, zu dem die Fortbewe-
gungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie Sharing-Angebote gehéren:

o 2025:80%

o 2030:85%,

o 2050: deutlich > 85 %
Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener*innen bis 2030
Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt” und der ,Stadt der
kurzen Wege"
Neuverteilung des 6ffentlichen Straenraums zugunsten von aktiver Mobilitét,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten
Supergratzl: Verkehrsberuhigte Wohngebiete
Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren
Der Anteil der Wiener Bevdlkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitat macht, steigt von 23 % 2013 auf 30 % im Jahr 2025.

DarUber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, die mit einer Férderung des
FuRverkehrs in Wien und in Mariahilf in enger Verbindung stehen:

Leitbild Grinrdume Wien (2020)

Gesundheitsziele Wien 2025

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (Vorabversion,
Februar 2023)

Osterreichische Jugendstrategie (2020)

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens — Polyzentrales
Wien

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)

Entwicklungsplan 6ffentlicher Raum: 4., 5., 6. Bezirk Vision 2050 (2023)
Bezirksgesundheitsziele Mariahilf

Leitbild Klimabeirat Mariahilf

Zusammenschau aus Klimafahrplan (2022), Smart City Klima Strategie (2022), STEP 2025
(2014), STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat (2015), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt
Wien (2014)
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2.2.

Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Folgende Kriterien sollen generell bei der FuRBverkehrsplanung bericksichtigt werden
(vgl. FSV 2023):

Direkte Verbindungen ohne Umwege und Wartezeiten

Hoher Gehkomfort durch ausreichend breite, hindernisfreie Gehsteige (ohne
Mdllcontainer, Stromké&sten usw.) und Wege zu jeder Jahreszeit

Gehwege mit einer hochwertigen Oberflache

Hohe Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von negativen Um-
weltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

Verkehrssicherheit fur Verkehrsteilnehmer*innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

Barrierefreiheit

Platz im &ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Im Zuge der Novelle der 33. StVO im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fur den
FuRverkehr in das Gesetz aufgenommen. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen
gilt, umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung von Schutzwegen,
gehfreundliche Ampelschaltungen oder Méglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im
Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12
und laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FuRganger*innen mind. 2 m betragen. Hinzu kommen u. U. Zuschlage, bspw.
+ 0,5 m bei FlieRverkehr oder Senkrechtparkern).

SchulstralRen: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuRverkehr (und Radverkehr)
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen erméglichen (Radwege, Ausfahrten fir Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren*”

SchutzwegbenUtzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu queren




2.3.

Inklusion und Diversitat

Als gemeinsame Klammer aller FulRganger*innen lasst sich insgesamt eine
vergleichsweise hohe Sensibilitat in Bezug auf Umwege festhalten. Abgesehen davon
sind FulRganger*innen keine homogene Gruppe. Es handelt sich vielmehr um diverse
differenzierte Sub-Gruppen, die sich unter anderem nach den folgenden Aspekten
unterscheiden:

Alter
o Kinder kdnnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z. T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren Kérper
grofRRe (z. B. zwischen parkenden Pkw) schlechter sichtbar
o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt
o Senior*innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam, be-
sonders sensibel auf Umwege, groR3erer Zeitbedarf, z.B. fir Querungen
Gender beeinflusst die Mobilitat Gber Einkommensunterschiede, gesellschaft-
liche Arbeitsteilung und verschiedene Prasenz/Performanz im 6ffentlichen
Raum
Personen mit Mobilitdtseinschrankungen: mitunter gréf3erer Platzbedarf, sensi-
bel auf bestimmte Oberflachen- und Absatzgestaltungen
Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder héren): akustische und takti-
le FGhrungshilfen notwendig, sensibel auf bestimmte Oberflachen- und Absatz-
gestaltungen
Personen mit kognitiven Einschrankungen: besondere Anspriiche beziglich
Strallengestaltung
Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern
Personen mit Kinderwagen
Menschen mit Gehbhilfen o. a.
Menschen mit Gepacksticken oder Taschen
Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer hheren FuRganger*innenfrequenz
und StraBen, wo weniger Personen zu Fuld unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren
sind bei der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs als auch der Hilfsmittel zu
bericksichtigen.



3. Steckbrief Mariahilf
3.1. Flachen

o Die Gesamtflache des Bezirks betrégt 145,5 ha (vgl. Stadt Wien — MA 23 2022).

e Sie besteht aus 66,3 % Bauland, 30,0 % Verkehrsflachen und 2,1% Grinraum.
Die restlichen 1,6 % fallen den Gewassern zu (vgl. ebd.). Damit sind ca. 1/3
der Bezirksflache 6ffentliche Rdume, vorrangig handelt es sich dabei um
Verkehrsflachen und der Grinflachenanteil ist sehr gering. Die Wasserflachen
des Wienflusses sind in Mariahilf hart verbaut und nicht zuganglich.

o Die Verkehrsflachen (Stand 2021) umfassen GemeindestraRen mit 233.210 m?
Fahrbahnen, 147.886 m? Gehsteige und Fahrbahnteiler sowie 14.207 m? baulich

gestaltete FuRgingerzonen und 5.617 m? baulich getrennt ausgebildete
Radwege (vgl. Stadt Wien - MA 23 2022).

3.2. Soziodemografie

In Mariahilf wohnen 1,6 % der Wiener Bevélkerung oder 30.958 Personen zum Stichtag
1.1. 2022. Davon sind 51,4 % als weiblich und 48,6 % als mannlich erfasst worden

(vgl. Landesstatistik Wien, 2022). Die Bevdlkerungsdichte ist mit 320,8 Ew pro Hekar
Bauland hoch, im Wiental und an der Gumpendorfer Straf3e sowie in Gurtelndhe

noch etwas hoher als im Rest des Bezirks. Zum Vergleich, Wien hat eine mittlere
Bevdlkerungsdichte von 129,2 Ew pro Hektar Bauland (vgl. Stadt Wien - MA 23 2022,
S.15 + 62, eigene Berechnung).

In den 10 Jahren von 2012 bis 2022 hat es in Mariahilf ein moderates
Bevélkerungswachstum von +5,3 % gegeben. Wobei 2021 die Geburten- (-25) und
Wanderungsbilanz (-340) negativ ausgefallen sind. Im Gegensatz zur Gesamtstadt, in
der beide Bilanzen positiv waren (vgl. Landesstatistik Wien 2022).

Das Durchschnittsalter betragt zum 1. 1. 2022 in Mariahilf 41,6 Jahre und ist damit
etwas hoher als der Wiener Durchschnitt (40,7 Jahre). Dies wird auch in der
Altersgruppenverteilung sichtbar (vgl. Stadt Wien — MA 23 2021):

Altersgruppe |<10 Jahre 10 - 20 Jahre 20 - 75 Jahre >75 Jahre
Mariahilf 6,7% 6,6 % 79,3 % 7,4 %
Wien 9,9 % 9,3% 72,6 % 8,2%




Der 6. Bezirk hat mit 6,7 % einen geringen Anteil an Kindern unter 10 Jahren. Es

gibt nur wenige Baubldcke, die Uberdurchschnittlich viele Kinder aufweisen. Die
Spielangebote sind unterschiedlich verteilt, im Osten gibt es Bereiche mit wenig oder
schlecht erreichbarem Angebot. Die Kindergarten sind in Mariahilf ungleichmaRig
verteilt, jedoch gibt es im angrenzenden 7. Bezirk direkt an der Grenze zum 6. Bezirk
weitere Kindergarten. Die Volksschulen konzentrieren sich v. a. im Westen von
Mariahilf von der Millergasse bis zur Wallgasse. Eine Volksschule befindet sich in der
Corneliusgasse sudlich des Esterhazyparks.

Auch der Anteil der 10 - 20-Jahrigen ist vergleichsweise gering. Lediglich im
ostlichen Teil von Mariahilf leben Gberdurchschnittlich viele Personen zwischen 10
und 20 Jahren. Ein Baublock am Loquaiplatz hat einen Anteil von Uber 15 %. Es gibt
ein Jugendzentrum im Bezirk und drei Jugendzentren in der Nahe der Mariahilfer
StraRe im angrenzenden 7. Bezirk. In Mariahilf gibt es drei Standorte mit Outdoor-
Fitnessgeraten im Bezirk verteilt. Das Schulangebot ist gedeckt.

Die Daten zeigen deutlich, dass sich der unterdurchschnittliche Anteil der
Bevolkerungsgruppe der Uber 75-Jahrigen in Mariahilf in Wohn- und Pflegehausern
konzentriert.

@ © :
- )
1] oay
@ = @
] : & °
[} [} J
W ® ®
@ @
e, ®
: ©
= ?
] 200 400 600m
Kinder unter 10 Jahren _
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(Anteil in %) @ Kindergarten tllla
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5-10 : Spielplatz Eigene Darstellung, Stand 06,2023
10-15 Spielplatz halb&ffentlich Datengrundlage: MA 18 Stand 2021, Stadt Wien - data.wien.gv.at, eigene

Abb. 2: Bevélkerungsdaten - Prozentuelle Verteilung der Kinder unter 10 Jahren nach Baublock
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Kinder und Jugendliche von 10 bis 20 Jahren
(Stand 2021: Wien 9,3 %; Mariahilf 6,6 %)

(Anteil in %) @ Jugendangebot :
<5 @ Schulen dffenlich und privat (exklusive Volksschulen) e i indichaislanur
P 5-10 @ Fitnessgerite im &ffentlichen Raum e
B 10-15 © Spielplatz Baretlon Stand s
s ) Spielplatz halbffentlich B Dasllng St 067202

Datengrundiage: M# 18 Stand 2021, Stadt Wien - data.wien.gu.at, eigene Erhebungen

Abb. 3: Bevélkerungsdaten - Prozentuelle Verteilung der Kinder und Jugendlichen von 10 bis 20
Jahren nach Baublock

Bevélkerung iiber 75 Jahre
(Stand 2021: Wien 8,2 %; Mariahilf 7,4 %)

(Anteil in %)

<5 © Pensionistenklub
W s5-10 O Wohn- und Pflegehaus Voo i i patelnin
E10-15

B 15-20 Eigene Darstellung, Stand 06/2023
20 Datengrundlage: MA 18 Stand 2021, Stadt Wier - data.wien.gu.at

Abb. 4: Bevélkerungsdaten - Prozentuelle Verteilung der Bevélkerung iber 75 Jahren nach Baublock
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Mariahilf ist ein durchmischter Bezirk in Bezug auf Bildung und sozio6konomische
Hintergrinde. Pflichtschule und Lehre als hochster Bildungsstand sind in den
meisten Zdhlgebieten weit unter dem Wiener Mittelwert. Lediglich in der Nahe

der Gurtelbricke ist der Anteil héher als im restlichen Bezirk und dem Wiener
Durchschnitt. Der Anteil der Universitatsabschlisse ist bis auf das genannte Gebiet
Uberdurchschnittlich hoch.

Die hdchste abgeschlossene Bildung der 24 - 65-Jahrigen in Mariahilf (vgl.
Landesstatistik Wien 2022):

12% Pflichtschule oder ohne Pflichtschulabschluss
13% Lehre

6% BMS

23% Matura

46 % Universitat

Die Beschaftigten machen 42 % bis 57 % aus. Es gibt nur einen ,AusreiRer” mit unter
40 % am Gurtel Nahe der U-Bahn Station Gumpendorfer StraRe. Hier betragt der
Anteil der Arbeitslosen 19 %, ansonsten liegt er unter der Wiener Arbeitslosenquote.

In Mariahilf haben 69 % der Bewohner*innen die &sterreichische Staatsangehdrigkeit,
17 % haben eine Staatsbirgerschaft eines EU-Landes und 14 % eine aus anderen
Landern. Somit hat Mariahilf prozentuell weniger Wohnbevdlkerung mit nicht
Osterreichischer Staatsbirgerschaft als die Gesamtstadt (vgl. ebd.). Hier kommen

die meisten Personen mit einer anderen Staatsangehdérigkeit aus Deutschland und
Serbien gefolgt von Polen.

Der durchschnittliche Jahresbruttobezog in Mariahilf 2021 betragt 39.062 €,

der Jahresnettobezug liegt bei 26.528 €. Beide sind damit Gber dem Wiener
Durchschnitt (vgl. WKO 2023). 2021 gab es 2.129 arbeitslose Personen inklusive
Schulungsteilnehmer*innen in Mariahilf bei 312 offen gemeldeten Stellen. In

der Gesamtstadt waren es im selben Jahr 158.402 arbeitslose Personen inkl.
Schulungsteilnehmer*innen und 14.192 offene Stellen (vgl. Stadt Wien — MA 23 2022,
S. 141f).

Sowohl soziodemographische Daten als auch die Daten zum Modal Split und
Kraftfahrzeugsbestand beziehen sich auf die Wohnbevélkerung. Diese macht nur
einen Teil der Menschen aus, die im Bezirk unterwegs sind.
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3.3. Verkehr

Beim Modal Split lag Mariahilf (gemeinsam mit Neubau) mit den Anteilen von 84 %
der Wege im Umweltverbund und 16 % im motorisierten Individualverkehr 2015-2019
schon nah am Zielwert fir 2030 mit 85 % Anteil des Umweltverbundes (vgl. Heller
2021, S. 40). Der FuRverkehr lag in diesem Zeitraum bei 36 % und damit deutlich Gber
dem Wiener Durchschnittswert von 27 %. Viele Wege in Mariahilf sind unter 1km lang,
einer Wegelange bei der in Wien die FuRwege deutlich dominieren (Heller 2021, S. 25).
Durchnittlich gehen Wiener Fullgénger*innen der Innenbezirke (1-9, 20) 39 Minuten
taglich zu Fu (Heller 2021, S. 38). Bezogen auf alle Wiener Verkehrsteilnehmer*innen
liegen die reinen FuBwegezeiten bei 11 Minuten taglich, werden auch die Fullwege zu
anderen Verkehrmitteln eingerechnet betragt die Gesamtdauer 23 Minuten pro Tag
(Heller 2021, S. 57).

Die Daten wurden fir 2015-2019 fir die Gesamtstadt auch getrennt fir die
Genderkategorien Frauen und Manner erhoben, der Fullwegeanteil unterscheidet
sich hier deutlich mit 31% bei den Frauen und 24 % bei den Mannern (Heller 2021, S.
7). Auf Bezirksebene sind zu Gender und Alter keine Daten verfugbar. Auch das Alter
hat einen wesentlichen Einfluss auf den Modal Split. Besonders gering mit 22 % ist der
FuBwegeanteil bei jungen Wiener*innen zwischen 15-29 Jahren. Altere Menschen
(75+) mit 35 % und Kinder unter 10 Jahren legen mit rund 40 % mehr Wege zu Ful3
zurick als der Wiener Durchschnitt (Heller 2021, S 8ff).

Die Abbildung verdeutlicht die unterschiedlichen Wegezwecke von FuBwegen.
Wienerinnen haben insgesamt mehr FuBwege, und davon etwas mehr Fullwege in
Zusammenhang mit Versorgung und Care-Arbeit als Wiener. In Zusammenhang mit
dem Alter sind die Unterschiede der Wegezwecke noch deutlicher.

Abb. bezieht sich auf 2015-2019

O Sonstiges 9 7 10 g 10 8 2
OJemanden 47
Holen/Bringen 43 45 43 39 a4 48 52
37
O Freizeit
O Versorgung 20
3|3 ]| 2llnlla2||lg
O Ausbildung 45
26 13
B Arbeit i
ménnlich| weiblich | 0-14 | 15.29 | 30-44 | 4550 | 60-74 | 75+
Gesamt Geschlecht Alter

Abb. 5: Wegzwecke der FuBgdnger*innen nach Geschlechtern und Alter (Quelle: Heller 2021)
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Masterplan Gehen - Verkehrsart der Unfallbeteiligten

Zeitraum 2020 - 2022

® Motorfahrrad + Fullginger*in Fahrrad (auch E-Bike / E-Scooter)+ Fullginger*in 'ti I ia
PKW + FuBgénger*in Leichtmotorrad + Fuigénger*in ~ sesaesan -

® Omnibus + Fulignger*in ® LKW (N + Fuliganger*in Eigene Darstellung, Stand 11/2023

@ StraBenbahn + FuBgdnger*in & Gefahrenstellen laut Schulwegplan Datengrundiage: MA 18, MA 46, Stadt Wien - data.wien gu.at

Abb. 6: Masterplan Gehen Mariahilf - Verkehrsunfélle mit FuBgdnger*innenbeteiligung im Zeitraum
2020 bis 2022 - Verkehrsart der Unfallbeteiligten

Zu den Verkehrsunféllen mit Beteiligung des FuBverkehrs (2020-2022) bietet die obige
Graphik einen Uberblick (Stadt Wien — MA 46, eigene Darstellung 2023). Besonders
viele Unfélle vorrangig mit StraBenbahnen und Fahrradern sind im Umfeld der U6-
Station GumpendorferstraRe dokumentiert. Auffallig sind auch die zahlreichen

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung entlang der Mariahilfer StraRe und auf der Linken
Wienzeile zwischen Magdalenenstrale und Getreidemarkt. Entlang der gesamten
Linken Wienzeile sind im Bereich von Querungsmdglichkeiten des Wientals Unfalle
unter Beteiligung von Motorradern und Pkws verzeichnet.

Bei keinem der Unfalle in den letzten Jahren in Mariahilf handelte es sich um einen

Unfall mit Todesfolge, das Wiener Ziel Null Verkehrstote konnte damit in Mariahilf
erreicht werden.

Der Kraftfahrzeugbestand in Mariahilf liegt bei 12.561, davon 10.042 Pkw bzw. 324,4
Pkw je 1.000 Personen. Das liegt zwar unter dem stadtischen Durchschnitt (vgl. Stadt

Wien - MA 23 2022), aber noch deutlich Gber dem angestrebten Zielwert von 250 Pkw
je 1.000 Personen im Jahr 2030.
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4, Bestandsanalyse

Der 6. Bezirk gehort zu den innerhalb des Guirtels liegenden sehr dicht bebauten
Stadtteilen Wiens. Damit die Menschen in Mariahilf ihren Lebensalltag in

moglichst reibungsloser und guter Weise organisieren kénnen, bedarf es u. a. eines
ausreichenden Angebots an FuBwegen — vom schmalen Durchgang fur die fuBlaufige
Erreichbarkeit von Zielen im Gratzl, bis hin zu den breiten Verkehrsachsen mit
offentlichen Verkehrsmitteln und Anbindung an entferntere Stadtteile.

In den dicht bebauten Bezirken ist die Engmaschigkeit des FuBwegenetzes stark

an die GréRRe der Baublécke gebunden. Umso kleiner diese sind, desto vielfaltigere
Wahlmdglichkeiten gibt es, sich den passenden und kurzen Weg zu suchen. Eine
zusatzliche Qualitat bieten hier die zahlreichen Durchgange durch Baubldcke. Diese
sind teilweise in der Verwaltung der Stadt Wien oder Wiener Wohnen oder fihren
Uber Privatgrundsticke, weitere Durchgange sind informell nutzbar. Ein dichtes Netz
an fulRlaufigen Verbindungen im urbanen Raum erleichtert allen Bewohner*innen die
taglichen Wege (Besorgungen, Weg zur und von der Arbeit, Bring- und Holdienste
zur und vom Kindergarten, Weg zu Kulturangeboten zu unterschiedlichen Tages-
und Nachtzeiten, Stadtspaziergange usw.) und schafft je nach Lebenssituation

und Bedarf Wahlmdoglichkeiten. Das ZufuBgehen erhoht die Wahrnehmung

der nachsten Umgebung und ermdglicht personliche Kontakte auch nebenbei.
Straen und Wege kénnen wieder zu Orten der Begegnung, der Performanz (der
Darstellung von Identit&t) und der Kommunikation werden. Diese Aspekte kénnen
darUber hinaus einen Beitrag leisten, um das allgemeine Sicherheitsgefihl in der
Stadt zu erhéhen. Von besonderer Bedeutung ist ein dichtes Fulwegenetz mit
entsprechender Ausgestaltung und guter Beleuchtung jedoch fur Kinder, betagte
oder mobilitatseingeschrankte Menschen sowie nachts fir junge Menschen aller
Geschlechter. Durch eine gute diesbezigliche Versorgung kénnen alle Menschen
selbstbestimmt in ihrem Stadtviertel unterwegs sein.

4.1. Infrastrukturangebote und Umweltaspekte

Mariahilf hat eine nahezu lickenlose Nahversorgung, die fuBlaufig gut erreichbar ist.
Besonders hervorzuheben ist der Naschmarkt, einer der gréf3ten Markte der Stadt mit
zahlreichen Delikatessen und groRem Bauernmarkt und Flohmarkt am Wochenende,
er ist aber auch Touristenattraktion und beliebte Gastromeile. Die Mariahilfer Stral3e ist
eine Osterreichweit bedeutende EinkaufsstralRe mit vielen Handelsketten, Fachhandel
und Gastronomiebetrieben. Zahlreiche Gewerbebetriebe sowie Kultur- und
Bildungseinrichtungen sind in Mariahilf ansassig. Es gibt auch Angebote im Bereich
Alternativkultur, Kunst, Kunsthandwerk und LGBTIQ. Dariber hinaus befinden sich im
Bezirk ein Krankenhaus, zwei Senior*innenwohnh&user, mehrere Gesundheits- und
Sozialeinrichtungen sowie zahlreiche arztliche Praxen.

Die folgenden beiden Karten bieten dazu einen Uberblick:

13



1

[ £., Meupau \
:I.J'__%_‘__ s F\1., Innere Stad
, Rudolfsheim-Fiinfhaus [ = B e T / \\
| : . T T —
| 2 = . 5SS ® < R By
/ i i b R ‘._\‘
2 ; % E N
@ m
// C @ L 3
/ i m o @ \
P . m m l
S o m \
/ ' ey
i, 1 B -
I! 57 L e
i i, //
||I -’
{ . v
\ Q0
) .4 @ @/
e / \
s /
% @ &, Wieden
rd / \
o P s
Ty oY 0 | 200 400 600m

5., Margareten
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Bestand - FuBweginfrastruktur und Points of Interest
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Abb. 7: Bestandsplan - FuBweginfrastruktur und Points of Interest
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Abb. 8: Bestandsplan - FuBweginfrastruktur und Soziale Infrastruktur
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Die randlich verlaufenden U-Bahnlinien, die Bahnlinien ab dem Westbahnhof sowie
die Buslinie 13A bieten eine gute Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Die
Gumpendorfer Stral3e ist die mittige Verkehrsachse fir Autos und die Buslinie 57A, die
offentliche Verbindung innerhalb des Bezirks, zum Ring und Uber den Girtel in den

15. Bezirk. In Teilbereichen von Gumpendorf, dem westlichen Teil Mariahilfs, ist die
Haltestellendichte sehr gering.

Einige Stral3en im Bezirk sind verkehrsberuhigt, sie sind jedoch unterschiedlich
ausgestattet: Gibt es in der Mariahilfer Stral3e und der Konigsegggasse grof3zigige
Gehbereiche und gute Sitzangebote, so finden sich in anderen verkehrsberuhigten
Stral3en zwar Ruhe aber kaum &ffentlich nutzbare Sitz- oder Spielmébel und nicht
in jedem Fall gute Gehverbindungen (Luftbadgasse, Dirergasse, Eggerthgasse,
Rahlgasse, Barnabitengasse, Blumelgasse, Magdalenenstrafie, MUnzwardeingasse).

Viele der StraRen besonders im Ostlichen Teil des Bezirks und im Westen in
Gumpendorf sind schmal und bieten wenig Gehkomfort und Aufenthaltsmdéglichkeit.
Bei einer Befragung 2021 (vgl. tilia 2023, Kap. 10.3) zeigte sich das v. a. in Gumpendorf
als ein Konfliktfeld im Alltag zwischen Menschen, die aktiv unterwegs sind. Gleichzeitig
gab es hier erste Anséatze zu einem Neudenken der Stral3enrdaume. Im nérdlichen
Gumpendorf ware ein ,Supergratzl” ein guter Ansatz um mit der Bevdlkerung flachig
neue klimafitte Verkehrslosungen zu entwickeln, die mehr Platz fir aktive Mobilitat,
Grin, KUhle und Aufenthalt bieten.
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Abb. 9: Bestandsplan - FulBweginfrastuktur und Haltestellen des &ffentlichen Nahverkehrs
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In Nord-Sud-Richtung ist die Steigung vom Wiental Richtung Mariahilfer Stral3e

zu Uberwinden: Uber Steigungen, Gruben und Mauern sowie Treppenanlagen.
Besonders ist dies die Stiegengasse, die Uber Durchhauser mit Treppen und mehreren
Hofen bis zur Mariahilfer StralRe verlangert, eine kurze ful3laufige Verbindung

zum Naschmarkt bildet. Die Freiraumversorgung umfasst mehrere Platze mit sehr
unterschiedlichen Aufenthaltsmoglichkeiten und mehrere Parkanlagen. Einige - oft
stark verkehrsbelastete Mikrofreirdume und einzelne temporare Parklets ergéanzen das
Angebot.

Die an den Bezirksrandern liegenden StraBen Linke Wienzeile, Girtel und
Getreidemarkt sind Teil des wienweiten HaupterschlieBungsnetzes fir den
motorisierten Verkehr und derzeit sehr stark befahren. Ein Teil der 6ffentlichen
Raume ist, wie die Larmkarte zeigt, stark durch Emissionen des Autoverkehrs
gepragt. Trotzdem wurde bei einer Befragung 2021 die Linke Wienzeile zwischen
MagdalenenstralRe und Getreidemarkt als sonnige, im Winterhalbjahr gut nutzbare
Gehverbindung und wichtige Radverbindung genannt (vgl. tilia 2023, Kapitel 10.3).

Masterplan Gehen Mariahilf

Larmkarte 2022 - StraRenverkehr 24 h s
55-60dB Gebaude O H
60-650B tilia

B 65-70dB e b

Il 70-75dB Eigene Darstellung, Stand 09/2023

Il :-754d8 Datengrundlage: Stadt Wien - data.wien.gv.at, larminfo.at

Abb. 10: Ldrmkarte Mariahilf 2022 - StralBenverkehr 24h

Stadtklimatisch ist Mariahilf beginstigt: Kihle Luft vom Wienerwald erreicht vom
Westen Uber das Tal des Wienflusses weite Teile des Bezirkes. Gleichzeitig ist der
Wienfluss selbst auch in den offen gefUhrten Strecken westlich des Naschmarktes
kaum wahrnehmbar. Das Wasser im tiefen Bachbett ist zwar von den Briicken

aus sichtbar, der zusatzlich durch die Linke Wienzeile abgetrennte Fluss wirkt

als Barriere zum 5. Bezirk und nicht als erlebbares und urbanes Wasser. Die am
starksten begrinten und im Sommer beschatteten StralRenzige sind der Gurtel,
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die Mariahilfer Strale und die Mollardgasse. Dariber hinaus gibt es einige StraRen

mit Baumen (Rahlgasse, Lehargasse, Kdstlergasse, Kopernikusgasse, Nelkengasse,
Teile der Gumpendorfer Stral3e, Webgasse, Otto-Bauer-Gasse, Schmalzhofgasse,
Konigsegggasse, Minzwardeingasse, Esterhazygasse, fallweise einseitig einige Baume
in Gumpendorf), der Uberwiegende Teil der StraRen hat sehr wenig Grin.

4.2. Typologie der StralRen und Wege

Dieses Kapitel bietet einen Uberblick zur Verkehrsinfrastruktur des Bezirkes aus

Sicht des FuRBverkehrs. Fur die StralRen und Wegeverbindungen im Bezirk wurde eine
freiraumplanerische Typologie entwickelt (vgl. tilia 2023, Kapitel 7.1und 7.2), die in der
Karte verortet ist und im Folgenden nach ihrer Nutzungsqualitat fir FuRganger*innen
beschrieben wird.

5, Rudshfshein-Fonfhaus

12, Meidiing

Masterplan Gehen Mariahilf - StraRentypologie

Fuwegeverbindungen Verkehrsberuhigte Strafien mit Aufenthaltsangebot Park Yot

Informelle Durchgange / Zugdnge Verkehrsberuhigte Strallen ohne Aufenthaltsangebot Platz S
= Straflen ohne Autoverkehr mit Aufenthaltsangebot === Gratzistralle t' I ia
=== Strafien ohne Autoverkehr ohne Aufenthaltsangebot — Strafie mit ibergeordneter Erschlielungsfunktion

e tyder og

Eigene Darstellung, Stand 09/2023
Datengrundlage: Stadt Wien - datawien.gv.at, eigene Erhebungen

Abb. 11: Strallentypologie

« FuBwegeverbindungen und éffentliche Durchgéinge: Reine FulBwege ohne
Auto- und Radverkehr finden sich nur punktuell: Sie verbinden Parkanlagen mit
dem StralRenraum. Andere sind Durchgénge durch 6ffentliche Gebaude oder
fuBBlaufige Verbindungen auf Grundsticken von Wohnhausanlagen und auch
Uber Privatgrundsticke. Sie sind teilweise als 6ffentliche Durchgange gewidmet.
Manche dieser gewidmeten Durchgange sind gefahrdet, da Eigentimer*innen ihre
Grundsticke lieber abschlieRen m&chten.
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Informelle Durchgéinge bzw. Zugéinge: Das sind nicht gekennzeichnete
fulRlaufige Verbindungen, die derzeit genutzt werden. Sie fGhren teilweise
durch Stiegenhauser von Wohnhausern und Innenhofe oder durch im

Alltag offenstehende Einfahrten. hre Nutzungsmdglichkeit ist nicht speziell
gekennzeichnet, daher werden sie eher von ortskundigen Personen verwendet.

StrafSen ohne Autoverkehr mit Aufenthaltsangebot: Die Stral3en sind in der
gesamten Breite der ful3laufigen Nutzung und dem Radverkehr vorbehalten. Sie
haben konsumfreie Aufenthaltsangebote in Form von Sitzgelegenheiten oder
wegbegleitendem Spiel.

StralBen ohne Autoverkehr ohne Aufenthaltsangebot: Die Straf3en sind als
fuBlaufige Verbindung und Radverbindung benutzbar, haben aber keinerlei
Aufenthaltsangebot.

Verkehrsberuhigte StraBen mit Aufenthaltsangebot: VVerkehrsberuhigte
Stral3en kdnnen Begegnungszonen, WohnstralRen, Tempo 30 Zonen mit
baulicher Verkehrsberuhigung oder auch Ful3gangerzonen mit Lieferzeiten
und Anrainerzufahrt sein. Es gibt unterschiedliche Sitzmdglichkeiten und
Spielangebote.

Verkehrsberuhigte StrafSen ohne Aufenthaltsangebot: Viele dieser StralRen
haben zwar wenig oder verlangsamten Verkehr, weisen jedoch keinerlei
Aufenthaltsqualitaten auf.

GrdtzlstraSen: Diese Strafen haben zumeist klassische Straf3enquerschnitte mit
Gehsteig, Parkstreifen und Fahrbahn und wenig motorisiertem Individualverkehr.
Es gibt immer wieder Bdume und/oder einzelne Banke.

StralBen mit Gbergeordneter ErschlieBungsfunktion: Hier handelt es sich um breite
StralRenquerschnitte mit hoherem Aufkommen an motorisiertem Verkehr und
offentlichen Verkehrsmitteln. Die fuBBlaufige Querung ohne Hilfen ist oft schwierig,
Larm beeintrachtigt die Aufenthalts- und Gehqualitat.
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4.3. Barrieren fUr den FulRverkehr

Eine flachendeckend gute fulRlaufige ErschlieBung ist fir die meisten
Bevdlkerungsgruppen eine Erleichterung, fir einige eine Notwendigkeit im
alltaglichen Leben. Wie im Analyseplan Barrieren dargestellt, gibt es in einigen Teilen
des Bezirks Hindernisse: Hanglagen mit Steigungen und vielen Treppenanlagen,
einige groRere, nicht Gberquerbare Abschnitte des Wienflusses und des Gurtels
sowie Bereiche mit schmalen Gehsteigbreiten, Scooter und Radverkehr sowie vom
motorisierten Verkehr dominierte Strafl3en.

Masterplan Gehen Mariahilf - Analyseplan Barrieren

Bl Undurchlissige Bereiche . Stiegen ti Iia

=== Strallen > 9000 Kfz / Tag Bl Gehsteigbreite < 2 m, Stand 2022 saatier sty der 0
Hauptradverkehrsnetz Héhenschichtlinien, Abstand 1m Eigene Darstellung, Stand 10/2023

Datengrundlage: Stadt Wien - data.wien.gu.at, MA 18, MAGS,
Snizek + Partner: Stralenverkehrszahiung Wien 2015, eigene Erhebungen

Abb. 12: Analyseplan Barrieren

« Motorisierter Verkehr: Stark befahrene Straf3en stellen physische und psychische
Barrieren im 6ffentlichen Raum dar. Auch soziale Verbindungen leiden unter der
Trennwirkung: Der Weg zu den Nachbar*innen erscheint langer, Kinder kénnen
nicht ausgelassen vor dem Haus spielen oder Bewohner*innen missen einen
ladngeren Weg auf sich nehmen, um in ruhigere Gebiete zu gelangen. AulRerdem
haben viele stark befahrenen StraRen eine héhere Unfallquote. Der Bezirk ist
an drei Seiten von Straf3en mit Gber 9000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden
umgeben: der Gurtel (B 221) im Westen, die Linke Wienzeile (B 1) im Siden und der
Getreidemarkt im Osten.
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* Konflikte mit Rad- und Scooterverkehr: Stark befahrene Verbindungen des
Ubergeordneten Hauptradverkehrsnetzes konnen fir den FuBverkehr als
Barriere wirken, insbesondere fUr Kinder, dltere Menschen, Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen sowie Menschen in Begleitung von Hunden. Bei
Mischverkehr oder zu geringen Flachen fir den Aktivverkehr vermeiden weniger
offensive FuRgénger*innen die Strecken mit hohem Radverkehr. Es kommt auch
immer wieder zu Konflikten und auch Unféllen zwischen FuRganger*innen und
Radfahrer*innen.

Probleme bei der Begegnung mit Scootern auf engen Gehsteigen nannten Men-
schen mit Kinderwagen, Gehhilfen und mit Hunden bei der Befragung 2021 (vgl.
tilia, 2023, Kapitel 10.3). Scooter werden vorrangig von Kindern und Jugendlichen
gefahren - bei Autos in den schmalen Gassen weichen Scooter 6fters auf den Geh-
steig aus. Es gibt keinen Platz fir Scooter bei der Begegnung mit anderen Geh-
steignutzer*innen. Das Thema ist konflikttrachtig, fir Rollstuhlfahrer*innen gar
nicht |6sbar.

« Schmale Gehsteigbreiten: Im STEP 2025 Fachkonzept Mobilitat wird eine Zielbreite
von 2 m fUr Gehsteige vorgegeben. Bei einer starken Ful3ganger*innenfrequenz
sind noch breitere Gehsteige empfohlen. An Stellen, an denen aufgrund
gewachsener Baustrukturen keine 2 m breiten Gehsteige mdéglich sind, sollen
alternative Losungsansatze mit Priorisierung von FuRganger*innen in Betracht
gezogen werden.

Viele Gehsteige in Mariahilf sind schmal und messen manchmal sogar weniger als
1m Breite. Das ist besonders fir Menschen mit Kinderwagen, Rollatoren oder Roll-
stUhlen eine Herausforderung sowie auch fur Kinder und altere Menschen. Denn
sicheres Unterwegssein bendtigt auch Platz im Begegnungs-FulRverkehr.

—

Abb. 13: Schmale Gehsteige in der Sandwirtgasse  Abb. 14: Bunt bemalte Amonstiege mit Lift
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« Hohenunterschiede: In Mariahilf ist das Wiental der tiefste Punkt. Die
Hoéhenunterschiede fUhren dazu, dass es vor allem im 6stlichen Teil des Bezirks
viele, zum Teil auch mehrere Meter hohe Stiegenanlagen gibt. Die Steigung betragt
vom Wienfluss zur Mariahilfer StralRe bis zu 6,4 %. An der Amonstiege gibt es
einen Lift, der die Stiege barrierefrei macht. Menschen, die die Treppenanlagen
aus gesundheitlichen Grinden nicht nutzen kénnen, missen gréRere Umwege
in Kauf nehmen. Treppenanlagen und starke Steigungen stellen besonders fir
altere und hochbetagte Menschen sowie Menschen mit Geheinschrankungen eine
Herausforderung im Alltag dar.

« Undurchldssige Bereiche: Entlang des Wienflusskanals gibt es zwischen dem 5.
und 6. Bezirk drei langere Abschnitte (ca. 225 m bis 300 m Lange), die Uber keine
Bricken verfigen und zu Umwegen fihren kénnen. Ebenfalls im 6. Bezirk befindet
sich zwischen der Kirche Maria vom Siege und der Station Gumpendorfer Stral3e
ein ca. 250 m langer Teilbereich der U6 Gurteltrasse, der nicht Gberquerbar ist.

4.4, Qualitaten und Defizite

Der 6. Bezirk ist ein innenstadtnaher Bezirk mit urbanem Flair. Besonders die Bezirks-
teile, die nahe am Naschmarkt und an der Mariahilfer Stral3e liegen sind sehr belebt.
Das historische Erbe ist die stadtebauliche Qualitat eines abwechslungsreichen
offentlichen Raumes mit Straf3en, Platzen, Durchgdangen und Treppenanlagen, die an
die ehemaligen Vorstadte in Hanglage erinnern.

Ein Umbau des 6ffentlichen Raumes in Richtung Klimagerechtigkeit, aktiver

Mobilitat und guter Lebensqualitat fUr alle Menschen in Mariahilf wird eine

der Herausforderungen der nachsten Jahre sein. Eine gute Netzqualitat fur
FuRganger*innen im gesamten Bezirk konnte die Wege der Menschen in Mariahilf
deutlich erleichtern: Verkehrsberuhigung, Platz zum Gehen, Radfahren und
Rollerfahren sowie sichere, begriinte und kihle, ruhige Wegeverbindungen. Dabei
sind die 6ffentlichen Rdume sehr knapp und es steht ein Neudenken des vorhandenen
offentlichen Raumes an. Neue, weniger autodominierte Verkehrsorganisation und
StralRenquerschnitte leisten dabei einen wichtigen Beitrag.

Dabei kann der Bezirk auf eine hohe urbane Kompetenz (Toleranz und Wissen zu
respektvollem Umgang mit unterschiedlichsten Gruppen) seiner Bewohner*innen
bauen, die bislang nicht nur ihre eigenen Anspriiche vertreten, sondern auch
unterschiedliche marginalisierte Gruppen und deren Einrichtungen als Teil ihres
Bezirkes sehen (vgl. tilia 2023, Kapitel 10.3).

21



Die grolRe Herausforderung fir gute Gehbedingungen liegt in einem anders gestal-
teten und genutzten StralBenraum. Anhand der in den letzten Jahren neu gestalteten
Freirdume im Loquaigratzl, dem Oskar-Werner-Platz und der Mariahilfer StraRe am
nordlichen Bezirksrand wird deutlich, wie in Stra3en gute Gehbedingungen mit mehr
Grin, Aufenthaltsqualitat und weniger Autoverkehr umgesetzt werden kénnen.

Die Mariahilfer Stral3e ist jedoch nicht nur lokaler Freiraum. In Zusammenhang mit
Konsumrhythmen gibt es Zeiten, wo viele Mariahilfer*innen die begrinte Flaniermeile
meiden, weil sich so viele Menschen dort aufhalten. Immer wieder gibt es auch
Konflikte zwischen FuRR- und Radverkehr. Der Bezirk hat schon einige Stral3en

mit Bdumen begrint und mit barrierefreien breiteren Gehsteigen ausgestattet.
Werden in den nachsten Jahren noch mehr Baumpflanzungen auf StraRen und
Platzen durchgefihrt und der Autoverkehr zurickgenommen, kann ein begrintes,
kUhles FuRBwegenetz mit Verweilmdglichkeiten und Gehkomfort entstehen. Bei

der Befragung fir den EOR 2021 (vgl. tilia 2023, Kaptel 10.3) winschten sich viele
Menschen in Mariahilf mehr Grin und attraktive Sitzplatze. Dafir ist es wichtig, die
Begriinung von Straflenrdumen, Platzen, Treppen und auch am Naschmarkt weiter
fortzusetzen. Schatten, aber auch asthetische und stadtokologische Aspekte eines
begrinten, blihenden Stadtteils spielen dabei eine Rolle. Sitzplatze kénnen durch
eine Verbindung mit Griin und Schatten attraktiv werden, erganzt um Aspekte der
Barrierefreiheit und der Teilhabe. Dabei geht es um ein Sitzen in Wohlfihloasen,
Orten, wo Menschen gerne vorbeischauen mit Méglichkeiten fur gesellschaftliche
Teilhabe, Kontakt und im Sommer Kuhle. Der Witterung ausgesetzte Orte und stark
emissionsbelastete Bereiche funktionieren nur bedingt als attraktive Sitzplatze.

Auch fir Radfahrende ist das Angebot im Bezirk derzeit lickig. Sichere, breite, nicht
zu steile Radverbindungen, die um Konflikte mit FuBganger*innen zu vermeiden
beim Hauptradwegenetz vom Gehverkehr getrennt sind, waren wichtig um den
umweltfreundlichen Verkehr zu férdern. Eine Befragung 2021 und auch das Beteili-
gungsverfahren zur Gumpendorfer StralRe zeigten, dass eine gute Wegequalitat fir
aktive Mobilitat — das Gehen, Rad- und Rollerfahren und Platze zum Verweilen und
Rasten - vielen Menschen in Mariahilf ein Anliegen ist (vgl. tilia 2023, Kapitel 10.3,
Ergebnisse Beteiligung Gumpendorfer Stral3e).

Die zweite Herausforderung fur gute FulBwege in Mariahilf sind die vielen Stiegen, sie
sind nicht barrierefrei und sie werden oft als Hindernis diskutiert. Der 6. Bezirk hat
aufgrund seiner Topographie und der historischen Bebauung besonders viele und
unterschiedliche Stiegen. Die Menschen in Mariahilf nannten bei der Befragung 2021
(tilia 2023, Kapitel 10.3) sehr viele positive Assoziationen mit den Stiegen: Sie sind
identitatsstiftend, schaffen kurze Wegeverbindungen und bieten fir manche einen
Bewegungsanreiz (vgl. tilia, 2023). Manche sitzen auf den Stufen. Und besonders
altere Menschen schiatzen den Lift der Amonstiege als Teil ihrer taglichen Wege.

Die Stiegen haben einen besonderen Schwerpunkt im Osten von Mariahilf, sie
finden sich aber in allen Bezirksteilen. Die Amonstiege in der Stiegengasse ist die
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einzige mit parallel gefUhrtem Lift und langerem autofreiem Zugangsbereich. Die
Potenziale der Stiegen kénnten gemeinsam mit der Bevdlkerung entwickelt werden,
damit sie die spannenden Ausblicke und Architektur mit mehr Grin und Kihle sowie
interessanten Bewegungs-, Spiel - und Verweilangeboten verbinden. Dabei geht

es um eigenstandige Mikrofreiraumtypen unter Einbeziehung der angrenzenden
StraBenraume, nicht um klassische Spielplatze oder Parks rund um die Stiegenanlage.

Die Sicherheit fir FuBganger*innen ist ein anderes wichtiges Handlungsfeld. Dabei
geht es einerseits um ein SicherheitsgefUhl bei den Gehenden, das durch ausreichend
Platz entlang der Gehrelationen, gute Ausleuchtung bei Dunkelheit und Ubersichtliche
kurze Querungen mit ausreichend dimensionierten Wartebereichen geférdert werden
kann. Andererseits ist Unfallvermeidung wichtig. Orte und Bereiche, wo es immer
wieder zu Unfallen kommt, sollten auf FulRverkehrssicherheit optimiert werden.

Abb. 15: Umgestaltete Kénigsegggasse im Abb. 16: Schattiger Treffpunkt Oskar-Werner-
Loquaigrétz/ Platz
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5. Raumliches und qualitatives Leitbild

Gute Bedingungen fur den FuBverkehr sind das Ziel des Masterplan Gehen in
Mariahilf. Dicht bebaute innerstadtische Bezirke stehen dabei vor besonderen
Herausforderungen: hohes Verkehrsaufkommen, kommerzielle Nutzungen im
Gehbereich, zahlreiche enge StralRenquerschnitte mit hohem Anteil an ruhendem
Verkehr und wenig 6ffentliches Grin. Gleichzeitig erfordert der Klimawandel eine
dringende Anpassung der urbanen Mobilitdt und der 6ffentlichen Radume. Fir

den schrittweisen Umbau der StraRenrdaume mit Forderung aktiver Mobilitat und
Begrinung ist ein bezirksUbergreifendes Verkehrskonzept eine Voraussetzung. Bei
der Reduktion des motorisierten Verkehrs in der Gesamtstadt ist es dabei wichtig,
Verlagerungen in Wohngebiete zu vermeiden.

Der Masterplan Gehen sieht ein Zielnetz an begrinten FuBwegen durch den
gesamten Bezirk vor, das wichtige Angebote verbindet. Diese StraRen und

Wege sollen schrittweise entsiegelt und mit barrierefreien breiten Gehbereichen,

mit hellen Beldgen und Grin mit dichten Baumreihen ausgestattet werden.

Gute Gehbedingungen bieten breite Gehsteige mit Gber 2 m Breite, begehbare
Fahrbahnen oder FulRgéangerzonen. Erganzt wird dieses Netz durch einzelne urbane
Gehverbindungen mit dhnlichem Angebot aber weniger Grin. Dort, wo kinftige
Hauptradwegeverbindungen im begriinten oder urbanen Wegenetz liegen, sind
baulich getrennte und farblich markierte Radwege vorzusehen, um Konflikte zwischen
Rad- und FuBverkehr zu reduzieren. Punktuell sind Lifte oder mechanische Hilfen
notwendig, um den grofRen Hohenunterschied in Nord-Sid-Richtung auszugleichen.
Als Grundangebot fir samtliche StraRen im Bezirk sind langerfristig Gehsteige

mit einer Mindestbreite von 2 m vorgesehen. Besonders in Teilen Gumpendorfs

ist das Netz an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs nicht sehr dicht. Daher sind
gute Gehbedingungen hier besonders wichtig. Ein langerfristiges Verdichten des
Haltestellen- bzw. des Liniennetzes des &ffentlichen Verkehrs in diesem Bereich ist fur
die Mobilitat im Bezirk wichtig.

Um die Gehqualitat, aber auch das Zusammenleben im Bezirk zu starken, sind grine,
kUhle WohlfGhloasen mit Sitzmdglichkeit, Trinkbrunnen und auch wegbegleitendem
Spiel alle 300 m geplant. Dabei werden die vorhandenen Parks und Platze durch ein
Netz an zusatzlichen kleineren Gratzlfreirdumen erganzt, wo derzeit noch Licken
bestehen.

Fur sichere FuBwege ist es wichtig, Gefahrenstellen zu entscharfen: In Mariahilf betrifft
das einerseits die Querungsbedingungen fur den FuRBverkehr bei stark befahrenen
Stral3en wie der Linken Wienzeile, dem Gurtel und dem Getreidemarkt. Kreuzungen
bzw. StraRenabschnitte mit einer Haufung von Unfillen sollten auf Ubersichtlichkeit
und Sicherheit Gberprift werden. Dasselbe gilt auch fur in Schulwegeplanen
ausgewiesene Gefahrenstellen. Andererseits gibt es in Mariahilf viele Unfalle von
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FuBganger*innen mit Radfahrer*innen. Zur Verbesserung der Sicherheit und des
Gehkomforts wird entlang der Hauptradwegestrecken eine deutlichere Markierung
der Radwege und ausreichend Platz fir FuRganger*innen (Gehsteige Uber 2 m Breite,
ausreichend Aufstellbereiche vor Ampeln) empfohlen. In der Gumpendorfer StralRe
wird angeregt, keine Hauptradwegestrecke umzusetzen, sondern diese parallel in der
Mollardgasse/Magdalenenstrafle zu fihren.

Die Umsetzung der MalRnahmen wird Gber breite Offentlichkeitsarbeit

und Partizipation begleitet. Insbesondere gré3ere Projekte werden in
Beteiligungsprozessen mit den Menschen in Mariahilf gemeinsam entwickelt.
Auch bewusstseinsbildende Malinahmen fur ein besseres Miteinander der
unterschiedlichen Mobilitatsformen sind geplant, um die Verkehrssicherheit von
FuBwegen zu erhdhen.

Al \

Masterplan Gehen Mariahilf - Leitbild

=== Begrintes Wegenetz Licke Haltestellen GV Park Platz
== Urbane Gehverbindung 7 Il_.ucke Wohlfiihloase Eigene Darsteliung, Stand 12/2023
== \erbindung in die Nachbarbezirke [ Uberpriffung auf Fultwegsicherheit Datengrundlage: Stadt Wien - datawien.gv.at, eigene Erhebungen

Abb. 17: Leitbild des Masterplan Gehen Mariahilf
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6. Handlungsfelder und MalRnahmen

In diesem Kapitel werden Strategien fUr Handlungsfelder beschrieben, die
Méglichkeiten bieten, den 6ffentlichen Raum und seine Freiraumqualitaten fur

das Unterwegssein zu Ful} und den Aufenthalt draul3en zu verbessern. Fir den
Wandel der Mobilitdtsgewohnheiten ist es einerseits wichtig Alltagsroutinen im
Unterwegssein zu hinterfragen und schrittweise zu verdandern. Andererseits ist
dafir eine rasche und vorausschauende Transformation des &ffentlichen Raumes
notwendig. Aufwandig umgebaute MalRinahmen sollten in diesem Sinne so
zukunftsorientiert und nachhaltig wie mdglich gesetzt werden. Fir das Gelingen des
Umbaus zu einer klimaresilienten Stadt ist die Zusammenarbeit der verschiedenen
Planungsebenen zentral. Die vorgeschlagenen Strategien zielen auf einen Zeithorizont
von 15 bis 20 Jahren ab, einen Zeitraum, in dem ein groR3er Teil des StralRenraumes
einem Umbau unterzogen wird. Es ist wichtig, einen fulRverkehrsfreundlichen und
klimaresilienten Umbau des 6ffentlichen Raumes bei allen Einbautenarbeiten und
Erneuerungsarbeiten mitzudenken. Insbesondere gilt es, Synergien im Rahmen der
Umbauarbeiten des Programmes ,Raus aus dem Gas" gut zu nutzen fir das Mariahilf
Pilotgebiet ist. Die technische Machbarkeit der einzelnen MalRnahmenvorschlage
istim jeweiligen Umsetzungsfall zu prifen. Die MalRnahmen sind gemeinsam

mit dem Bezirk aus heutiger Sicht priorisiert. Diese Priorisierung unterscheidet
MafRnahmen mit Potenzial zur Verbesserung der FulRwegqualitat und solche mit
hohem Potenzial zur Verbesserung der Fullwegqualitat. Ein hohes Potenial wird

fUr Schulvorbereiche, Bereiche mit Licken bei den WohlfUhloasen, Stral3en im
Bereich der Liicke im Haltestellennetz des OV in Gumpendorf sowie die aktuellen
Schwerpunkte Gumpendorfer StralRe und Christian-Broda-Platz ausgewiesen.
Erganzend kdnnen eine gednderte Verkehrsregelung, einfache oder temporéare
MafRnahmen schnelle Qualitatsverbesserungen im Bestand bringen. So kénnen
Bodenmarkierungen Gehbereiche markieren oder Gefahrenstellen entscharfen.
Schattenplatze unter Bestandsbaumen bzw. im Hausschatten konnen genutzt werden,
um kihle Sitzbereiche im Stralenraum zu schaffen. Die Schattenkarte der Stadt
Wien ist hier eine gute Grundlage, die beschattete Bereiche des 6ffentlichen Raumes
darstellt, wo es genug Platz fUr eine Sitzgelegenheit gibt (vgl. Stadt Wien - MA 41).
Nicht nur auf breiten Gehsteigbereichen sondern auch in Parkstreifen kénnen durch
Bodenmarkierungen oder Nutzungsvereinbarungen (Gratzloase) Mikrofreirdaume
entstehen.

Als Grundangebot fir den FuRBverkehr in Mariahilf sind langfristig in samtlichen
Stral3en im Bezirk barrierefreie Gehbereiche mit einer Mindestbreite von 2 m
vorgesehen.

Grol3e rdumliche Barrieren fur den FulRverkehr im Bezirk zu reduzieren ist eine
langfristige Aufgabe: starke Gelandeunterschiede, das vertiefte Bett des Wienflusses,
grofRe Baublocke und stark befahrene StraRen fihren zu Umwegen. Durch die
Schaffung neuer mechanischer Aufstiegshilfen bei Treppen und zusétzlicher Durch-
und Ubergénge kénnen direktere FuBwege im Stadtteil umgesetzt werden. Bei stark
befahrenen Stral3en helfen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, um das spontane
Queren zu verbessern oder die Schaffung zusitzlicher geregelter Uberginge. Um
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sehr breite Querungen wie z. B. im Bereich des Girtels mit mehrmaligem Warten
bei Ampeln auch fir weniger mobile Personen zu erleichtern, ist es sinnvoll, bei
ausreichender Flache Rastmdglichkeiten in Form von Banken zu erganzen. Durch
eine Attraktivierung der Umwege rund um Barrieren wie am Wiental oder bei
Treppenanlagen kann das ZufulRgehen trotzdem geférdert werden. Manche
Barrieren konnen als Potenzial fUr neue Freirdume genutzt werden und etwa mit
Sitzmdglichkeiten oder anderen Aufenthaltsangeboten ausgestattet werden, wie
beispielsweise neue Wientalnutzungen oder multifunktionale Treppenbereiche.

Grol3e Teile des &ffentlichen Raumes in innerstadtischen Bezirken wie Mariahilf sind
durch Larm belastet und kdnnten durch eine Férderung von Ful3- und Radverkehr
und eine Reduktion des motorisierten Verkehrs an Qualitat gewinnen. Das Sperren
von StralRenabschnitten fUr den motorisierten Individualverkehr und eine Reduktion
von Fahrgeschwindigkeiten tragen zur Larmreduktion bei. Die Verkehrsberuhigung
von Durchzugsstral3en ist ein Thema, das wienweit beschlossen werden muss. Sie hat
das Potenzial ruhige Bezirksrander bzw. wie bei der Gumpendorfer StralRe eine ruhige
Bezirksmitte zu schaffen.

Der ruhende Verkehr beansprucht heute grol3e Flachen im &ffentlichen Raum.

Um gute Bedingungen fir aktive Mobilitat, mehr Grin und Aufenthalt umsetzen

zu kdnnen, ist das Gelingen der Reduzierung von Stellplatzen im 6ffentlichen
Strallenraum eine der groRRten Herausforderungen im Wandel zur klimagerechten
Stadt (vgl. Staller et al. 2022, S. 86). Die von tilia und con:sens im Auftrag der AK
Wien erarbeitete Studie entwickelte Bausteine zur Reduzierung von Stellplatzen im
offentlichen Raum. Eine stadtweite, flachendeckende Analyse des Stellplatzangebotes
und des Pkw-Bestandes ist Voraussetzung fur die Erreichung der Klimaziele der Stadt
und die Anpassung des Stellplatzangebotes an den sinkenden Bedarf. Zur Erreichung
der Mobilitatsziele ist ein Sinken des Autobesitzes je 1000 Einwohner*innen auch in
Mariahilf wichtig. Das Schaffen und Verbessern von qualitatsvollen Alternativen zum
Privat-Pkw wie z. B. Sharing-Systeme oder die Verbesserung des OV-Angebotes fiir
Pendler*innen sind wichtige MalRnahmen zur Reduzierung des Gesamtautoverkehrs
in der Stadt. Die Studie schlagt weiters vor, dass leistbare Alternativen zum
Oberflachenparken geschaffen werden fir jene, die weiterhin auf ein eigenes Auto
angewiesen sind, z. B. durch vergiinstigte Garagenplatze bei deren Vergabe auf soziale
Treffsicherheit geachtet wird. Fur bestimmte Nutzungen insbesondere fur kérperlich
beeintrachtigte Personen oder fir Lieferverkehr oder soziale Dienste etc. sind auch in
Zukunft bewusst Stellplatze im 6ffentlichen Raum vorzusehen (vgl. Staller et al. 2022,
S. 86ff). Hier setzt die flexiblere Nutzung von Lieferzonen, wie sie derzeit in Mariahilf
getestet wird, einen wichtigen ersten Schritt.

Dariber hinaus ist es bei der Bewirtschaftung von &ffentlichen Raumen wichtig,

auf eine Balance zwischen nichtkommerziellen und kommerziellen Nutzungen zu
achten. Ein gewisser Anteil an Schanigarten tragt zur Belebung bei, es sollte jedoch
bei Genehmigungsverfahren darauf geachtet werden, dass bestehende und neu
geschaffene &ffentliche Raume nicht GbermalRig durch die Gastronomie beansprucht
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werden und ausreichend Platz fUr FulRverkehr und konsumfreien Aufenthalt bleibt.
Dazu kénnen Bewirtschaftungkonzepte beitragen, die Zonierungen festlegen, damit
Raum fUr aktive Mobilitat und 6ffentliche Aufenthaltsraume bleibt.

Anregungen fir ein Neudenken der StralRenrdume bietet das Konzept der gesunden
StralRen, welches Saunders (2023) fir London entwickelt hat. Dabei stehen Menschen
und ihre Gesundheit im Mittelpunkt aller Entscheidungen zum 6ffentlichen Raum, zur
Planung, Erhaltung, Pflege und Nutzung. Zentral fir gesunde und inklusive Straf3en

ist es, dass jede*r sich willkommen fUhlt und Menschen wahlen kénnen, zu gehen,

Rad zu fahren und den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen. Das Konzept dient mit seinen
Indikatoren als Orientierung und Herausforderung fur Politik, Verwaltung und Planung
dies auch umzusetzen.

Die konkreten MaRnahmen sind drei Handlungsfeldern zugeordnet: Netz an
begrinten und urbanen Fullwegen und Wohlfihloasen, Gefahrenstellen entscharfen
sowie Offentlichkeitsarbeit und Partizipation. Da es beim ersten Handlungsfeld

um eine umfassende Transformation des 6ffentlichen Raumes geht, wird dieses
umfangreicher dargestellt. Die Uberlegungen bauen auf Vorarbeiten im Rahmen des
Entwicklungsplanes 6ffentlicher Raum fir Mariahilf auf (vgl. tilia 2023).

6.1. Handlungsfeld 1: Netz an begriinten und urbanen
FuBwegen und Wohlfihloasen

Ein gutes Fullwegenetz durch den gesamten Bezirk hat viele Vorteile, so konnen
Menschen umweltfreundlich und gesundheitsférdernd ihre Wege zuricklegen und
dabei auch soziale Kontakte pflegen. Die Férderung der fuBBlaufigen Mobilitat kann
auch abseits von FulRgangerzonen und Verkehrsberuhigung durch die Gestaltung
eines stadtischen Wegenetzes fir den taglichen Gebrauch sowie fur langere
Freizeitwege und Spaziergange umgesetzt werden. Das Netz an begrinten FuRwegen
baut auf den spezifischen Qualitdten der vorhandenen Freirdume im Bezirk und auf
dem Freiraumnetz der Stadt Wien auf (vgl. Stadt Wien - MA 18 und MA 412015/2023).
Das geplante Netz besteht aus sicheren, breiten und barrierefreien, bei Hitze kihlen
begrinten Wegen zu wichtigen Orten wie Platzen, Parks, Bildungs- Sozial- und
Infrastuktureinrichtungen sowie zu Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. In einem
Teil von Gumpendorf, in dem das Haltestellennetz des 6ffentlichen Verkehrs nicht
sehr dicht ist, wurden zusétzliche Stra8en in die MaRnahmenliste aufgenommen,

um gute Gehbedingungen zu gewahrleisten. Gute Gehbedingungen bieten breite
Gehsteige ab 2 m Breite, begehbare Fahrbahnen oder FuBgangerzonen. Punktuell
sind Lifte oder mechanische Hilfen notwendig, um den grof3en Héhenunterschied in
Nord-Sud-Richtung auszugleichen. Einkaufsstra3en und Flaniermeilen sind Teil des
begrinten FuBwegenetzes. Jedoch nicht immer sind es die kiirzesten Verbindungen
oder belebtesten StraRen, da es auch darum geht, grine und ruhige Alternativrouten
anzubieten. Auch bestehende Durchgange, die durch begrinte Innenhofe fihren,
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stellen attraktive Abschnitte des begrinten Netzes dar. Erganzt wird dieses Netz
durch kurze urbane Gehverbindungen mit dhnlichem Angebot aber weniger Grin.

Um Klimagerechtigkeit zu fordern, ist es besonders fur Kinder, Altere und Menschen
mit Betreuungsaufgaben wichtig kihle und ganzjahrig nutzbare Freirdume in
unmittelbarer Wohnungsnahe zu haben. Bei Hitze attraktive Wege durch den
Stadtteil zeichnen sich durch Schatten, Grin, Wasserelemente und angenehme
Aufenthaltsangebote aus. Platz dafir kann mit dem abnehmenden Autobesitz

der Wiener*innen und den Vorgaben der Klimaziele der Stadt frei werden, wenn
Stellplatze schrittweise reduziert werden. Entsiegelung und Bepflanzung verbessert
das Mikroklima und fordert das Zuful3gehen und die weitere Veranderung

des Modal Split. Stralenbdume sollten in engem Abstand in durchgehenden
Baumreihen gepflanzt werden, damit die Baume einen Kronenschluss erreichen. Ein
Baumstreifen auf der sonnigeren Straf3enseite mit Pflanzabstanden je nach Baumart
von 6 bis 10 Metern schafft attraktive Gehbedingungen. Fassadenbegrinung und
Regenwassermanagement verbessern das Kleinklima zusatzlich, durchgehende
Grin- und Wasserflachen leisten einen Beitrag zur Kihlung. Um sommerlicher
Uberhitzung entgegenzuwirken, ist zu Gberpriifen, mit welchen MaRnahmen eine
Frischluft- bzw. Kaltluftzufuhr Gber das Wiental Richtung Zentrum unterstiUtzt werden
kann und welche mikroklimatisch wirksamen Mal3nahmen das Stadtklima verbessern.
Durch Schaffung neugestalteter durchgehender klimaresilienter Freirdume entlang
des Wienflusses konnten zusatzlich zum FuBwegenetz auch Biodiversitat und das
Biotopnetz gestarkt und die Natur erlebbarer gemacht werden.

Im Folgenden werden typologische Bausteine fur die Umsetzung des Netzes an
begrinten und urbanen Fullwegen und Wohlfihloasen vorgestellt. Die Vorschlage
bauen darauf auf, dass die Wiener StralRenrdume ca. alle 30 Jahre erneuert werden. Im
Zuge dieses Erneuerungszyklus ist es moglich, die Straenfreirdaume fir den aktiven
Verkehr und klimafit umzubauen. Der Umbau der aktuellen StralBenquerschnitte

zu begrinten kihlen Stral3en mit Aufenthaltsqualitat ist trotzdem eine grof3e
Herausforderung fur die Budgets der Bezirke und der Gesamtstadt.

Schrittweiser Umbau von StraBen

Abb. 18: Schema Strallenquerschnitt - Schrittweiser Umbau von StralSen
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Stral3en kdnnen nicht nur im ganzen Querschnitt sondern auch schrittweise in

Stufen als Teilausbau und spater erganzt im Vollausbau umgebaut werden. Dort, wo
Einbauten Baumpflanzungen auf einer StralRenseite zulassen, kann mit dem Umbau
von ,halben Strafenquerschnitten” begonnen, fir durchgangige Baumstreifen
entsiegelt und Baumreihen mit Kronenschluss angelegt werden. So entsteht ein

kUhler Weg auf einer Stral3enseite und die Baume kdnnen sich besser entwickeln, als
bei Einzelpflanzungen in der Hitze der Asphaltstraf3e. So kann auch eine schrittweise
Stellplatzreduktion umgesetzt werden. Da die Erfahrung mit der Einbautensituation in
Wien zeigt, dass Baumstandorte oft leichter in relativer StraRenmitte umzusetzen sind,
kann auch ein Verschwenken der Fahrbahn sinnvoll sein. Dort haben auch grof3kronige
klimawirksamere Baume besser Platz.

Begriinte Klimastral3e

Langerfristiges Ziel ist es, in jedem Gratzl einen

wirklich begrinten kihlen Weg zu haben. ,Die

begrinte Klimastral3e" bringt einen neuen Straentyp

in die Stadt, der ein Maximum an wasser- und

luftdurchlassiger und bepflanzter Oberflache

umsetzt und einen hohen Grad an Kihle fur heil3e N e

|
Sommertage gewihrleistet. A l'&' v
Die versiegelte, befahrbare Fliche kann auf ein o ° &
Minimum von 3,5 Metern beschrankt werden, hier ist Abb. 19: Schema - Begrinte
die langsame Zufahrt fur berechtigte Anrainer*innen, Klimastrale

Einsatzfahrzeuge, etc. und das Fahren mit dem Rad

mdoglich. Die Fortbewegung in dieser Stral3e findet hauptséachlich zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad statt. Die begrinten und unversiegelten Flachen nehmen einen Grof3teil des
Querschnittes ein.

Dieser StralRentyp ist besonders fir Nebengassen mit hauptsachlicher Wohnnutzung,
wenig Einfahrten und Gewerbe mit schmalen bis breiten Querschnitten

geeignet. Die Durchfahrt kann hier auch verschwenkt gefGhrt werden, um den
parkartigen Charakter zu unterstitzen. Grinflachen kénnen teilweise bis zur

Fassade reichen, ein breiter Haupt- und Fahrweg ist auch zum ZufulR3gehen da. Als
Verkehrsregelungen kommen z. B. die Wohnstral3e oder die Full)gangerzone in Frage.
Die Verkehrsorganisation der angrenzenden Stral3en sollte Querungen der begrinten
Klimastral3e fir den motorisierten Verkehr auf méglichst wenige Punkte reduzieren.
Dieser Stralentyp kann abschnittsweise in der gesamten Breite umgesetzt werden, es
kann schrittweise mit einzelnen WohlfGhloasen im StralRenraum begonnen werden.
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Urbane KlimastralSe

In StraRen mit Bildungseinrichtungen und mehr Infra-
struktur bietet die urbane Klimastral3e viel wasser-
und luftdurchlassige bepflanzte Flache, um viel KGhle
an heil3en Tagen zu gewahrleisten aber auch viel Platz
zum Gehen, fir Spiel und Aufenthalt. Die wenige

befahrbare und versiegelte Flache dient der Zufahrt Ty

. " . i+ |
von Anrainer*innen und anderen Berechtigten > l ! L Iu
sowie dem Radfahren. Weitere befestigte Flachen ¥ T 5 -
vor angrenzenden &ffentlichen Einrichtungen, wie 55-(3&‘5“-(53’ Qaf’ f" S|s
Schulen werden méglichst teildurchlassig befestigt. ~
Der Verkehr findet Grol3teils zu FulR oder langsam Abb. 20: Schema - Urbane
fahrend mit dem Rad statt. Die Grinflachen mit KlimastralRe

Stauden und Baumen nehmen mehr als die Halfte
des Querschnittes ein und kilhlen den StraRenraum. Es gibt Aufenthaltsangebote fur
Begegnung, Spiel, Rasten und Platz fUr Gastronomie und Verkauf.

Dieser Stralentyp kommt eher abschnittsweise zum Einsatz und schafft kleine
platzartige Situationen im StrafRennetz. Er eignet sich besonders fir Stra3enabschnitte
vor Bildungseinrichtungen oder anderen 6ffentlichen Institutionen und bringt
Aufenthaltsqualitat als Treffpunkt und Spielort in jedes Gratzl. Auch Gastronomie

und einzelne Geschafte bzw. Marktstande oder Radreparaturplatze sind méglich.

Die urbane Klimastral3e ist in schmalen und breiteren Querschnitten umsetzbar, die
Durchfahrtsmdglichkeit kann auch verschwenkt gefGhrt werden, um den Charakter
einer StraBe aufzulosen. Als Verkehrsregelung kommen z. B. eine Begegnungszone,
eine Wohnstral3e oder eine Fullgdngerzone in Frage, Stellplatze fur Dauerparken
sollten hier méglichst vermieden werden.

Klimaboulevard

An wichtigen GeschaftsstralRen kdnnen schattige
Boulevards mit viel Aufenthaltsqualitat und

Vorrang fUr den 6ffentlichen Verkehr entstehen.
Der Klimaboulevard ist eine Stral3e mit bis zu

einem Drittel unversiegelter Flache und einem
breiten Baumdach durch eine Allee. Breite
FulRganger*innenbereiche begleiten die belebten
Erdgeschol3zonen mit viel Infrastruktur. Hier gibt es
Angebote fur Aufenthalt, urbanes, wegbegleitendes
Spiel, Gastronomie und Handel unter dem
kihlenden Baumdach. Offentliche Verkehrsmittel
und Radverkehr erschlief3en die Stral3e, Lieferverkehr ist in Zusammenhang mit den
ErdgescholRnutzungen maoglich, Lieferparkplatze konnen in den Seitengassen Platz
finden, manchmal auch in der StralRe.

Abb. 21: Schema - Klimaboulevard
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Dieser Stral3entyp eignet sich besonders fir GeschaftsstralRen ab einer

Gesamtbreite von 19 m mit Infrastruktur im Erdgeschof und Stra3en mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln. Die Verkehrslésung bevorrangt das ZufuRgehen, Radfahren und den
offentlichen Verkehr. Um eine mdglichst ungestorte Querung von Seitengassen zu
gewabhrleisten, sind die Gehsteige entlang des Klimaboulevards erhéht durchgezogen.

Verkehrsberuhigte StralBen besser nutzen

Verkehrsberuhigte StraRen sind haufig fir einen Aspekt (Parken, kommerzielle
Nutzung) optimiert und haben Potenzial fUr weitere Nutzungen. Viele Wohnstral3en
bieten keine Spiel- oder Aufenthaltsméglichkeiten, jedoch viele Parkplatze. Hier

kann durch schrittweise Reduktion von Stellpldtzen auf einer Stral3enseite ein
durchgehender Baumstreifen mit wegbegleitendem Spiel und Aufenthaltsqualitat
entstehen. Eine farbige Bemalung des Fahrbahnbereiches (z. B. 15., Staglgasse

vor dem Umbau) macht Autofahrende auf spielende Kinder aufmerksam. Auch
Schulvorbereiche sind oft nur nach Sicherheitsaspekten gestaltet und konnen durch
Sperren des Strafenabschnittes fUr den MIV zu attraktiven Schulvorplatzen werden.
Auch kleinere FulRgangerzonen kénnen mit nichtkommerziellen Sitzmdglichkeiten und
Spielangeboten ausgestattet werden, um die schon vorhandene Verkehrsberuhigung
Zu nutzen.

Gute Gehbedingungen bei sehr schmalen StraBenquerschnitten

Es gibt Gratzl mit sehr schmalen StraBenquerschnitten, die meist beidseitig
Gehsteigbreiten unter 1,5 m aufweisen. Hier ist es sinnvoll flachige Konzepte und neue
Verkehrslosungen zu erarbeiten, damit neue StralRenquerschnitte auf einer Ebene

und das ZufulRgehen im Fahrbahnbereich moglich werden. Ein Beispiel dafir ist das in
Barcelona von Salvador Rueda vom Biro BCNecologia entwickelte Superblockkonzept,
das derzeit in jeweils adaptierter Form in anderen spanischen und europaischen
Stadten und auch in Wien als ,Supergratzl" erprobt wird.

Das Grundprinzip versucht den Durchgangsverkehr aus einem Gebiet von 6-12
Baublocks auszuschlieRen und nur Zufahrtsverkehr sowie FuRR- und Radverkehr
zuzulassen (siehe Abbildung Superblock). Dafir werden verschiedene Modale Filter
verwendet, die eine Durchfahrt des motorisierten Verkehrs verhindern, aber Rad und
FulRverkehr nicht behindern. Innerhalb des ,Superblocks oder -grétzls" gibt es so mehr
Platz fir Begrinung, Spiel- und Aufenthalt. Durch geringere Fahrgeschwindigkeiten ist
die Mitbenutzung der Fahrbahn durch FuRganger*innen méglich.

Bei schmalen StralRenquerschnitten kénnen mehrere StralRenabschnitte pro Gratzl
weitgehend gesperrt und als Grétzltreffpunkt oder WohlfUhloase ausgestaltet werden.
Andere Stral3en kénnen trotz Gréatzlerschlielfung fir den MIV in ihrer Begrinung und
Gehqualitat verbessert werden und Mikrofreirdaume fur kurzen Aufenthalt bekommen.
Wasserelemente, Kletterpflanzen und Garteln von Anrainer*innen erganzen die
Ausstattung, die partizipativ mit der lokalen Bevolkerung entwickelt werden kann.
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Abb. 22: Diese Schemata zeigen Konzeptskizzen fiir die Verkehrsorganisation in
rédumlich unterschiedlichen Supergrdtzl-Projektgebieten (Quelle: Stadlt
Wien - Stadtentwicklung und Stadtplanung 2022, S. 15)

Passagen und Durchgdinge offenhalten

Das historische Erbe Mariahilfs beinhaltet eine Reihe von Durchgéngen durch
Baublocks - ein wichtiger Teil der fuBlaufigen ErschlieBung. Haufig bilden sie
Verlangerungen von Stral3enverldufen auf privatem Grund. Viele Durchgange
werden offengehalten und sind als kurze FuBwegeverbindung nutzbar. Ein Teil der
Durchgéange ist zwar gewidmet, jedoch fur die Benutzung gesperrt. Durchgange
kénnen von Widmungen und Privatrecht berUhrt werden. Fir die Durchsetzung
dieser Wegeverbindungen ist Bewusstseinsbildung von Bezirken, die Unterstitzung
durch Planungsmagistrate der Stadt sowie eine Anpassung der legistischen
Rahmenbedingungen wichtig. Besonderes Augenmerk auf die Erhaltung der
Durchgange ist bei Eigentimer*innenwechsel, Umbauarbeiten und verstarkter
kommerzieller Nutzung notwendig. Zum Zeitpunkt der Erhebungen waren z. B. die
Schulhofpassage (Hirschengasse — Mariahilfer StralRe) und der Durchgang durch das
TU-Gelande (Millockergasse — Rahlgasse) nicht nutzbar. Bei mit zahlreichen Gastgarten
und Geschéftsvorbereichen sehr stark kommerziell gepréagten Durchgangen wie in
der Stiegengasse (WindmUhlgasse —Mariahilfer StraRe) wére es wichtig, in Kontakt
mit den Grundbesitzer*innen barrierefreie Sitzmdglichkeiten zum Rasten am Weg
aufzustellen. Einige Durchgédnge kénnen nur von Ortskundigen genutzt werden, da
die Zugange sehr versteckt sind (Sonnenuhrgasse - Liniengasse, Turmburggasse -
Gumpendorfer StraRe/Postpassage, Liniengasse — Mariahilfer Gurtel). Das gute
Kennzeichnen und Offenhalten dieser kurzen FulRverbindungen ist wichtig zur
Forderung der aktiven Mobilitat im Bezirk, viele sind als ruhige, sichere Verbindungen
auch Teil des begrinten Wegenetzes.
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Neue Freiréiume fiir Aufenthalt und Spiel im StraBenraum

FUr Mariahilf ist ein Netz an WohlfUhloasen geplant. Alle 300 m soll es einen Platz, Park
oder grinen, kihlen StralBenraum, Mikrofreiraum oder Gratzloasen geben, die sich fir
Aufenthalt und Spiel eignen. Im Leitbild — Masterplan Gehen Mariahilf sind Bereiche
ausgewiesen, wo im Bezirk 2023 noch Liicken bei der Versorgung mit WohlfUhloasen
bestehen. Da neue Flachen in einer wachsenden Stadt nur schwer verfigbar sind, liegt
das Potenzial vor allem in einer neuen Nutzungsverteilung im StralRenraum.

Eine M&glichkeit Freirdume fir langeren Aufenthalt und Spiel zu schaffen ist das
Sperren von Stral3enabschnitten fir den Autoverkehr. Solche Beispiele gibt es in Wien
und anderen Stadten. Besonders effektiv ist die MaRhahme, wenn Vorbereiche von
Institutionen und schon verkehrsberuhigte Stra3en integriert werden. Hierzu kénnen
je nach rdumlichen Voraussetzungen unterschiedliche Verkehrslésungen zum Einsatz
kommen.

FulRg@ngerzonen kdnnen bei nicht zu ausgepragter kommerzieller Nutzung auch als
begrinte Gratzltreffpunkte funktionieren - die Zufahrt ist nur auf Einsatzfahrzeuge
und berechtigte Anrainer*innen beschrankt, dadurch entsteht Gestaltungsspielraum
im gesamten Querschnitt. Hier sollte darauf geachtet werden, dass es keine
Garageneinfahrten und keine Geschéftslokale mit hdufiger Zulieferung oder
schwergewichtiger Ware bzw. kein produzierendes Gewerbe oder Dienstleister, die
unbedingt eine Pkw-Zufahrt brauchen (z. B. Autowerkstatten) in dem Abschnitt gibt.
Je nach potentiellen Nutzer*innen in der Umgebung kann es mehr Spielangebote
oder Aufenthaltsmaglichkeiten fur bestimmte Zielgruppen geben.

Auch verkehrsberuhigte Straen (WohnstraRe, Begegnungszone) kdnnen mit neuer
Aufenthaltsqualitat, neuer Ausstattung und Neugestaltung des Querschnittes auf
einer Ebene ausgefUhrt werden. Hier sind das Erhalten der langsamen Zu- oder
Durchfahrt und das Ausweisen von einem Anteil an Parkplatzen mdglich. Diese
Stellplatze kdnnen dann schrittweise reduziert werden. Der Gestaltungsspielraum ist
geringer als in einer Fullgangerzone, da eine freie, erkennbare Fahrbahn mitgedacht
werden muss.

Fur die Umsetzung dieser Varianten zur Schaffung neuer Freirdaume bedarf es eines
Verkehrskonzeptes fir das Gratzl, damit die nétigen Zufahrten gut organisiert werden
kdnnen und die neuen Freirdume mdoglichst gut positioniert werden. Die genaue
Ausstattung sollte partizipativ mit Bewohner*innen festgelegt werden.
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Erweiterung vorhandener Gréitzlparks und Pléitze

Vorhandene Parks und Platze kénnen in

vielen Fallen durch Erweiterungen im Bereich :
der angrenzenden StralRenrdume vergrofRRert

und so zu zusatzlichen kihlen Geh- und

Aufenthaltsbereichen werden. Parkanlagen

auf grinderzeitlichen Grinplatzen sind meist

mit Fahrbahnen zwischen Fassade und Park

ausgestattet. Der Park gleicht dann einer

von StralRen umgebenen Insel. Solche Parks

und Platze kdnnen durch das Auflassen Abb. 23: Schema - Erweiterung
einzelner angrenzender Straf3en vergroRert vorhandener Freirdume
werden und ein besserer Kontakt zu den

angrenzenden Gebaudenutzungen hergestellt werden, wie z. B. am Loquaiplatz/
Schmalzhoftempelpark.

An fUr den Autoverkehr wichtigen Straf3en kann es auch bereits sinnvoll sein eine
Parkspur aufzulassen, um den angrenzenden Platz oder Park zu vergréRern. Das
wurde schon z. B. beim Richard-Waldemar-Park in der Hofmihlgasse umgesetzt.

Schaffung von neuen Grditzlpléitzen an Kreuzungen

Stadtebaulich als Platze angelegte Freirdume sind

oft durch Fahrbahnen zerschnitten und es bleiben

nur kleine Restflachen fir FuRganger*innen.

Nach einer Uberpriifung der Verkehrsfihrung im

Gratzl kdnnten solche Platze durch Auflassen von

Fahrbahnen in ihrer Nutzflache vergréRert und

wieder als Platz wahrgenommen werden. Solche

Gratzlplatze bieten gute FulBwegerelationen,

BegrinungsPotenzial und Gelegenheiten fir Abb. 24: Schema - Schaffung von
Aufenthalt in der Ndhe der Wohnung und am Plétzen an Kreuzungen
Weg. Sie sind grol3er als Mikrofreirdume und laden

zu langerem Aufenthalt verschiedener Gruppen ein. Ein gutes Beispiel dafir ist der
kleine Platz an der Mariahilfer Straf3e bei der Windmihlgasse/Theobaldgasse. An
solchen Platzen bietet sich die Kombination mit der oben beschriebenen MaRnahme
der Sperre einzelner StralRenabschnitte an. Beispiele dafir sind der kleine Platz im
2. Bezirk Ecke Im Werd/Leopoldsgasse oder auch Kreuzungen in der Innenstadt
mit Fullgangerzonen. Mit dem Einsatz modaler Filter kann der motorisierte Verkehr
verlangsamt und die Durchlassigkeit fUr Ful3- und Radverkehr erhalten werden.
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Tempordire Griéitzlplétze im StraBenraum

Seit 2020 gibt es in Wien temporare Coole StralRen. Straf3enabschnitte wurden
temporar fur die heifen Sommermonate zu Aufenthalts- und FuRBverkehrsbereichen
mit Sitzgelegenheiten, Wasserelementen und betreuten Spielangeboten.

Besonders effektiv waren diese Coolen StraRen dort, wo durch einen vorhandenen
Altbaumbestand kihlender Schatten gegeben war (vgl. Rauch et al. 2019). Eine andere
Form einer temporaren Ausgestaltung eines Gratzlplatzes ist die Ful3gangerzone
Herzgasse im 10. Bezirk. Hier wurde im Rahmen des ,Supergratzls” in Favoriten der
StraBenabschnitt vor der Schule durch Bodenbemalungen, Sitzmdbel und mobiles
Grin kurzfristig und kostenginstig als Freiraum erschlossen. Nach einer Probephase
und etwaigen Anpassungen soll dieser und angrenzende StralRenrdaume dauerhaft
umgebaut werden.

Auch kurze Sperren von StraRen z. B. stundenweise jeden Vormittag vor Schulen oder
tageweise als Spiel-/RodelstraRe und fur Feste oder Einkaufstage sind mdglich, diese
tempordren Radume kénnen das Freiraumangebot kurzfristig verbessern oder auch Teil
von partizipativen experimentellen Planungsphasen im Rahmen einer dauerhaften
Veranderung sein.

Zuséitzliche Wohlfihloasen durch Mehrfachnutzung

Einige Freirdume liegen in Baublockinnenbereichen und sind vom Stral3enraum aus
kaum sichtbar wie z. B. die Freirdume der TU und Grinflachen von Gemeindebauten.
Sie sind oft zuganglich, werden jedoch selten von Externen genutzt. Durch eine
Einbindung in ein begrintes Wegenetz und durch Markierung im StralRenraum z. B.
Uber eine Begriinung und Sitzmdglichkeit am Eingang kdnnten sie besser nutzbar
werden. Auch eine Bodenmarkierung oder Beschilderung kann vermitteln, dass

hier eine kurze Wegeverbindung und der Zugang zu einer Wohlfihloase ist. Auch
Schulfreirdume und Freirdume von Institutionen, die nur zu bestimmten Tageszeiten
und/oder Wochentagen benutzt werden, kdnnten Uber vertragliche Vereinbarungen
mit oder in manchen Fallen auch ohne Betreuung mehrfach genutzt werden.
Temporare Mitbenutzung von begriinten Innenh&fen von kirchlichen Einrichtungen
oder Museen z. B. in Hitzemonaten erweitert das Freiraumangebot. Temporare
Nutzungen werden von Eigentiimer*innen oft eher akzeptiert als Offnungen fur

die Allgemeinheit. Bei gutem Auskommen besteht das Potenzial die Nutzungszeiten
auszuweiten und ev. irgendwann eine Offnung zu bewirken. Eine traditionelle
Maglichkeit, mehr Freirdume in dicht bebauten Stadtgebieten zu schaffen, ist die
Umwidmung von Baugrundstiicken zu Baulickenparks. Auch wenn diese aufgrund des
hohen Preisdrucks derzeit nicht leicht umsetzbar sind, konnte bei Abriss und Neubau
eventuell eine Zwischennutzung als Baulickenpark versucht werden.
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6.2. Handlungsfeld 2: Gefahrenstellen entscharfen

Fur sichere FuBwege ist es wichtig, Gefahrenstellen zu entschérfen: In Mariahilf betrifft
das einerseits die Querungsbedingungen fir den FuRBverkehr bei stark befahrenen
Straf3en wie der Linken Wienzeile, dem Gurtel und dem Getreidemarkt. Besonders
entlang der gesamten Linken Wienzeile sind im Bereich von Querungsmaoglichkeiten
des Wientals Unfalle unter Beteiligung von Motorradern und Pkws verzeichnet. Sehr
viele Unfalle, jedoch vorrangig mit StraRenbahnen und Fahrradern, sind im Umfeld der
U6-Station Gumpendorfer StraRe dokumentiert. Kreuzungen bzw. StralRenabschnitte
mit einer Haufung von Unfillen sollten auf Ubersichtlichkeit sowie Sicherheit fir
FulRgdnger*innen Uberprift werden. Dasselbe gilt auch fur in Schulwegepldnen
ausgewiesene Gefahrenstellen.

Andererseits gibt es in Mariahilf viele Unfalle von FuRBganger*innen und
Radfahrer*innen, mit Hdufungen entlang der Mariahilfer StraRe und auf der

Linken Wienzeile zwischen Magdalenenstral3e und Getreidemarkt. Dabei ist es
wichtig, ein Einvernehmen zur Mariahilfer Stral3e mit dem 7. Bezirk herzustellen.
Hauptverkehrsstraf3en wie die Linke Wienzeile liegen nicht im Kompetenzbereich

des Bezirks, eine Verbesserung ware aus Sicht der FulRverkehrssicherheit jedoch
wichtig. Zur Verbesserung der Sicherheit und des Gehkomforts wird entlang der
Hauptradwegestrecken eine deutlichere Markierung der Radwege und ausreichend
Platz fUr FuBgénger*innen (Gehsteige Uber 2 m Breite, ausreichend Aufstellbereiche
vor Ampeln) empfohlen. Insbesondere dort, wo kinftige Hauptradwegeverbindungen
im begrinten oder urbanen Wegenetz liegen, sind baulich getrennte und farblich
markierte Radwege vorzusehen, um Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr zu
reduzieren (vgl. BMK 2022, S. 60: RVS 03.02.12 bei starkem Radverkehr Trennprinzip
und farbliche Markierung der Radverkehrsflache). In der Gumpendorfer StralRe wird
angeregt keine Hauptradwegestrecke umzusetzen, sondern diese parallel in der
Mollardgasse/MagdalenenstralRe bzw. Liniengasse zu fUhren. Neben baulichen und
verkehrsorganisatorischen Veranderungen haben bewusstseinsbildende MaRnahmen
fur ein besseres Miteinander von FuRganger*innen und Rad-/Scooterfahrer*innen
eine unterstitzende Rolle.

Abb. 25: Unfallhdufungspunkt bei der U-Bahn- Abb. 26: Bei Radweg und Gehsteig an der Linken
station Gumpendorfer StralSe Wienzeile héufen sich Unfdlle
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6.3. Handlungsfeld 3: Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Fur die Transformation zur lebenswerten und klimaresilienten Stadt ist eine
Zusammenarbeit mit méglichst vielen Menschen im Stadtteil von zentraler
Bedeutung. Denn zur Umsetzung braucht es eine andere Verteilung des 6ffentlichen
Raumes, dazu sind auch Anderungen im Mobilitdtsverhalten und im alltéglichen
Leben wichtig, damit das ZufuRgehen fir alle Altersgruppen einfach und attraktiv
wird. Uber die gemeinsame Entwicklung der StraRen, Parkplitze und Plitze zu
fuBganger*innenfreundlichen und lebenswerten Freirdumen kdnnen die Menschen
von Mariahilf ihre Ideen, Anspriche und Traume einbringen. Dadurch wird auch die
Identifikation mit dem Bezirk und den Nachbarschaften gestarkt. Partizipation hat
auch das Potential, dass neue, innovative Vorschlage der Birger*innen entstehen, die
den Pool an Ideen und Strategien erweitern. Eine breite Einbeziehung der Bevélkerung
wird durch einen Mix an unterschiedlichen Partizipationsangeboten unterstitzt.
Partizipation kann z. B. Uber digitale Plattformen erfolgen, Gber ein partizipatives
Budget, Gber Stadtteilmanagement in der Bestandsstadt, Gber Trainings fur aktive
Mobilitatsformen. Konflikte sind dabei Teil des Prozesses und es ist wichtig, sie ernst
zu nehmen und offen zu diskutieren.

Bei vielen Projekten setzt Mariahilf schon heute auf Partizipation, der Bezirk arbeitet
dabei auf Grundlage des Praxisbuchs Partizipation der Stadt Wien (vgl. Arbter

2012). Dariber hinaus bildet die gute Koordination von Vertreter*innen der Stadt

und des Bezirkes mit lokalen Expert*innen zum &ffentlichen Raum (z. B. Kinder- und
Jugendarbeit, mobile soziale Arbeit) eine wichtige Basis fUr die Partizipationsprozesse.

Die Umsetzung der im Masterplan Gehen vorgeschlagenen Malinahmen

wird Uber Kommunikationsarbeit begleitet, groRere Projekte werden in
Beteiligungsprozessen mit den Menschen in Mariahilf entwickelt. DarGber hinaus
plant der Bezirk bewusstseinsbildende Mal3nahmen fur ein besseres Miteinander der
unterschiedlichen Mobilitdtsformen, insbesondere von FulRganger*innen und Rad-/
Scooterfahrer*innen.

Abb. 27: Bewohner*innen diskutieren Entwiirfe Abb. 28: Gumpistandl am Kurt-Pint-Platz im
(Quelle: BV 6 / Dutkowksi) Mérz (Quelle: BV 6 / Dutkowski)
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7. Beitrdage der MalRnahmen zur Erreichung der ge-
samtstadtischen Ziele

Der Masterplan Gehen Mariahilf starkt den FulRverkehr: Fir den wichtigen Zielbezirk
fUr unterschiedliche Gruppen aus der gesamten Stadt und auch dariber hinaus
unterstitzt der Masterplan Gehen gute Gehbedingungen fir die letzten Meter von
Wegen, die nach Mariahilf fGhren (mit allen Verkehrsmitteln). So sollen Menschen,
die hier arbeiten oder ihre Ausbildung absolvieren, gute Gehbedingungen finden.
Konsument*innen, Tourist*innen oder Nachtschwarmer*innen werden davon ebenso
profitieren wie Menschen am Weg zu den zahlreichen Gesundheitsangeboten und
Sozialeinrichtungen.

Beim Thema Verkehrssicherheit gibt es in Mariahilf einerseits das Thema der
vielen Unfélle mit Beteiligung von Radfahrer*innen und FuRganger*innen. Gute
Losungen fur den FuR- und Radverkehr in Mariahilf im Hauptradwegenetz kdnnen
einen Beitrag zur Sicherheit und Attraktivierung der aktiven Mobilitat Uber die
Bezirksgrenzen hinaus leisten. Besonders wichtig sind sie fir Kinder, &ltere und
mobilitatseingeschriankte Menschen. Andererseits bilden sichere Querungen der
randlichen Hauptverkehrsstraen wie im Masterplan Gehen vorgeschlagen fir
Mariahilf und alle Nachbarbezirke eine wichtige Verbesserung fir den FulRverkehr.
Sie sind auch fUr eine gute Zuganglichkeit von Zielen wie dem Naschmarkt, dem
Westbahnhof oder der Mariahilfer StralRe wichtig.

Die Mariahilfer*innen gehen heute schon sehr viel zu Ful3, aktive Bewegung in

der Alltagsmobilitat ist heute schon fir mehr als ein Drittel der Bewohner*innen
umgesetzt. Die Mariahilfer*innen werden durch den Masterplan Gehen dabei
unterstitzt, den Anteil von Wegen im Umweltverbund weiter auszubauen, Uber
die derzeitigen 84 % hinaus, sowie den Motorisierungsgrad auf 250 Pkw/1.000
Wiener*innen zu senken. Damit sollen langerfristig die Treibhausgasemissionen im
Sektor Verkehr in Wien deutlich reduziert werden.

Uber ein Neudenken der StraRenrdume, einen Abbau von Barrieren sowie eine
Grundausstattung mit Wohlfihloasen wird eine inklusive Teilhabe fir alle am Verkehr
und am urbanen Leben gefordert. Im Bezirk ist das Prinzip der 15-Minuten-Stadt im
Bereich der Infrastruktur weitgehend umgesetzt, beim Freiraumangebot bestehen
noch Licken. Die in Mariahilf nicht ausreichende Grinraumversorgung kann durch
die vorgeschlagenen Mal3nahmen etwas verbessert werden, um in Richtung der
15-Minuten-Stadt und der Zielwerte des Fachkonzepts Grin- und Freiraum zu
arbeiten. Insbesondere in dicht bebauten Teilen Wiens sind Entsiegelung, Begrinung,
Wasser sowie kihle, begriinte Wege und Wohlfihloasen ein zentrales Angebot fir
eine klimaresiliente Stadt.
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8.

MaRRnhahmenindex

Der StralRenindex soll im Zuge einer Neuplanung bzw. Evaluierung und bei
notwendigen SanierungsmalRnahmen eine Ubersicht geben, an welchem

Ort im Bezirk welche MaRnahme(n) vorgeschlagen/empfohlen werden. Der
Index hat eine erganzende Funktion und bildet die in Kapitel 6 beschriebenen
MafRnahmenvorschlage Ubersichtlich ab.

8.1.

FuBwegen und Wohlfihloasen

Handlungsfeld 1A - Zielnetz

Handlungsfeld 1: Ein Netz an begrinten und urbanen

historischer Schwerpunkt: zahlreiche “Stol-
persteine”/Verfolgung jidischer Mariahil-
fer*innen

Adresse MaRnahme(n) Prioritat

Aegidigasse Gehsteige durchgangig auf 2 m verbreitern, [ Hohes Potenzial
Freiraumpotenzial der Stiegen im Bereich der | fur Verbesserung
Strohmayergasse fir Mikrofreiraum nutzen, | fir FuRverkehr

Amerlingstral3e

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir ak-

tive Mobilitat, mit Grin und Aufenthaltsange-
boten, VergréRerung Vorplatz Bezirksamt und
Schulvorplatz und Schulvorbereich mit Ange-

boten fir Spiel, Lernen und Aufenthalt

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Barnabitengasse

Teil des begrinten Weges, barrierefreie
Sitzangebote, Grin und wegbegleitendes
Spiel als Ergdnzung des kommerziellen Ange-
botes in der Fullgdngerzone

Potenzial fur
Verbesserung
fUr Fuldverkehr

Blimelgasse

Gestaltung mit mehr Griin, barrierefreien

Potenzial fUr

und Aufenthaltsflachen mit barrierefreien
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel

Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel Verbesserung
fUr FulRverkehr
Brickengasse Teil des begrinten Weges, Grinraumverbin- | Potenzial fir
dung zum Wiental und zum 5. Bezirk starken, |Verbesserung
Gestaltung fur aktive Mobilitat mit Grin fur FuBverkehr

Birgerspitalgasse

Gehsteige durchgéngig auf 2 m verbreitern,
Teil des begrinten Weges, Umgestaltung fur
Barrierefreiheit und aktive Mobilitat, Grin
und Sitzangebote

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FuBverkehr

Capistranstiege

Nutzung des Potenzials der Stiege, mecha-
nische Aufstiegshilfe

Potenzial fur
Verbesserung
fUr Fuldverkehr
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Corneliusgasse

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir ak-
tive Mobilitat, mit Grin und Aufenthaltsange-
boten, Erweiterung von Schulvorbereich mit
Angeboten fur Spiel, Lernen, Aufenthalt, Lift

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulBverkehr

Dambdckgasse Teil des begrinten Weges, Vergrof3erung des | Potenzial fir
Vorbereiches des Bezirksamtes, Gestaltung Verbesserung
fur aktive Mobilitat, mit Grin und barrierefrei- | fUr FuRverkehr
en Sitzangeboten

Dirergasse Gestaltung mit Grin, barrierefreien Sitzange- | Potenzial fur
boten und wegbegleitendem Spiel Verbesserung

fUr FulRverkehr

Eggerthgasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir Potenzial fir
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FuRBverkehr

Esterhazygasse |Zwischen Dambé&ckgasse und Konigsegg- Potenzial fur
gasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung | Verbesserung
fUr aktive Mobilitat und mit Grin fUr FulRverkehr

Fillgradergasse Fortsetzen der Begrinung und des Schwer- | Potenzial fUr
punktes Fassadenbegrinung, Ergdnzung von | Verbesserung
attraktivem, barrierefreiem Sitzplatz, Nutzung | fUr FulRverkehr

des Potenzials der Fillgraderstiege, mecha-
nische Aufstiegshilfe

FUgergasse Gestaltung mit Grin, barrierefreien Sitzange- | Potenzial fur
boten und wegbegleitendem Spiel in der Verbesserung
Wohnstral3e fir FulRverkehr
Garbergasse Teil des begrinten Weges, Umgestaltung fir | Hohes Potenzial
mehr Barrierefreiheit und aktive Mobilitat, fUr Verbesserung
Grin und Sitzangebote fUr FulRverkehr
Grabnergasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr
Gumpendorfer Teil des begrinten Weges, Klimaboulevard Hohes Potenzial
StralRe mit Grin, Wasser und vielseitigen Angeboten | fur Verbesserung
fUr Aufenthalt und wegbegleitendes Spiel, fir FulRverkehr
Nutzung des Potenzials von stadtebaulich an-
gelegten Platzsituationen: Vergrof3erung der
nutzbaren Platzbereiche durch neue Verkehr-
sorganisation
Haydngasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir Hohes Potenzial

aktive Mobilitat, mit Grin und barrierefreien
Sitzangeboten in der Wohnstral3e, besonders
in Zusammenhang mit dem Museumszugang

fUr Verbesserung
fir FulRverkehr

Hofmuhlgasse

Teil des begriinten Weges, Gestaltung fir ak-
tive Mobilitat, mit mehr Grin, barrierefreien
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel

Potenzial fur
Verbesserung
fUr FulRverkehr
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Joanelligasse

Seitliche Stiegen als Mikrofreirdume, gute ein-

Potenzial fUr

seitige Gehsteigverbindung ohne Stiegen Verbesserung
fUr FulRverkehr
Kaunitzgasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir Potenzial fUr
aktive Mobilitat, Potenzial der Stiegenanlage |Verbesserung
nutzen, mechanische Aufstiegshilfe fur Fulverkehr
Konigsegggasse | Teil des begrinten Weges, Verlangerung des | Potenzial fir
verkehrsberuhigten Bereiches, Gestaltung Verbesserung
fur aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien | fUr FulRverkehr

Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel

Kopernikusgasse

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir ak-
tive Mobilitat, mit Grin und Aufenthaltsange-
boten, Erweiterung Schulvorbereich mit An-
geboten fur Spiel, Lernen und Aufenthalt

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Laimgrubengasse

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel,
Nutzung der Stiegen als Potenzial

Potenzial fUr
Verbesserung
fUr FulRverkehr

Linke Wienzeile

Fu3- und Radverbindung vom Getreide-
markt bis zur Magdalenenstral3e optimieren
sowie Querungen zum Naschmarkt erleich-
tern, Schatten + barrierefreie Sitzmdbel als
Ergénzung des kommerziellen Angebotes

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Liniengasse Gehsteige durchgéngig auf 2 m verbreitern, [ Hohes Potenzial
baulich vom Gehbereich getrennter Radweg, |fur Verbesserung
zwischen Haydngasse und Garbergasse Teil | fUr FuRverkehr
des begriinten Weges, Gestaltung fur aktive
Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Sitzange-
boten und wegbegleitendem Spiel

Luftbadgasse Gestaltung mit Grin, barrierefreien Sitzange- | Potenzial fur
boten und wegbegleitendem Spiel Verbesserung

fUr FulRverkehr

Magdalenen- Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fur

stral3e aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel; | fUr FulRverkehr
Ausstattung mit Sitzmdbeln und Wasserele-
ment im verkehrsberuhigten Bereich beim
Heppe-Park

Marchettigasse | Teil des begriinten Weges, Gestaltung fir ak- | Hohes Potenzial

tive Mobilitat, VergrofRerung des nutz-
baren Schulvorbereiches, Grin, barrierefreie
Sitzangebote und wegbegleitendes Spiel

fUr Verbesserung
fUr FuBverkehr

Mariahilfer StralRe

Gleichgewicht von kommerziellen und 6ffent-
lichen Sitz- und Aufenthaltsangeboten
bericksichtigen, Konflikte zwischen Ful3- und
Radverkehr reduzieren

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr
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Millergasse

Gehsteige durchgéngig auf 2 m verbreitern,
zwischen Mariahilfer Stral3e und Mittelgasse
Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulBverkehr

Milléckergasse

Teil des begriinten Weges, Gestaltung fir ak-

Potenzial fUr

tive Mobilitat, Erweiterung von Grin, mit bar- | Verbesserung
rierefreiem Sitzen und wegbegleitendem Spiel | fUr FuBverkehr
Mittelgasse Gehsteige durchgangig auf 2 m verbreitern, [ Hohes Potenzial
Teil des begrinten Weges in Richtung Westen, | fUr Verbesserung
Gestaltung fur aktive Mobilitat; zwischen fUr FuBverkehr

Wallgasse und Agidigasse wird der Schul-
vorbereich nach der Generalsanierung der
Schule neu gestaltet, eine FulRgangerzone mit
Grin, Wasser und barrierefreien Sitzangebo-
ten ist geplant

Mollardgasse

Zwischen Marchettigasse und Grabnergasse
sowie zwischen Morizgasse und Imhoff Park
Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel,
bei Hauptradwegenetz baulich vom Gehsteig
getrennte Radverbindung

Potenzial fUr
Verbesserung
fUr FulRverkehr

Morizgasse

Teil des begrinten Weges und wichtige
Verbindung zum Bruno-Kreisky-Park, Gestal-
tung fur aktive Mobilitat, mit Grin, barriere-
freiem Sitzen und wegbegleitendem Spiel

Potenzial fur
Verbesserung
fUr FulRverkehr

MUnzwardein-

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir

Potenzial fUr

gasse aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fur FuBverkehr

Nelkengasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir ak- | Hohes Potenzial
tive Mobilitat fUr Verbesserung

fir FulRverkehr

Otto Bauer Gasse | Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr

Papagenogasse | Gestaltung mit Grin, barrierefreien Sitzange- | Potenzial fur
boten und wegbegleitendem Spiel, Nutzung | Verbesserung
der Stiegen als Potenzial, mechanische Auf- | fUr FulRverkehr
stiegshilfe

Rahlgasse Teil des begrinten Weges, kihlende Kli- Potenzial fUr

mamalinahmen, Nutzung der Stiegen als Po-
tenzial, groBerer Freiraum mit barrierefreien
Sitzangeboten und Spiel- und Aufent-
haltsangeboten vor der Schule, mechanische
Aufsstiegshilfe

Verbesserung
fUr FuBverkehr

43




Sandwirtgasse

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur

Potenzial fUr

aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr
Schadekgasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fir Potenzial fUr
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel, | fiUr FulRverkehr

breitere Haltestellenbereiche, auf Ausgewo-
genheit von kommerziellen und 6ffentlichen
Angeboten achten

Schmalzhofgasse

Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur

Hohes Potenzial

aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien fUr Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr
Sonnenuhrgasse | Teil des begrinten Weges und Schulvorbe- Hohes Potenzial
reich, Gestaltung als FuRwegverbindung, An- | fir VVerbesserung
gebote fur Spiel, Bewegung, Grin und unter- | fir FulRverkehr

schiedliches Sitzen in der Wohnstral3e

Spalowskygasse

Projekt zu Schulvorbereich nach der General-

Hohes Potenzial

sanierung FulRgangerzone mit Grin, Wasser | fUr Verbesserung
und Sitzangeboten fUr FuRverkehr
Stiegengasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung mit Potenzial fUr
Grin, barrierefreien Sitzangeboten und weg- | Verbesserung
begleitendem Spiel, sudliche Stiegengasse bei | fur FuRBverkehr

Wienzeile seitliche Stiegen als Mikrofreirdume
nutzen + gute einseitige Gehsteigverbindung,
Lift zur Windmihlgasse erhalten

Stumpergasse Teil des begrinten Weges zwischen Gumpen- | Potenzial fur
dorfer Stral3e und Liniengasse, Gestaltung Verbesserung
fUr aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien | fUr FulRverkehr
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel

Theobaldgasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fUr
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr

Wallgasse Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel, | fiUr FuRverkehr
noérdlich der Kurzgasse mehr Grin und Auf-
enthaltsqualitat in der Wohnstral3e

Webgasse Urbane Gehverbindung mit breiten Gehwe- | Potenzial fur
gen ausstatten Verbesserung

fUr FulRverkehr

Windmihlgasse | Teil des begriinten Weges, Gestaltung fir Potenzial fir
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten und wegbegleitendem Spiel fUr FuRBverkehr

WorellstralRe Teil des begrinten Weges, Gestaltung fur Potenzial fur
aktive Mobilitat, mit Grin, barrierefreien Verbesserung
Sitzangeboten, wegbegleitendem Spiel fUr FulRverkehr
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Handlungsfeld 1B -

Wohlfuhloasen

Adresse

MaRnahme(n)

Prioritat

Alfred-Grinwald-
Park

Offnung eines Durchganges im Norden zur
besseren Erreichbarkeit fUr die Menschen in
Mariahilf verfolgen.

Potenzial fur
Verbesserung fir
FuRverkehr

Bundeslanderplatz

Zerschneidung durch Fahrbahnen nach
Maglichkeit verringern, Buswartebereiche
angrenzender Gassen ausreichend di-
mensionieren, Schatten, Grin und Wasser
erganzen

Potenzial fUr
Verbesserung fir
FuRverkehr

Christian-Bro-

Der Platz wird demnachst klimafit und mit

Hohes Potenzial

weise an aktuelle Anspriche angepasst,

die Umsetzung istim Gange; eine Auswei-
tung der kommerziell bespielten Teile ist zu
vermeiden, Treffpunkt fGr Marginalisierte
bericksichtigen, mechanische Aufsstiegshil-
fe fUr Stiegenanlage erganzen

da-Platz mehr Grin umgebaut, Erweiterungin Rich- [ fUr Verbesserung
tung Nachbarbezirke mitdenken, Teil des fur FuBverkehr
begrinten Weges

Esterhazygasse Standort fir WohlfGhloase suchen Hohes Potenzial

Ecke Kénigsegg- fUr Verbesserung

gasse fUr FuBRverkehr

Esterhazypark Park wird in den letzten Jahren schritt- Potenzial fur

Verbesserung fur
FulRverkehr

Fillgradergasse

Standort fUr WohlfUhloase suchen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Fritz-GrUnbaum-
Platz

Barrierefreie Sitzangebote, Grin und weg-
begleitendes Spiel als Ergdnzung des kom-
merziellen Angebotes in der Fullgéngerzone,
andere Fahrbahnfihrungen + Gelandel&sun-
gen Uberprifen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FuRverkehr

Fritz-Imhoff-Park

Erhaltung der grof3flachigen, begrinten
Parkanlage, ev. Jugendangebote erweitern

Potenzial fUr
Verbesserung fur
FuRverkehr

GuUrtelmittelzo-
ne mit Franz-
Schwarz-Park

Zuganglichkeit weiter verbessern und wo
mdoglich klimawirksame Bepflanzung erweit-
ern

Potenzial fUr
Verbesserung fir
Fuldverkehr

Helene-Hep-
pe-Park

Erweiterung durch Verbindung mit Walde-
mar-Park unter Einbeziehung der Magda-
lenenstralde

Potenzial fur
Verbesserung fir
FulRverkehr

Hornbortselgasse
bzw. Aegidigasse
an der Liniengasse

Standort fur WohlfUhloase suchen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FuBverkehr
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Hubert-Marisch-
ka-Park

Sitzangebote im Eingangsbereich zur
Stumpergasse

Potenzial fur
Verbesserung fir
FuRverkehr

Kaunitzgasse/
Magdalenenstra-
Re

Spitzplatz als neuen Mikrofreiraum gestalten
mit Grin, Spiel- und Sitzangeboten, aus-
gewogenes Verhaltnis von kommerziellen
und 6ffentlichen Angeboten bericksichtigen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Kurt-Pint-Platz

Teil des begriinten Weges, Erweiterung als
Platz XL durch Einbeziehung einer Grin-
verbindung Briickengasse Uberprifen

Potenzial fur
Verbesserung fir
FuRverkehr

Linke Wienzeile/
Magdalenenstra-
Re

Bestehenden Mikrofreiraum erhalten und um
Wasserelement erganzen

Potenzial fUr
Verbesserung fur
FuRverkehr

Lutherplatz Herstellung eines zusammenhangenden Hohes Potenzial
Platzes an der Gumpendorfer Stral3e im fUr Verbesserung
Rahmen der Neugestaltung des Klimabou- | fir FulRverkehr
levards, Zusammenarbeit mit der Pfarre zum
Kirchen- und Schulvorbereich, mégliche ge-
meinsame Schulnutzungen der Schulen im
direkten Umfeld Gberprifen

Marchettigasse Wohlfihloase am Schulvorplatz Hohes Potenzial

fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Minna-Lachs-Park

Erhaltung der Durchgangigkeit

Potenzial fur
Verbesserung fir
FuRverkehr

Morizgasse Standort fir WohlfUhloase an der Kreuzung | Hohes Potenzial
zur Mollardgasse suchen fUr Verbesserung
fur FulRverkehr
Naschmarkt Barrierefreie Sitzangebote und weg- Hohes Potenzial
begleitendes Spiel als Ergdnzung des kom- [ fUr Verbesserung
merziellen Angebotes im Marktbereich, fUr FuBverkehr
Zuganglichkeit Uber Wienzeile erleichtern
Naschmarktpark- | Gestaltung als kihlende, multifunktional Hohes Potenzial
platz nutzbare Grinflache fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr
Platz der Men- Erganzung von barrierefreien Sitzangeboten, | Potenzial fir
schenrechte Grin, Schatten und wegbegleitendem Spiel, |Verbesserung fir
Nutzung des Potenzials des Gansemadchen- | FuBverkehr
brunnnens
Platz Grabnergas- | Teil des begrinten Weges, fir Kinder nutz- | Potenzial fir
se baren Spielraum schaffen, der Nebenfahr- Verbesserung fur
bahn und Grinstreifen mit einbezieht FulRverkehr
Platz WindmUhl- | Platzbereich zur Mariahilfer StralRe gut aus- | Potenzial fur
gasse gestattet, in dieser Form erhalten Verbesserung fur

FulRverkehr
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Proschkogasse/
Linke Wienzeile

Mikrofreiraum mit Grin, Spiel- und Sitzange-
boten, ausgewogenes Verhaltnis von kom-
merziellen und 6ffentlichen Angeboten
bericksichtigen

Potenzial fur
Verbesserung fir
FulRverkehr

Richard-Walde-
mar-Park

Erweiterung durch Verbindung mit Helene-
Heppe-Park unter Einbeziehung der Magda-
lenenstral3e, schattigere, barrierefreie Sitz-
platze erganzen

Potenzial fur
Verbesserung fur
Fuldverkehr

Schmalzhofgasse

Standort WohlfUhloase an der Kreuzung zur
Webgasse suchen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Stiegengasse

Standort fUr WohlfUhloase suchen

Hohes Potenzial
fUr Verbesserung
fUr FulRverkehr

Therese-Sip-Park

Teil des begriinten Weges: Uberpriifen der
VerkehrsfGhrungen und von Méglichkeiten
die Einzelflachen zu verbinden, sowie an

Kurt-Pint-Platz und Grinverbindung in den
5. Bezirk bzw. zu Nevillebriicke anschliel3en

Potenzial fur
Verbesserung fur
FuRverkehr

Vorplatz Raimund
Theater

Der Vorplatz ist neu gestaltet, eine Erganzu-
ng mit mehr barrierefreien Sitzmdbeln im
Umfeld entlang des begrinten Weges wird
angeregt

Potenzial fUr
Verbesserung fur
FuRverkehr

8.2. Handlungsfeld 2: Gefahrenstellen entscharfen

Gastgartennutzungen und Aufstellflachen

bei Querungen zum Naschmarkt, Uberpri-
fung von Méglichkeiten zur Reduktion der

Verkehrsemissionen

Adresse MaRnahme(n) Prioritat

Linke Wienzeile, Uberprifung auf Sicherheit und Gehkomfort | Hohes Poten-

ostlicher Teil fir Wiener*innen und Tourist*innen zwischen | zial fur Ver-
Getreidemarkt und Magdalenenstral3e in besserung fur
Zusammenhang mit dem Radweg, Gehsteig, |FuRverkehr

Linke Wienzeile,
westlicher Teil

Uberpriifung auf Sicherheit und Gehkomfort
fUr FuRganger*innen bei Querungsstellen
zwischen Magdalenenstral3e und Mariahilfer
Gurtel, Uberprifung von Méglichkeiten zur
besseren Klimawirksamkeit des Wientales
und zur Reduktion der Verkehrsemissionen

Potenzial fur
Verbesserung
fur Fuldverkehr

Getreidemarkt

Uberprifung auf Sicherheit und Gehkomfort
in Zusammenhang mit dem Radweg und bei

Querungen, Uberpriifung von Méglichkeiten
zur Reduktion der Verkehrsemissionen

Potenzial fur
Verbesserung
fur FulRverkehr
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Mariahilfer Gurtel

Uberprifung auf Sicherheit und Gehkomfort
fUr FuBganger*innen bei Querungsstellen,
Uberprifung von Méglichkeiten zur Reduk-
tion der Verkehrsemissionen

Potenzial fUr
Verbesserung
fur FuBverkehr

Mariahilfer StralRe

Uberprifung auf Sicherheit fir

Hohes Poten-

FulRgdnger*innen in Zusammenhang mit dem | zial fUr Ver-
Radverkehr, Ergdnzung Uber bewusstseins- | besserung fur
bildende MalRnahmen FulRverkehr
Pilgrambricke Uberprifung auf Sicherheit fir Hohes Poten-
FulRgdnger*innen zial fUr Ver-
besserung fir
FulRverkehr
Gumpendorfer Uberprifung auf Sicherheit und Gehkomfort | Potenzial fir
Girtel fur FuBganger*innen bei Querungsstellen, Verbesserung
Uberprifung von Méglichkeiten zur Reduk- | fiir FuRverkehr
tion der Verkehrsemissionen
Gumpendorfer Uberprifung auf Sicherheit und Ubersicht- | Hohes Poten-
Strafle/Gurtel: lichkeit fUr Fullganger*innen in Zusammen- | zial fUr Ver-
Kreuzung und Hal- | hang mit GUrtelradweg, Stral3enbahnquerun- | besserung fur
testellenbereiche | gen sowie Fahrbahnquerungen FuRBverkehr
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