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1 Einleitung

Taglich legen wir kiirzere oder langere FulRwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Wir alle nutzen also die Infrastruktur firs Gehen: Manche
nutzen sie schnellen Schrittes auf dem Weg zum nachsten Termin, einige bei den
ersten Gehversuchen an der Hand gefihrt, manche sitzend im Rollstuhl, manche
wiederum einfach zum Verweilen mit Freund:innen. Von einer attraktiven Geh-
Infrastruktur profitieren wir somit alle.

Das Gehen gewinnt in der Offentlichkeit und in der Mobilitatsplanung zunehmend an
Bedeutung. Eine attraktive und sichere Umgebung sowie direkte Wegefihrungen sind
essenziel, um den FulBverkehr weiter zu fordern. Um die Situation im Fulsverkehr in
Wien Alsergrund zu verbessern, wird ein Masterplan Gehen Alsergrund gemaf’ dem
Handbuch zur Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK erstellt.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
gehfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des
FuRverkehrs beitragen, gefordert. Als Voraussetzung fir den Erhalt der Férderung
muss ein lokaler Masterplan Gehen fir den Bezirk vorliegen, welcher im
Bezirksparlament angenommen wurde.

Zahlreiche Grinde sprechen fir eine Forderung des FulBverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und férdert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Pravention von Gelenks- und der Volkskrankheit RUckenschmerzen aus.
Die tagliche Dosis Bewegung durch Gehen im Alltag bringt einen betrachtlichen
Nutzen fir die Gesundheit mit sich. Insbesondere vor dem Hintergrund eines aktiven
Lebens im Alter kann der Effekt auf die Gesundheit nicht hoch genug eingestuft
werden.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Der Ausstof3 von
Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen ist beim Gehen von vorneherein
ausgeschlossen. Ebenso entsteht beim Gehen de-facto kein Feinstaub und die
Larmbelastigung fur andere ist vernachlassigbar. Der Flachenbedarf ist darUber
hinaus am geringsten unter allen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist enorm
nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschafte
ist die sogenannte Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die grol3en
Einkaufsstraen entlang von FuRBganger:innen- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FuBverkehr. Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des
Gehens auf die Gehenden selbst aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf
das gesamte Stadtklima sowie die stadtische Wirtschaft ausmachen.
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1.1 Das Untersuchungsgebiet

Der 9. Wiener Bezirk liegt im Norden von Wien und zahlt zu den Innenbezirken. Er
gliedert sich in 7 Bezirksteile, deren Namen auf die urspringlichen Vororte-Namen
Bezug nehmen. Der Alsergrund ist in seiner Struktur nicht homogen, die dichten
Wohngebiete sind auf einzelne Bezirksteile konzentriert. Diese befinden sich grol3teils
in der RofRau, dem Lichtental, Thurygrund und Himmelpfortgrund. Demgegeniber
gibt es Bereiche, in denen Gesundheitseinrichtungen, Bildungseinrichtungen oder
offentliche Infrastruktur verstarkt verortet sind. In Michelbeuern ist das gréf3te
Krankenhaus Osterreichs, das Universitatsklinikum der Stadt Wien (AKH), stationiert
und hier befindet sich mit der Volksoper eine wichtige kulturelle Statte. Am
Althangrund sind der Franz-Josefs-Bahnhof und das Universitatszentrum
Althangrund - auf dem Standort der alten Wirtschaftsuniversitat (WU) - sowie die
MGillverbrennungsanlage Spittelau. Der sidliche Bezirksteil, die Alservorstadt, ist
gepragt von der Universitat Wien und der Medizinischen Universitat Wien auf dem
Campus der Universitat Wien (Altes AKH).

Insgesamt beherbergt der Alsergrund eine hohe Anzahl an 6ffentlichen und privaten
Gesundheitseinrichtungen (u.a. AKH, Privatkrankenhauser, Sanatorium Hera,
Zahnklinik) sowie eine Vielzahl an universitaren Bildungseinrichtungen (u.a.
Medizinische Universitat Wien und Institute der Universitat Wien, Geozentrum) aber
auch Kultur- und Freizeiteinrichtungen (u.a. Volksoper, Schauspielhaus, WUK und
einige kleine Theater). Nebenbei befindet sich eine der hchsten Dichten an
Studierendenheimen in der Stadt.

Der Alsergrund wird eingegrenzt von stark befahrenen Verkehrsachsen, dem Gurtel
und der Gurtelbricke entlang der westlichen und nérdlichen, der Spittelaver Lande
und RoRBauer Lénde entlang der Sstlichen und der Maria-Theresien-Stral3e,
UniversitatsstralRe und Alser StralRe entlang der sudlichen Bezirksgrenze. Zudem
bilden der Donaukanal und die parallel verlaufende U4 Trasse eine klare Abgrenzung
zu den 6stlichen Nachbarbezirken 2. und 20.

Topographisch gibt es keine groRen Hohenunterschiede im Bezirk. Aufgrund des
ehemaligen Donauuferhangs gibt es jedoch einige steile Niveauunterschiede
besonders entlang der LiechtensteinstralRe.
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Abbildung 7 Untersuchungsgebiet 09, Bezirk, Wien

Quelle: MZK Stadt Wien, Darstellung komobile

1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Alsergrund wurde in enger Abstimmung mit der
Bezirksvorstehung Alsergrund, den Dienststellen der Stadt Wien und der
Mobilitatsagentur Wien erarbeitet. Alle Erhebungen vor Ort wurden zu Ful3
durchgefihrt und fotografisch dokumentiert.

In einem ersten Schritt erfolgte eine Bestandsanalyse, in der die Strukturdaten und
grundlegenden Analysen, z.B. Hitzekarte Wien, Unfalldaten, gesichtet wurden. Es
wurden mehrere Begehungen zu verschiedenen Tageszeiten durchgefihrt, um die
FuBverkehrssituation vor Ort zu erfahren.

Aufbauend auf der Bestandsanalyse und den Besprechungen mit der
Bezirksvorstehung wurden die Defizite und Problemstellen analysiert und ein Zielnetz
entwickelt. Zur Erreichung des Zielnetzes wurden Handlungsfelder definiert und diese
mit MalBnahmenvorschlagen konkretisiert. Als Ergdnzung werden weitere wichtige
Handlungsfelder, die Uber bauliche MalBnahmen hinaus gehen, und zur Férderung des
FuRverkehrs beitragen, empfohlen.
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2 Zielsetzungen

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen und die daran anschlieRende Férderung des FuRverkehrs wirkt
sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.'

Senkung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)

Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes:
o 2025:80%
o 2030:85%,
o 2050: deutlich > 85 %
Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw,/1.000 Wiener:innen bis 2030

Stadtentwicklung nach dem Prinzip der , 15-Minuten-Stadt” und der ,Stadt der
kurzen Wege”

Neuverteilung des 6ffentlichen StralSenraums zugunsten von aktiver Mobilitét,
Offis und attraktiven Verweilméglichkeiten

Supergrétzl- Verkehrsberuhigte Wohngebiete®
Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

Der Anteil der Wiener Bevélkerung, der tdglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitit macht steigt von 23 % 2013 auf 30 % im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, die mit einer Férderung des
FuBverkehrs in enger Verbindung stehen:

Leitbild Grinrdume Wien (2020)
Gesundheitsziele Wien 2025

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (Vorabversion,
Februar 2023)

Osterreichische Jugendstrategie (2020)

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stidtischen Lebens - Polyzentrales
Wien

Urban Heat Island Strategieplan 2075 (UHI STRAT)

' Zusammenschau aus Klimafahrplan (2022), Smart City Klima Strategie (2022), STEP 2025 (2014),
STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitdt (2015), Strategiepapier FuBverkehr der Stadt Wien (2014)

2 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.

3 Stadt Wien. (2022). Das Supergritzl.
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2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Folgende Kriterien sollen generell bei der FuBverkehrsplanung bericksichtigt
werden:*

Direkte Verbindungen ohne Umwege und Wartezeiten

Hoher Gehkomfort durch ausreichend breite, hindernisfreie Gehsteige (ohne
Mullcontainer, Stromkasten usw.) und begehbare Wege zu jeder Jahreszeit

Gehwege mit einer hochwertigen Oberflache

Hohe Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von negativen
Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer:innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschréankung

Barrierefreiheit

Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Im Zuge der Novelle der 33. StVO im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den
FuRverkehr in das Gesetz aufgenommen. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen
gilt, umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung von Schutzwegen,
gehfreundliche Ampelschaltungen oder Méglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im
Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fiir
Fulsgdnger:innen mind. 2 m betragen. Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw.
+0,5 m bei Flieverkehr oder Senkrechtparkern).

Abgestellte Fahrzeuge dirfen mit keinem Teil in eine Verkehrsflache
hineinragen, die dem FuR3- oder Radverkehr vorbehalten ist (Ausnahme:
Ladetatigkeiten von bis zu zehn Minuten, wenn 1,5 m frei bleiben) - dies gilt
auch fur das Aufstellen oder Anbringen von Gegenstanden und Einbauten

Schulstraf3en: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse ge&ffnet fur FuBverkehr (und Radverkehr)*
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen ermdglichen (Radwege, Ausfahrten fur Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

“Vgl. http://www.fsv.at/shop/agliste.aspx?ID=3156234c-555a-4b8c-8a24-bb156a19e866

5
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2.3 Inklusion und Diversitat

Als gemeinsame Klammer aller FuRganger:innen lasst sich insgesamt eine
vergleichsweise hohe Sensibilitat in Bezug auf Umwege festhalten. Abgesehen davon
sind Ful3ganger:innen keine homogene Gruppe. Es handelt sich vielmehr um diverse
differenzierte Sub-Gruppen, die sich unter anderem nach den folgenden Aspekten
unterscheiden:

o Alter

o Kinder: kbnnen Verkehrssituation nicht gut einschétzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind iberdjes aufgrund der geringeren
Korpergrole (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior:innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grélSerer Zeitbedart, z.B. fir
Querungen

e Personen mit Mobilitdtseinschrankungen: mitunter gréRerer Platzbedarf,
sensibel auf bestimmte Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder héren): akustische und
taktile Fihrungshilfen notwendig, sensibel auf bestimmte Oberflachen- und
Absatzgestaltungen

e Personen mit kognitiven Einschrankungen: besondere Anspriche beziglich
StralRengestaltung

e Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern
e Personen mit Kinderwagen

e Menschen mit Gehhilfen o.a.

e Menschen mit Gepacksticken oder Taschen

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer hheren FuRgangerfrequenz und
StralRen, wo weniger Personen zu FuR unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren sind bei
der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs und der Hilfsmittel zu
bericksichtigen.
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3 Steckbrief Alsergrund

3.1 Flachenverteilung

Der Bezirk erstreckt sich auf einer Flache von 3 km?, was 0,7 % der Gesamtflache von
Wien entspricht. Mit rund 60 % wird der Grof3teil des Bezirks als Bauflache genutzt
und ungefahr ein Drittel der Flache des Alsergrunds ist dem Verkehr vorbehalten.
Lediglich 7,6 % sind als Grinland ausgewiesen. Insgesamt gibt es 26 Parks am
Alsergrund, diese sind jedoch nicht alle 6ffentlich zuganglich. Die Grinflachen des
Bezirks erstrecken sich zentral zwischen Alser Stral3e und AlserbachstralRe sowie
entlang des Donaukanals an der RoRauer Lande. Entlang der westlichen
Bezirksgrenze und dem nérdlichen Bereich der Spittelau befinden sich kaum Frei- und
Park- oder GrUnanlagen.

3.2 Soziodemografie

Die Wohnbevélkerung des 9. Bezirks lag 2022 bei 41.382 Einwohner:innen (52,2 %
weiblich und 47,8 % mannlich), was auf die Flache verteilt 13.946 EW pro km? ergibt.
Damit zahlt der Alsergrund zu den dicht besiedelten Innenstadtbezirken. Die
Wanderungsbilanz in den letzten zehn Jahren (2012-2022) liegt bei knappen 5 % und
das jahrliche Wachstum bei +0,7 %. Fir 2038 wird eine Wohnbevélkerung von 42.929
prognostiziert. Das Durchschnittsalter betragt, wie in vielen Bezirken Wiens, 40 Jahre.
60% der Bewohner:innen sind zwischen 25 und 64 Jahre alt. Uber die Halfte der am
Alsergrund Lebenden hat eine Hochschule abgeschlossen, was eine sehr hohe Anzahl
an Akademiker:innen bedeutet (der Durschnitt Wiens liegt bei 29 %). Das
durchschnittliche Einkommen lag 2020 bei 26.810 Euro.®

Abbildung 2 Einwohnerdichte Wien 2020, Ausschnitt Alsergrund

Bevdlkerung April
2020
Einwohnerdichte

Einwohner pro ha Baulandflache

bis 50
50 bis 100
100 bis 200

200 bis 300
B 300 bis 400
I :co bis 500
- 500 und mehr

Quelle: Stad't Wien (2020)

5 Quelle: Stadt Wien (2022): Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien 2022, S. 298-299
6 Quelle: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/karten/
images/dichte-2020-gr.jpg (05.06.2023)
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Auf Abbildung 2 lasst sich deutlich erkennen, dass sich die am dichtesten besiedelten
Wohnviertel im Norden des Bezirks im Lichtental und Himmelpfortgrund sowie im
Osten entlang des Donaukanals befinden.

3.3 Verkehr

Modal Split

Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl zeigt, dass sich die Wohnbevélkerung zum
groRten Teil (80 %) im Umweltverbund — zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OV -
fortbewegt. In dem unten angefihrten Diagramm werden der 8. und der 9. Bezirk
zusammengefasst. Es ergibt sich ein Anteil von 34 % FulRverkehr an den
Gesamtwegen, der dem Anteil des OV (36 %) nur knapp nachsteht. Damit liegen die
Bezirke weit Uber dem Wiener Durchschnitt von 27 % FulRwegen. Mit dem Pkw
werden 20 % der Wege zurickgelegt und immerhin 9 % mit dem Fahrrad.

Abbildung 3 Modal Split nach Wohnbezirken, Jahre 2075 - 2079

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019

adv

OPkw als
Mitfahrer*in

®Pkw als 0 \ | ' 5 1= [6) , 16 | ' {19] o 3] |
Fahrer*in R ‘ ‘ * n 50l 1 ‘ | bl 12 (O] =1
HEH | ‘ —\ ! | — ‘ ' { |~
OMot. Zweirad |[Kie = =1 [l ] ‘ _ | : ‘
‘ 9 i L 1

@Fahrrad A ‘ | 5] | { I 3] = —

DOzu FuB

Ges. Bezirk

Quelle: Stadt Wien, MA 18 (2021)

ErschlieBung 6ffentliche Verkehrsmittel

Auf der folgenden Abbildung ist die ErschlieBungsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs
anhand der OV-Guteklassen dargestellt. Der GroRteil des Bezirks ist ffentlich
,hochwertig"” erschlossen. In den verkehrsberuhigten Bereichen des AKH, des der
aktiven Mobilitat vorbehaltenen Alten AKH, dem Bereich zwischen Boltzmanngasse
und Liechtensteinstral3e und in den Bereichen des Lichtentals und des
Universitatszentrum Althangrund ist die ErschlieBungsqualitat geringer, aber dennoch
mit ,sehr gut” zu bezeichnen.
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Uberregionale Haltestellen sind der Kopfbahnhof Franz-Josefs-Bahnhof und die
Station Spittelau (Schnellbahn, U4 und U6). Die U4 verbindet den 6stlichen Teil des
Bezirks mit den umliegenden Bezirken und die U6 fahrt entlang des Gurtels. Mehrere
StralRenbahnen erganzen das Netz und auch der Bus 40A quert den Bezirk. Im
Nahbereich am stdlichen Ende des Bezirks liegt der hochrangige Verkehrsknoten
Schottentor (U2, zahlreiche StralRenbahnlinien).

Der Ausbau der U5 mit zwei neuen Stationen im Bezirk (Frankhplatz, Arne-Karlsson-
Park) wird einen weiteren Anschluss zur Innenstadt und zu den AuRenbezirken bieten.

Abbildung 4 OV-Gliteklassen
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FuBlaufige Erreichbarkeit

Ein wesentlicher begrenzender Faktor beim Zu-FuR-Gehen ist die zu Uberwindende
Distanz. Die durchschnittliche Lédnge eines reinen FuBwegs in Wien betragt gemal der
Studie ,Zu FuRR Gehen in Wien" der Stadt Wien (MA 18) 800 m.” Diese Distanz ist mit
durchschnittlicher Geh-Geschwindigkeit in weniger als 10 Minuten zu bewaltigen.

Die Ausdehnung des Bezirks betragt in Nord-Sud Richtung ca. 2,5 km und in Ost-West
Richtung an der breitesten Stelle ca. 2,1km. Damit sind viele Distanzen im Bezirk leicht
fuBlaufig zu Gberwinden.

7Vgl. https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/b008453.html (25.06.2023)
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Folgende Abbildung zeigt, welche Entfernungen innerhalb von 10 Minuten innerhalb
des Bezirks zurickgelegt werden kénnen.

Abbildung 5 Wegedlistanzen fir den Fulverkehr, innerer Kreis = 5 min, dul8erer Kreis = 10 min

e

Quelle: FMZK der Stadt Wien, Darstellung komobile

Kfz-Verkehr

Der Motorisierungsgrad (Stand 2021) liegt am Alsergrund bei 33 Pkw pro 100
Einwohner:innen und liegt somit unter dem Wiener Durchschnitt von 38 Pkw pro 100
Personen. Das bedeutet eine absolute Gesamtzahl von 13.737 Pkw und 1.971
registrierten Kraftradern im 9. Bezirk.®

Verkehrssicherheit
Im Untersuchungszeitraum 2020 bis 2022 gab es keinen todlichen Unfall im
FuBverkehr. Dennoch gab es in den vergangenen Jahren an folgenden
Straenabschnitten mehrere Unfélle mit Personenschaden. Vor allem an Kreuzungen
und beim Queren von vielbefahrenen StraRen kommt es zu Unfillen.’

e Julius-Tandler-Platz und sidliche Althanstralle

e Wahringer Girtel

o Wahringer Girtel # Sechsschimmelgasse

e Querungen entlang von Spitalgasse, NuRdorfer Strale, Porzellangasse oder
Wahringer Stral3e

Geféhrliche Stellen entlang von Schulrouten sind gemal den Schulwegplanen der
AUVA in dem Plan Nr°02 Defizitanalyse verortet (siehe Anhang).

8 Quelle: Stadt Wien (2022). Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien, 2022. S. 294
? Quelle: Statistik Austria https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/ (20.7.2023)
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4 Bestandsanalyse

4.1 Bestandsanalyse

In dem Arbeitsschritt wird eine Bestandsanalyse auf Basis von Begehungen,
Besprechungen und der Analyse von Unterlagen durchgefihrt. Eine Darstellung
findet sich im Plan Nr°0O1Bestand (siehe Anhang).

4.1.1 Verkehrsberuhigte Bereiche

Ein wichtiger Faktor fur ein FulRverkehrskonzept ist der Blick auf bestehende
Verkehrsberuhigungen und deren Lage im Bezirk. Folgende verkehrsberuhigte
Bereiche gibt es am Alsergrund:

Grof¥flachige verkehrsberuhigte Areale

Am Alsergrund befinden sich teilweise grof3flachige Gebiete, die stark
verkehrsberuhigt sind und wo die Verkehrssicherheit und bereichsweise
Aufenthaltsqualitat fir Zu-Ful3-Gehende sehr hoch ist:

¢ |nnenhdfe des ,altes AKH"

e Entlang des Donaukanals: Karoline-Tintner-Promenade, Olga-Misa-
Promenade

e Areal des AKH
e Areal des Universitatszentrum Alsergrund
Aber auch kleine verkehrsberuhigte Abschnitte sind im Bezirk zu finden:
e Wasagasse vor dem BG9
e Sobieskigasse in Verlangerung des Sobieskiplatzes

e Berta-Lowi-Weg (Verbindung zwischen Lustkandlgasse und Sobieskigasse)

Stiegenanlagen
Besonders entlang der Liechtensteinstral3e gibt es eine Vielzahl an Siegenanlagen:
e Barrierefreie Stiegenanlage Thurnstiege
o Strudlhofstiege
e \Vereinsstiege
e Himmelpfortstiege
e Binderstiege

e Pfluggasse

M
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Abbildung 6 Barrierefreie Stiegenanlage und Verweilraum, Bsp. Thurnstiege

Quelle: komobile

FuBgéngerzonen

Vorplatz Bahnhof Spittelau

Entlang der Gastronomie am Wahringer Gurtel

Kurzer Abschnitt der AlserbachstralRe (bei der Markthalle)
Kurzer Abschnitt der Boltzmanngasse (vor US-Botschaft)
Ari-Rath-Platz

Wohnstraflen
Im Bezirk gibt es neun StraRenabschnitte, die als Wohnstral3e ausgewiesen sind.

Glasergasse West

Glasergasse Ost

Strudlhofgasse

D'Orseygasse

Grinentorgasse

Servitengasse

Galileigasse

Wahringer Girtel zw. Sechschimmelgasse und Canisiusgasse

Lustkandlgasse vor der Volksoper Wien

Begegnungszone

Eine Begegnungszone wurde am Alsergrund noch nicht umgesetzt.

Freiflichen und Parks

Arne-Karlsson-Park
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o Lichtentaler Park

e Liechtensteinpark (privat, nicht durchgehend ge&ffnet)
e Ostarrichipark mit Shoah-Gedenkstatte

e Rooseveltplatz und Sigmund Freud Park

e Sobieskiplatz

4.1.2 FuBlaufige Ziele und POIs
Am Alsergrund finden sich zahlreiche Ziele und Point of Interest (POI), die ein grof3er
Anziehungspunkt sind.

Freizeit und Kultur

Das Kulturanagebot am Alsergrund umfasst mehrere Museen, Theater und zahlreiche
andere Veranstaltungsstatten.

o Volksoper
e WUK: Ausstellungen, Konzerte, Workshops, Aktionen, Werkstatt, u.v.m.
o Votivkirche: Ausstellungen, Gastkonzerte

e Museen: Sigmund-Freud-Museum, Viktor-Frankl-Museum, Medizinhistorisches
Museum Wien (Josephinum), Pathologisch-anatomische Sammlung im
Narrenturm, Geldmuseum der ONB, Schubert Geburtshaus

e Palais Liechtenstein
e Clubs und Lokale entlang vom Donaukanal
e Kinos z.B. Votiv Kino, Studio Moliere

e Theater: z.B. Schauspielhaus, Schubert Theater, Theater am Alsergrund,
Kabinetttheater, Theater Center Forum

Aktionen und Attraktionen im &ffentlichen Raum
Auch im &ffentlichen Raum findet sich ein Angebot fir Unterhaltungen:
e Sportim Arne-Karlsson- Park: ,Free Athletics"-Training
e Alsergrunder Kultursommer: gratis Musik, Theater, Mitmachprogramm

e Street Art am Donaukanal

Bildungseinrichtungen
Die unmittelbare Nahe zur Universitat Wien im 1. Bezirk und die unzahligen Institute
und Bildungseinrichtungen lassen den Alsergrund zum ,Studierendenbezirk” werden.

e Institute und Fakultaten der Universitat Wien
e Universitatszentrum Alsergrund
e Medizinische Universitat Wien

e Lycée Frangais
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Gesundheitseinrichtungen
Der Bezirk ist ein wichtiger Standort fUr viele 6ffentliche und private Krankenh&user
und Gesundheitseinrichtungen.

e Allgemeines Krankenhaus der Stadt Wien (AKH)

e St. Anna Kinderspital

e Zahnklinik der Medizinischen Universitat Wien

e Sanatorium Hera

e Mehrere Privatkliniken

4.1.3 Stadtklima

Stadtklimaanalyse

Durch die innerstadtische Lage ohne grol3em Naherholungsgebiet abgesehen vom
Donaukanal erlebt der Alsergrund eine starke Uberwirmung. Lediglich im stdlichen
Teil gibt es Frischluftkorridore aus dem Wienerwald. Eine moderate Uberwsrmung
wird auf der Klimaanalysekarte entlang des Donaukanals oder in der Nahe der
grof3en Freiflachen dargestellt (z.B. Altes AKH, Liechtensteinpark, Sigmund Freud
Park).™©

Abbildung 7 Klimaanalysekarte Wien, Ausschnitt Alsergrund

Kategorie | Name

Frisch- und
Kaltuftentstehungsgebiet

Frischluftentstehungsgebist

Misch- und
Ubergangsklimate

(Uberwirmungspotential

Maderate Uberwirmung

4 | Starke Uberwarmung

| 5% Kaltiuftabflussbahn
o mit hoher Wirksamkeit

Ouelle: Stad't Wien (2020)"

OQuelle: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtteilplanung (2020): Stadtklimaanalyse Wien 2020,
Klimaanalysekarte

" Quelle: Stadt Wien (2020):
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/pdf/stadtklimaanalyse-
karte.pdf (25.06.2023)
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4.2 Defizitanalyse

Nachstehend werden Problembereiche und Qualitdgtsmangel, welche fiur den
FuBverkehr bedeutend sind, dargestellt. Dabei kann es sich u.a. um Infrastruktur, z.B.
nicht ausreichend breite Gehsteige, Verkehrslichtsignalanlagen mit langen
Wartezeiten fUr den FuBverkehr, punktuelle oder lineare Barrieren, z.B. stark
befahrene Verkehrsachsen, fehlende Aufenthaltsqualitat z.B. fehlende Begrinungen,
oder Verkehrssicherheit handeln. Verortet sind diese Schwachstellen im Plan Nr°02
Defizitanalyse (siehe Anhang).

4.2.1 FulB3verkehrsinfrastruktur

Flachenbedarf - Gehsteigbreiten

Eine ausreichend breite Bewegungsflache ist essenziel, damit Ful3)gdnger:innen sich
ungehindert bewegen und einander passieren kénnen. Gemal3 den giltigen
Planungsrichtlinien betragt die Regelbreite eines Gehsteiges mind. 2 m, abhangig von
der Frequenz und der angrenzenden Nutzung. An punktuellen Engstellen, wie z.B.
Einbauten oder Kfz-Ladetatigkeiten unter 10 Minuten, darf eine Breite von 1,5 m nicht
unterschritten werden. Kein Teil eines abgestellten Fahrzeuges darf in eine
Verkehrsflache hineinragen, die dem FulRverkehr vorbehalten ist.

Durch eine GIS-Analyse wurden alle Gehsteigbreiten von weniger als 2 m ermittelt und
im Bestandsplan hervorgehoben. Nicht ausreichend breite Gehsteige gibt es vor allem
in den Gassen des Lichtentals oder in den Seitengassen der Wahringer StrafRe oder
der angrenzenden Viertel der Spitalgasse.

e Bsp.: LiechtensteinstralRe, Wasagasse, Sdulengasse, Marktgasse,
Mariannengasse

Barrieren

Barrieren stellen fir den FulRverkehr Hindernisse, die nur schwer oder mit Umwegen
Uberwunden werden kénnen, dar. Allgemein kdnnen folgende Arten von Barrieren
unterschieden werden:

e punktférmig z.B. fehlende Querungshilfen oder VLSA mit langen Wartezeiten,
Einschrankung der Gehsteigbreite durch Hindernisse wie Verkehrszeichen oder
Aufbauten (E-Bocke)

o Bsp.: FuRganger-Querungen am Liechtenwerder Platz (keine
durchgangige Querung moglich, mehrere Ampelphasen mit jeweils
langer Wartezeit)

o linienférmig z.B. stark befahrene HauptverkehrsstralRen, Gleistrassen, Bahnen
in Hochlage

o Bsp.: Gurtel, Lande, Wahringer StraRe, U6-Hochbahn, Zugang zum
Donaukanal
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o flachenformig z.B. gréfRere undurchlassige Gebiete

o Bsp.: AKH, Palais Clam-Gallas und Lycée Francais

e topographisch z.B. in Form von Steigungen oder Stiegen
o Bsp.: Strudelhof Stiege, Binderstiege, Himmelpfortstiege

e temporar z.B. Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge, mangelnde
Schneeraumung

Gefahrenstellen am Schulweg

Schulstandorte sind flachendeckend Uber den Bezirk verteilt. Die Schulwege und die
Vorplatzgestaltung sollten jedenfalls verkehrssicher gestaltet sein. Gerade die
Zielgruppe Kinder und Jugendliche sowie deren Begleiter:innen absolvieren
Schulwege primar zu FulR und sollten in der FuBBverkehrsplanung aufgrund ihres
besonderen Schutzbeduirfnisses bericksichtigt werden.

Die Schulwegplane der Stadt Wien werden von der MA 46 und der AUVA
ausgearbeitet und sollen den Kindern einen méglichst gefahrlosen Weg in die Schule
aufzeigen. Es sind die Gefahrenstellen bzw. kritischen Bereiche, wo erhéhte Vorsicht
fUr die Schulkinder geboten ist, eingetragen. Die dort mit ,Gefahr" gekennzeichneten
Stellen sind im Plan Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben. Diese Plane wurden fir 5
Schulen am Alsergrund erstellt und sind online einsehbar.” Fir die Volksschule
Hahngasse wurde noch bislang noch kein Schulwegplan erstellt, es wird empfohlen
auch fur diese Schule einen Plan zu erstellen.

4.2.2 Aufenthaltsqualitdt und Begriinung

Zu einem angenehmen Umfeld beim Gehen leisten die Begrinung und Beschattung,
Verweilpldtze und eine abwechslungsreiche Stralenraumgestaltung mit vielfaltigen

Nutzungen einen wesentlichen Beitrag. Folgende Faktoren kénnen sich negativ auf

die Aufenthaltsqualitat auswirken:

Monotone StralRenriume

Monotone Stral3enrdume bieten FuRganger:innen wenig Abwechslung und lassen die
Wege eintdnig und langer erscheinen. Um dem FuRverkehr ein angenehmes Umfeld
zu bieten, kdnnen vielfaltige Nutzungen und GestaltungsmafRnahmen fir
Abwechslung sorgen.

e Bsp.: Spitalgasse, Liechtensteinstralie, Nu3dorfer StralRe

Fehlende Begriinung

Besonders in den dichten Wohngebieten gibt es Straf3enzige mit wenig bis keine
Begrinung und es kann zu Hitzebildungen kommen. Auch entlang von stark

2 Quelle: https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk09
(03.08.2023)
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befahrenen Verkehrsachsen mit einem hohen Anteil an Durchzugsverkehr fehlen
oftmals Begrinungen zur Abschirmung von Larm und Staub. Schattige Gehbereiche
und Verweilorte machen die Wege fur Zu-FuR-Gehende angenehmer.

e Bsp.: LiechtensteinstralRe, NuRdorfer Stral3e, AlserbachstralRe, Wilhelm-Exner-
Gasse, Mariannengasse, Spitalgasse

Negative Umwelteinflisse

StralRen mit einem hohen Verkehrsaufkommen schranken nicht nur die
Querungsmaglichkeiten fUr den FuBverkehr stark ein, auch die negativen Effekte
aufgrund von Larm, Luftverschmutzung und Feinstaub sind eine gesundheitliche
Belastung fur die FuBganger:innen, Nutzer:innen und Bewohner:innen. Bei der
Gestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur sollte auf ausreichenden Abstand zu stark
belasteten StralRen geachtet werden, ggf. sollen die Abstandsflachen durch
Begrinung aufgewertet werden, um die negativen Umwelteinflisse zu reduzieren.

e Bsp.: Wahringer Gurtel, Lande, Alserbachstral3e, NulRdorfer Stral3e,
Universitatsstral3e, Maria-Theresien-StralRe, TUrkenstral3e, Horlgasse

LinienfGhrung und Hindernisse

Eine klare, direkte LinienfGhrung erleichtert das Auffinden von Routen. Oftmaliges
Ausweichen vor Hindernissen und Umwege aufgrund von Barrieren konnen das Zu-
FuBR-Gehen unangenehm und unattraktiv machen.

e Bsp.: Josef-Holaubek-Platz, Julius-Tandler-Platz, Querungsstelle
Lustkandlgasse / Gurtel (keine Querungshilfe Gber GUrtel zwischen
Pulverturmgasse - Sobieskigasse)

Sitzelemente

Besonders fur dltere oder mobilitdtseingeschréankte Menschen ist es essentiell in
regelmafligen Abstéanden Ausruhemdglichkeiten in Form von Sitzgelegenheiten zu
haben. Entlang einiger Strallenzige gibt es wenige bis gar keine Sitzgelegenheiten.

e Bsp.: Spitalgasse, Liechtensteinstralle, Nul3dorfer StraRe, Wahringer StralRe

4.2.3 Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen

Im dichtbebauten stadtischen Gebiet stol3en viele Nutzungen auf engem Raum
aneinander. Die Zu-Ful3-Gehenden sind die vulnerabelsten Verkehrsteilnehmer:innen
und werden oftmals an den Rand gedrangt und ihre Bedirfnisse zu wenig beachtet.

Kfz ragen in den Gehsteig

Das Hineinragen von Fahrzeugen auf Gehsteige ist bis auf geringfigige Ausnahmen
verboten. Dennoch kommt es oftmals durch die vorhandenen Parkordnungen und
das Nicht-Ahnden der Ubertretungen zum Hineinragen von Fahrzeugteilen. Dadurch
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werden tatsachliche Gehsteigbreiten reduziert und die Bewegungsfreiheit von Zu-
FuBR-Gehenden eingeschrankt.

e Bsp.: Ferstelgasse, Grinentorgasse, Millnergasse,

Lieferverkehr

Der Lieferverkehr steht oft unter zeitlichem Druck und so kommt es zum Falschparken
am Gehsteig. Dadurch kommt es zu Einschrankungen und zu Behinderungen sowohl
in Langsrichtung als auch beim Queren.

e Bsp.: Gassen im Lichtental, Spitalgasse, Alserbachstrale

Mischverkehr und fehlende FuRR-Infrastruktur

Dort, wo wenig Verkehrsraum fur die aktive Mobilitat vorhanden oder wo
Mischverkehr erlaubt ist (Begegnungszonen, gemischte Geh- und Radwege,
Kreuzungsbereiche mit nicht ausreichend groBen Aufstellflachen, etc.) kann es zu
Konflikten zwischen FuBganger:innen und anderen Verkehrsteilnehmer:innen
kommen. Aufgrund des Platzmangels kommt es zur Konkurrenz zwischen den
unterschiedlichen Nutzer:innen.

e Bsp.: StralRenbahnhaltestellen Spitalgasse, UniversitatsstraRe/Sigmund-Freud-
Park (Radweg), RoRauer Bricke, Augartenbricke

E-Scooter auf Gehsteigen

E-Scooter gelten gemaR StVO als Fahrrader und missen dementsprechend
Radfahranlagen oder die Fahrbahn nutzen. Dennoch wird oft auf den Gehsteig
ausgewichen oder die Scooter im Seitenbereich abgestellt, was ein Hindernis fUr den
FuBverkehr darstellt. Eigens dafir eingerichtete Abstellflachen sollen helfen, diesem
Problem entgegenzuwirken, z.B. Scooter-Abstellplatz in der Pfluggasse.

Abbildung 10 Scooter auf Gehsteig abgestellt, z.B. AlserbachstralSe

Quelle: komobile
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4.3 Stakeholder und Akteur:innen

Um das FulBverkehrskonzept erfolgreich umzusetzen, ist es wesentlich beteiligte und
handelnde Personen, sogenannte Stakeholder, miteinzubinden.

Bezirksvertretung Alsergrund
o Fulverkehrsbeauftragte

e Mobilitatskommission

Agenda Alsergrund

Im 9. Bezirk haben sich mehrere Birger:inneninitiativen Uber die Agenda 21
gegrindet, die sich zum Ziel setzen, den 6ffentlichen Raum zu attraktivieren.
Nachbarschaftliche Zusammenarbeit und Austausch ist ausschlaggebend fir ein
angenehmes Zusammenleben in der Stadt. Das Einbeziehen der Anrainer:innen, die
als ,Expert:iinnen” fur ihr Gratzl gelten, ist ein wichtiger Punkt, um die Qualitat des
dffentlichen Raums zu steigern.™

e Agendagruppe Lichtental

e Agendagruppe Zukunft Nul3dorfer StralRe

e Agendagruppe Galileigasse

e Agendagruppe Klimaschutz am Alsergrund

¢ Agendagruppe Gedenkallee Servitengasse

e Agendagruppe Gedenkobjekt Volksopernviertel
e Agendagruppe Freiraumkultur

e Agendagruppe Namos

Bildungsgratzl ,Am Alserbach”

Ein Grof3teil der Kindergarten, Volksschulen, das Zentrum 9, Juvivo.09, Das DOCK, die
VHS und Musikschulen haben sich zusammengeschlossen um eine raumliche und
inhaltliche Vernetzung der Bildungseinrichtungen auszuarbeiten.™

In den Sommermonaten 2023 wurde die Lichtentaler Gasse montags von 14:30-
18:00h abschnittsweise fur den MIV gesperrt und als ,spiel!straRe” fur Kinder und
Jugendliche gedffnet.™

EinkaufsstralRen

Am Alsergrund findet sich ein Netz an gut entwickelten EinkaufsstralRen. Dieses
umfasst die NuRdorfer Stral3e, die westliche Wahringer StralRe sowie die

3 Deine Ideen fir den &ffentlichen Raum am Alsergrund": https://www.la21wien.at/projekte-
detail/onlinekarte-die-agenda-alsergrund-und-der-oeffentliche-raum.html (01.08.2023)

" Quelle: https://www.wien.gv.at/bildung/schulen/bildungsgraetzl/alserbach.html (01.08.2023)

> Juvivo: https://juvivo.at/spielerisch-durch-wien/
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AlserbachstralBe bis und inklusive der Porzellangasse. 4.000 bis 5.000 Passant:innen
wurden unter der Woche entlang dieser StraBenzige gezahlt (Erhebungsjahr 2020).
Entlang der Alser StralRe an der Grenze zur Josefstadt waren es bis zu 9.500 Personen
(2022).® Im Bezirk haben sich zwei Vereine gegriindet, die durch ihr Netzwerk die
Einkaufsstral3en attraktivieren und weiter beleben wollen:

e Spezialisten am Alsergrund"

e |G Servitenviertel™®

Markte

Wochenmarkte sind eine aktive Belebung des 6ffentlichen Raumes, tragen zur
Identitat des Bezirks bzw. der Umgebung bei und férdern das nachbarschaftliche
Zusammenleben.

o Sobieskiplatz
e Servitenmarkt
e Wochenmarkt und Fahrradbérse im WUK

Aktuelle Projekte

In den nachsten Jahren werden einige grof3e Bauvorhaben umgesetzt:
e Neue U-Bahn U5
e Julius-Tandler-Platz und Althangrund
e Campus Mariannengasse

e Universitatszentrum Althangrund

6 Quelle: WKO. (2022): Wiener Nahversorgung. Passantenzihlung. Fir Wien. Ausgabe 31. S. 51-60

7 Quelle: https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Spezialisten-im-
Alsergrund.html (01.08.2023)

8 Quelle: https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Servitenviertel.html
(01.08.2023)
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

5.1 Qualitatives Leitbild

Die Ubergeordneten Zielsetzungen, die durch die Férderung des FulRgangerverkehrs
erreicht werden sollen, sind:

e Starkung der Gesundheit der Bevolkerung
e Schutz der Umwelt und des Klimas
e Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle

e Kommunikation und Bewusstseinsbildung fir ein faires Miteinander

5.2 Riaumliches Leitbild

Um die Zielsetzungen des Leitbilds zu erreichen und die Bedingungen fir das Zu-Ful3-
Gehen zu verbessern, wurden Handlungsfelder definiert und darauf aufbauend
konkrete MalRnahmenvorschlage zur Umsetzung abgeleitet (siehe Kapitel 6
Handlungsfelder und MalRnahmen).

5.2.1 Handlungsfelder
Folgende Handlungsfelder wurden festgelegt:

1. Gerechte Verteilung des StralSenraums und fulSverkehrsfreundliche
Bedingungen

N

Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme Umfeldgestaltung

SV

Stadt der kurzen Wege und Stadtentwicklungen

A

Verkehrssicherheit und Inklusion
5. Fairness und Kommunikation

Zur Verbesserung konnen sowohl EinzelmaRnahmen gesetzt, aber auch ganze
StralRenzige, Platze oder Gratzl umgestaltet werden. Die Basis bildet ein barrierefreies
zusammenhéangendes FulBverkehrsnetz, welches im Zielnetzplan dargestellt ist.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen zielen primér darauf ab, die Bedingungen fur das
Zu-Ful3-Gehen zu verbessern, haben jedoch auch weiterreichende positive EinflUsse,
wie z.B. auf das Mikroklima durch das Pflanzen von Bdumen und auf die
Verkehrssicherheit. Zudem kann durch ein attraktives Umfeld die Identifikation der
Bewohner:innen und Nutzer:innen mit dem Stadtviertel gestarkt werden und dies zur
Belebung beitragen. Malinahmen zur Bewusstseinsbildung und Fairness im
Verkehrsverhalten tragen auch einen wichtigen Anteil zur gegenseitigen Toleranz und
Akzeptanz bei.

Dain den nachsten Jahren im 9. Bezirk umfangreiche Bauprojekte, beispielweise
durch die beiden neuen U5 Stationen, die Umgestaltung des Julius-Tandler-Platzes
oder den Neubau des MedUni Campus Mariannengasse, umgesetzt werden, sollen
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diese als Impulsgeber fir eine nachhaltige, fuRgangerfreundliche Mobilitat dienen. Ein
weiteres wichtiges Umgestaltungsprojekt betrifft das Servitenviertel.

Im Speziellen sollen am Alsergrund folgende Verbesserungen erzielt werden:

e Erhdhung der Anzahl an Grinflachen insbesondere mit groRkronigen Baumen

« Offnung von abgeschotteten Flachen fiir Durchwegungen und
Aufenthaltsbereiche

e Abbau von topographischen Barrieren und ful3laufige Vernetzung, auch Gber
den Bezirk hinaus (Girtel, Donaukanal)

e Minimierung der negativen Effekte an Durchzugsstraflien

e FulRgéngerfreundliche Gestaltung bei U-Bahn-Stationen Arne-Karlsson-Park,
Frankhplatz

e Besonderen Charakter des Alsergrund hervorheben und erhalten z.B.
Stiegenanlagen, kulturelles historisches Erbe z.B. medizinisch historische
Hauser (Léw Sanatorium/Policenter Wien - Sterbestatte Gustav Mahlers,
Klinikgebdude am Geldnde des alten AKH, Sigmund-Freud-Museum)

5.2.2 Zielnetz

Auf Basis der Bestandsanalyse wird ein Wunschliniennetz fir den FulRverkehr, welches
wichtige Quellen und Ziele wie lokale Zentren, historische Ortskerne, Schulwege und
offentliche Umsteigeknoten sowie Freizeitwege und Wanderausgangspunkte unter
Bericksichtigung von direkten Wegeverbindungen, entworfen und planlich
dargestellt. Abgebildet ist das Zielnetz im Plan Nr°03 Zielnetz (siehe Anhang).

Hervorgehoben werden
o Lokale Zentren: dichtes Wohngebiet, OV-Haltestellen, Kunst und Kultur,
medizinisches Angebot, u.dgl.
e Freiraum: Grinraume, Parkanlagen
e Bildungsstandort: Schulstandorte, Universitaten
o Freizeit und Sportstatten: 6ffentliche Sportplatze
o Entwicklungsgebiete: z.B. Althangrund, MedUni Campus, Mariannengasse

e Punktuelle MaBnahmenvorschlage

Hauptwegenetz

Das Zielnetz verbindet die wichtigen Ful3géngerrouten entlang des Bezirks
miteinander und bericksichtigt sowohl bestehende Verbindungen als auch geplante
zukinftige Entwicklungen. Es umfasst wichtige stark begangene Wege als auch
attraktive Abkirzungen und Durchgange und wird durch verkehrsberuhigte
NetzschlUsse erweitert. Das Hauptwegenetz wird durch das von der Stadt Wien
definierte Freiraumnetz (Leitbild Grinraume Wien) ergénzt. Das Freiraumnetz
verbindet Parks und Erholungsgebiete und stellt ein Zielnetz dar. Es soll moglich sein,
dass alle Anwohner:innen das Grinraumnetz in ca. 250 m erreichen kdnnen.
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6 Handlungsfelder und MaRnahmen

In diesem Kapitel werden Handlungsfelder definiert und mit MalRnahmenvorschlagen
hinterlegt. Die Kategorien beziehen sich auf bauliche Vorschlage und MaRnahmen zur
Raum- und Siedlungsentwicklung sowie Bewusstseinsbildung. Zu den MalRnahmen
sind StralRenziige oder Standorte als Beispiele aufgelistet, bei denen wahrend der
Bestandsanalyse entsprechend Handlungsbedarf identifiziert wurde.

6.1 Gerechte Verteilung des StralRenraums und
FuRBverkehrsfreundliche Bedingungen

Mit dem Handlungsfeld ,Gerechte Verteilung des StralRenraums" soll der Anteil an
Flache, welche dem FuBverkehr zur Verfigung steht, erhoht werden. Die
vorhandenen Gehsteigbreiten und Aufenthaltsbereiche sollen entsprechend der
Planungsstandards und der Frequenz angepasst und der Gehsteigbereich von
Hindernissen freigehalten werden. Eine Flachenumverteilung soll zu Gunsten des
FuBverkehrs erfolgen. Als Mdglichkeit zur Aufwertung des StralRenraumes kann die
Umwandlung der StraRenkategorie beispielsweise in eine WohnstralRe oder
FuRgénger:innenzone Gberprift werden.

6.1.1 Breitenbedarf

Bei der Ermittlung des Flachenbedarfs fir den FulRverkehr ist zusatzlich zum
dynamischen Raumbedarf auch das bequeme nebeneinander Gehen oder Begegnen
zu bericksichtigen. Entsprechend der angrenzenden seitlichen Nutzungen,
beispielsweise durch OV-Haltestellen, Fahrbahnen oder Geschifte, sind Zuschlige
vorzusehen. Gemal den giltigen Planungsempfehlungen fir den FuRverkehr (RVS
03.02.12 FuRgéngerverkehr) soll eine Gehsteigbreite von 2,0 m nicht unterschritten
werden.

Abbildung 8 Regelbreite Gehsteig, abhdngig von Geschwindigkeit auf angrenzender Fahrbahn

2,25m
2,25m

2.00m FlieBverkehr < 40km/h >2,50m - FlieBverkehr = 50km/h

S % 7

Quelle: Angaben gemal3 RVS, Darstellung komobile

In starker frequentierten Bereichen wird eine Gehsteigbreite von mind. 2,5 m
empfohlen. Dieses Mal3 soll bei hohem Ful3gangeraufkommen dementsprechend
erhéht werden. Bei Geschwindigkeiten Gber 40 km/h im angrenzenden FlieBverkehr
muss zusatzlich ein 0,5 m breiter Schutzstreifen zur Fahrbahn vorhanden sein. Bei
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hohem, stofBweisen Fuldverkehrsaufkommen vor einer Institution, z.B. Schule, soll
ausreichend Platz zum Warten und zum Verweilen geboten werden. Geh- und
Radwege sollen baulich getrennt verlaufen.

MARNAHMEN

o Bestehende Gehsteige, welche nicht die erforderliche Breite aufweisen, sollen
auf das empfohlene Mal3 von mind. 2,5 m verbeitert werden

e Bei Neuplanungen sind Gehsteige mit mind. 2,5 m zu planen bzw.
entsprechend der FuRgangerfrequenz

BEISPIELE

Folgende StralRenziige weisen abschnittsweise beidseitig Gehsteigbreiten von unter
2 m auf und sind in Plan Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben:

e Achamergasse o LjechtensteinstralSe e Porzellangasse
(nordlich) (Seitengasse =

e Beethovengasse i
Privatgrund))

. ° 7
e Bindergasse Mariannengasse

o Servitengasse
e Brindlbadgasse ¢ Markigasse (Wohnstral3e)
o Michelbaverngasse

e Canisiusgasse o Simon-Denk-Gasse

o Dietrichsteingasse Moillnergasse e Sobieskigasse
e Grinentorgasse * Nadlergasse (nordlich)
(abschnittsweise) e NordbergstralSe o Spittelaver Platz

Héfergasse

o Pelikangasse e Tendlergasse

o Lackierergasse e Pfluggasse . Thumgasse
o Liechtensteinstralle

o Pichlergasse e Wasagasse

o Wasserburgergasse

Abbildung 9 Geringe Gehsteigbreiten, z.B. Mariannengasse, Lichtentaler Gasse

Quelle: komobile
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Vor allem im Lichtental und am Thurygrund liegen, historisch bedingt, die Eingange zu
den Gebduden mehrere Meter Uber dem Stral3enniveau und sind Uber Stufen, die
nicht barrierefrei sind und den Gehsteig zusatzlich verschmalern, erreichbar. Hierbei
ist besonders darauf zu achten die Gehsteigbreiten fUr den Ful3verkehr zu optimieren.

o Marktgasse o Thurygasse

e Bindergasse e Badgasse

Abbildung 10 Geringe Gehsteigbreiten durch Treppen z.B. Marktgasse und Bindergasse

Quelle: komobile

6.1.2 Freihaltung des Gehsteigs

Der Gehsteigbereich soll von Hindernissen, welche permanent oder temporar sein
kdnnen, freigehalten werden. Hindernisse kénnen sein: Recyclingcontainer,
Fahrradbigel, Masten, E-Bocke, Einrichtungen und Verkehrszeichen fir Baustellen,
u.dgl.

Verkehrszeichen durfen seit der StVO-Novelle 2022 auch am Fahrbahnrand
aufgestellt werden und missen nicht vom Fahrbahnrand abgerickt sein.

Oftmals erfolgt auch das Abstellen von Kfz am Gehsteig. Hier kann die
Stellplatzordnung zu Gunsten der FuBganger:innen geandert werden.

MABNAHMEN

e Ausrdaumen von Hindernissen am Gehsteig:

o Anordnung von Recycling-Containern und Fahrradbigeln in der Kfz-
Parkspur

o Auflassung von nicht benétigten E-Bocken

o Anbringung von Mistkibeln, etc. aulRerhalb des Verkehrsraums fur
FulRganger:innen (Breite 2 m) und der Gehlinie

o Versetzen oder Anbringung von Verkehrszeichen am Fahrbahnrand
(neue StVO)

o Kennzeichnung von Halte- und Parkverboten durch eine gelbe Linie am
Gehsteig an Stelle von Verkehrszeichen
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o Barrierefreie Einrichtung von temporareren Baustellen und
Verkehrszeichen

= siehe auch 6.1.3 Parkraummanagement

BEISPIELE
o Lazarettgasse o Spitalgasse
e Mariannengasse/Zimmermannplatz o AlserstralSe 38

o Campus Mariannengasse

Abbildung 71 Umleitung fir Fulverkehr, Bsp. Mariannengasse, Wasagasse

Quelle: komobile

6.1.3 Parkraummanagement

Besonders in engen Gassen erfolgt 6fters die Kennzeichnung von Kfz-Stellplatzen am
Gehsteig. Durch die Verlegung vom Gehsteig auf die Fahrbahn wird dem Ful3verkehr
mehr Platz zur Verfigung gestellt. Weiters knnen vorhandene Parkordnungen so
geandert werden, dass mehr Platz fUr den Ful3verkehr oder als Aufenthaltsbereich zur
Verfigung steht.

MABNAHMEN
e Verlegung von Kfz-Stellplatzen vom Gehsteig auf die Fahrbahn
o Anderung der Schrig- oder Senkrechtparkordnung in eine Liangsparkordnung

Erhebung der vorhandenen Kfz-Stellplatze und Stellplatzauslastung, ggf.
Reduktion der Anzahl an Kfz-Stellplatzen

= siehe auch 6.1.2 Freihaltung des Gehsteigs
BEISPIELE

o Berggasse 25-32 (Mittelstreifen) e Pramergasse 23- 37
o Marktgasse 9 e Simon-Denk-Gasse 4-10

o lVan-Swieten-Gasse 6
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Abbildung 12 Stellpldtze am Gehsteig, Bsp. Pramergasse, Simon-Denk-Gasse

Quelle: komobile

6.1.4 Platz fir den FuBverkehr im 6ffentlichen Raum

Der zu Verfigung stehende Platz im 6ffentlichen Raum ist begrenzt und dadurch
kommt es zu Nutzungskonflikten. Besonders stark frequentierte Bereiche sind
beispielsweise OV-Haltestellen, wo es auf Gehsteigen zu Engstellen und Konflikten
kommen kann, oder Aufstellbereiche an Kreuzungen, insbesondere wenn es dort auch
Radwege gibt. Um ein ricksichtsvolles Miteinander im StralRenraum zu férdern, muss
ausreichend Platz fir Zu-Ful3-Gehende und Wartende bereitgestellt sein.

Oft fehlt es auch an regelmaRigen Verweilplatzen mit Sitzgelegenheiten, was fur
mobilitatseingeschrankte Personen eine Herausforderung darstellen kann.

MARNAHMEN

e Bereitstellung von ausreichend grofRen Aufstellflachen an Kreuzungsbereichen
o Ausreichend groRRe Warteflichen bei OV-Haltestellen je nach Frequenz
e Regelmafige Sitzmdglichkeiten entlang von Wegen
o Beschattung bzw. Witterungsschutz bei OV-Haltestellen
BEISPIELE
o StralBenbahnstation Spitalgasse (Spitalgasse 33)
e StralBenbahnstation Lange Gasse (Spitalgasse 1)
e StralBenbahnstation SchwarzspanierstralSe (Wahringer StralSe 16)
o StralSenbahnstation Franz-Josefs-Bahnhof (AlserbachstralSe)
e StralBenbahnstation Canisiusgasse (NulBdorfer StralSe 62)
o StralBenbahnstation Wéhringer StralSe
o Kreuzungsbereich Wahringer StralSe # NulSdorfer StralSe # Spitalgasse
o Kreuzungsbereich AlserbachstralSe # NulSdorfer StralSe

27



Masterplan Gehen Alsergrund

Abbildung 13 Wartebereich entlang von Gehsteig, Bsp. Spitalgasse, Wahringer StralSe
TOER T
| | | T .

Quelle: komobile

6.1.5 Aufenthaltsbereiche vor Schulen

Vor einigen Schulen im Bezirk gibt es bereits MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
(z.B. BRG Glasergasse, BG Wasagasse, VS Gilgegasse). Wenn nicht schon vorhanden,
sollen verkehrsberuhigte Straenziige oder Gehsteigverbreiterungen oder eine
Platzgestaltung mit Sitzgelegenheiten vor dem Eingang gestaltet werden, um den
Kindern eine Aufenthaltsméglichkeit und einen Treffpunkt zur Verfigung zu stellen.

MARNAHMEN

e Platz vor dem Eingang zum Aufhalten fur Kinder, Eltern, etc.
o Sitzgelegenheiten, Rad- und Scooter-Abstellanlagen

o StralRenzige vor Schuleingdngen verkehrsberuhigen und autofrei gestalten,
z.B. FuBgéngerzone (Zufahrt fUr Anlieferung und Behindertentransport
mdoglich), z.B. Glasergasse und Galileigasse

e Errichtung temporar verkehrsberuhigter ,Schulstra3en”, z.B. Gilgegasse: Hier
ist die Zufahrt fir MIV an Schultagen zwischen 07:30 und 08:00 verboten.
Zudem wurde der Vorplatz autofrei gestaltet.

o Querbarkeit bei Kreuzungen in der Ndhe des Schulstandortes verbessern
(siehe Schulwegsicherheit)

e Sichere Verbindung zu nahliegenden Parks und Aufenthaltsflachen schaffen

o Erstellung eines Schulwegplans, wo nicht vorhanden

= siehe auch 6.4.2 Schulwegsicherheit fir aktive Mobilitat von Kindern
BEISPIELE

o Volksschule Griinentorgasse

o Volksschule Marktgasse

o Volkschule Galileigasse

o Gymnasium und Mittelschule Glasergasse
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o Volksschule Hahngasse

Abbildung 14 Schulvorplatz Grétzloase Galileigasse, Wasagasse

Quelle: komobile

6.1.6 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten des FuRverkehrs

Um den Anrainer:innen und Nutzer:innen mehr Raum zum Aufenthalt, Begegnen und
Spielen bereit zu stellen, kdnnen ganze StralRenziige oder Platzbereiche in
héherwertige Nutzungskategorien umgewandelt und Verkehrsberuhigungs-
maflnahmen umgesetzt werden, beispielsweise in Wohnstral3en oder
FuBgangerzonen. AulRerdem kdnnen Fahrspuren auf das Regelmald verschmalert und
Nebenfahrbahnen oder Kfz-Parkspuren in Gehsteige und Aufenthaltsbereiche
umgewandelt werden.

Ein Gesamtkonzept kann durch ein ,Supergratzl“ oder WohnstralRenviertel erarbeitet
werden.

MARNAHMEN
e Anhebung der Stralenkategorie:

o Umgestaltung von StralRen in FuBgangerzonen, Wohnstralen,
Begegnungszonen

o Umwandlung Fahrbahn, Nebenfahrbahn und Kfz-Abstellplatze in
Gehsteige oder Aufenthaltsbereiche

o Verschmalerung Fahrstreifen auf das Regelmald
o Anderung der Verkehrsorganisation:

o Durchfahrtsverbot fir MIV oder Sackgassen (ausgenommen
Radverkehr), Einbahnen, etc.

= siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung

= siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit

= siehe auch 6.2.2 Aufwertung bestehender Griinbestand
= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplétze
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BEISPIELE

Kolingasse (Nebenfahrbahn)

Wéhringer Gurtel (Nebenfahrbahn)

Fluchtgasse: Erweiterung des Ni-Una-Menos-Platz
Van-Swieten-Gasse

WohnstralSe Galileigasse

Supergrétzl Lichtental

WohnstralSenviertel Servitenviertel/

Abbildung 15 Aufwertung NebenstralSen, Bsp. Kolingasse

Quelle: komobile

6.1.7 Konflikte aktive Mobilitat

Oftmals missen sich FulRganger:innen und Radfahrer:innen eine gemeinsame Flache
teilen, wodurch es zu Konflikten kommt. Durch die grof3en
Geschwindigkeitsunterschiede beim Fortbewegen fuhlen sich zu-Ful3-Gehende
oftmals gefahrdet und unsicher. Auch die neuen elektrisch angetriebenen Fahrzeuge
wie E-Scooter, E-Fahrrader kdnnen ein Unsicherheitsgefihl erzeugen.

MABNAHMEN

Getrennte FUhrung Ful3- und Radverkehr
Ausreichend grofRe Aufstellbereich an Kreuzungen

Hauptradrouten nicht durch FuRgangerzonen oder andere ruhige Bereiche
leiten

Eigene Rad- und Scooter-Abstellplatze aulRerhalb vom Gehsteig

Kein Ausbau der Radinfrastruktur auf Flachen des FuRRverkehrs

= Siehe auch 6.5.2 Riicksichtsvolles Verhalten zwischen Verkehrsteilnehmer:innen

BEISPIELE

Querung von der Berggasse Uber die Lande zum Donauvkanal
Entflechtung oder Verbreiterung des Geh- und Radweges Carl-Szokoll-Platz
Wéhringer StralSe # UniversitétsstralSe
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6.2 Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme
Umfeldgestaltung

Damit Menschen sich gerne zu Ful fortbewegen sind eine hohe Aufenthaltsqualitat
und Umfeldgestaltung wesentlich. Der StraRenraum und vor allem der Seitenbereich
soll fUr die sanfte Mobilitat erlebbar gemacht und somit als Lebensraum
wahrgenommen werden.

6.2.1 Begrinungen

Begriinungen, insbesondere mit gro3kronigen Bdumen, tragen dazu bei das
Stadtklima zu verbessern. Eine Vernetzung der Freirdaume soll entlang von begrinten
FuBgangerachsen erfolgen. Besonderes Augenmerk ist auch auf den Erhalt von
Bestandsbdumen zu legen. Die Baume sind zunehmendem Stress (wenig
Niederschlag, hohe Temperaturen, wenig Platz) ausgesetzt.

MARNAHMEN

e Pflanzung von Badumen und anderer Begrinungsmalinahmen, je nach
vorhandenem Untergrund (Einbauten) kénnen entweder Bdume oder
Kleinbdume gesetzt werden

e Schaffung von Aufenthaltsbereichen mit Begrinungen und Beschattungen,
z.B. ,Der grine Weg" durch den Alsergrund vom Sobieskiplatz bis zum AKH

= siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit
= siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung
BEISPIELE

In folgenden StraRenziigen gibt es wenig bis gar keine Begrinung.

e Achamergasse o Lackierergasse o Saulengasse
e Badgasse o Lichtentaler Gasse o SchwarzspanierstralSe
e Beethovengasse o LjechtensteinstralSe e Severingasse
e Boltzmanngasse (abschnittsweise) e Simon-Denk-Gasse
e (lusiusgasse * Ldblichgasse o Spitalgasse
e Dietrichsteingasse  Mariannengasse o Stroheckgasse
e Frankgasse * Maria-Theresien- e Tendlergasse
. StralSe
e Garnisongasse e Thurngasse
. o NuBBdorfer StralSe
e Grinentorgasse e Thurygasse
(Gstlicher * NuBgasse o Universitatszentrum
Abschnitt) o Pelikangasse Alsergrund
e Hahngasse e Prechtlgasse e lVan-Swieten-Gasse
e Harmoniegasse o Reznicekgasse e Wasagasse
e Hobrlgasse e Rbgergasse e Widerhofergasse
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o Josef-Holaubek- e Rufgasse
Platz Wiesengasse
e Kinderspitalgasse o Wilhelm-Exner-Gasse

Abbildung 16 Strallenziige ohne Begrinung, Bsp. Garnisongasse, Spitalgasse

Quelle: komobile

6.2.2 Aufwertung bestehender Griinbestand

Da es Jahrzehnte dauert bis Baume den gewiinschten Schatten spenden, ist es von
grofBer Bedeutung den, teils 100-jahrigen, Baumbestand im Bezirk zu schitzen und zu
nutzen.

MARNAHMEN

o Erhalt der Vitalitdt der bestehenden Stadtbdume durch geeignete
Lebensbedingungen wie ausreichenden Platz fir den Wurzelraum,
Vermeidung von Hitze, Bereitstellung von Bewasserungen, etc.

e Nutzung der Beschattung als Aufenthaltsraume und attraktive
Wegeverbindungen

e ,Schattenbankerl" aufstellen™
= siehe auch 6.1.6 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des FulSverkehrs
= siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Parkanlagen
= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplitze
BEISPIELE
o AlthanstralSe
e Berggasse (Platanen entlang Berggasse 25-32)
o Glasergasse
e Kolingasse

o Salzergasse

¥ Quelle: Stadt Wien (2022). Wiener Hitzeaktionsplan fir ein cooles Wien der Zukunft. S.34 ff.
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o Schulz-StralSnitzki-Gasse
o Wéhringer StralSe (Platanen entlang Wahringer StralSe 42)

Abbildung 17 Bestehenden Baumbestand pflegen und nutzen, Bsp. Salzergasse, Berggasse

A

Oue/ le: komobile

6.2.3 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen

Im Freiraumnetz der Stadt Wien sind die vorhandenen und gewinschten
GrUnraumverbindungen eingezeichnet. Dieses stellt die Grundlage fir eine
Vernetzung der Freirdume dar.

MABNAHMEN

e Vernetzung der Freirdume durch Grinraumachsen
e Pflanzung von (grofRkronigen) Baumen entlang von StralRen

e Aufenthaltsraume und Sitzgelegenheiten entlang von Wegeverbindungen
zwischen Parks und Freirdumen

e Verkehrsberuhigte Durchwegungen erméglichen
= siehe auch 6.3.7 Durchwegungen und Liickenschlisse

BEISPIELE

o U6 Volksoper iber Bertha-Lowi-Weg und AlserbachstralSe in Richtung
Donaukanal bzw. WallensteinstralSe

o Liechtensteinpark Gber AlserbachstralSe in Richtung Donaukanal

o Ljechtensteinpark UberLycée bzw. Palais Clam-Gallas mit Altes AKH

o Votivpark mit Sigmund Freud Park iber StralSe des Achten Mai

o Ostarrichijpark mit Votivpark Uber Frankgasse oder UniversititsstralSe

Uber die Bezirksgrenze hinaus:

o NulSdorfer StralSe Uber Sobieskigasse und Pulverturmgasse Richtung
Wéhringer Park und weiter Richtung Tirkenschanzpark

e Avugartenbricke / RoBaver Briicke / Siemens Nixdorf Steg/ Friedensbricke
Richtung Augarten und Ostseite des Donaukanals
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o Wahringer StralBe Richtung Volksgarten

o Altes AKH iber Ostarrichipark und Sigmund Freud Park mit Rathausplatz und
Volksgarten

6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat kann durch die Auflockerung von monotonen Stral3enzigen,
den Einsatz von Gestaltungselementen sowie der Bereitstellung von
Sitzgelegenheiten in regelm&Rigen Abstdnden (ca. 200m) verbessert werden. Ein Mix
aus unterschiedlichen Nutzungen und vielfaltigen, abwechslungsreichen
StraBenraumgestaltungen wirkt sich positiv auf den FuBverkehr aus.

MARNAHMEN

e Schaffung von Mikrofreirdumen

e Aufwertung monotoner StralRenzige

e Begrinung durch Baume oder Grinflachen

e Abwechslungsreiche Nutzungen

e Barrierefreie Sitzgelegenheiten in Abstdnden von ca. 200m zum Ausruhen?°

= siehe auch 6.2.7 Begrinungen
= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

BEISPIELE
o Alser StralSe o AlserbachstralSe e Augasse
e Badgasse e Brinnlbadgasse e Fluchtgasse
e Garnisongasse e Hahngasse o Hobrlgasse
o Liechtensteinstralse e Léblichgasse o Lustkandlgasse
(entlang von o Maria-Theresien- o Mautnergasse
Parkmauver) Strafie
Mari o Pichlergasse
. ariannengasse e Pelikanoasse -
(in Planung) 9 o Simon-Denk-
e Schwarzspanier- Gasse
o NulSdorfer StralSe strafie
) o Wahringer StralSe
* R e? nicekgasse  Universitatsstralle | |\ in o1 Ervnor-
* OSpitalgasse o Wiesengasse Gasse

(entlang von Maver)

o Wiederhofergasse

20 Quelle: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/architektur/oeffentlicher-raum/sitzfibel-
sitzmoebel.html (03.08.2023)
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Abbildung 18 Monotone StralSenziige, Bsp. Badgasse, Liechtensteinstralle

Quelle: komobile

6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung

Durch Attraktivierung und Erweiterung von Platzen konnen Aufenthaltsbereiche im
offentlichen Raum mit einer hohen Qualitat geschaffen und eine Belebung des
StralRenraums erfolgen. Viele kleine, nahe Verweilrdume werden stadtebaulich
attraktiver wahrgenommen, als groRe Freirdume, die aufwendiger zu erreichen sind.

MARNAHMEN

e Aufwertung von bestehenden Platzen, Nutzung Potential durch neue U-Bahn-
Stationen

o Erweiterung der Pladtze in den angrenzenden Stral3enraum
e Schaffung von neuen Platzen
o Ausstattung mit Beschattungen und Sitzelementen

e Nutzung von Restflachen, gréBeren Parkflachen und Platzen als ,Wiener
Wildchen" (auch bekannt unter , Tiny Forest")?’

e Strallenfeste und temporare Veranstaltungen, um den urbanen Raum zu
nutzen

= siehe auch 6.1.3 Parkraummanagement

= siehe auch 6.1.6 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des FulSverkehrs
= siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

= siehe auch 6.5.2 Riicksichtsvolles Verhalten zwischen Verkehrsteilnehmer:innen

= siehe auch 6.5.8 StralSenfeste und offentliche Veranstaltungen
BEISPIELE

o Julivus-Tandller-Platz (Beteiligungsverfahren abgeschlossen, Wettbewerb
ausgeschrieben)

e Frankhplatz (im Zuge U-Bahn Errichtung)

21 Quelle: https://www.wien.gv.at/umwelt/wald/wiener-waeldchen.html (21.08.2023)
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Ehrenhaft-Steindler-Platz: Freifldche zwischen Boltzmanngasse und Wéhringer
StralSe attraktivieren

Josef-Ludwig-Wolf-Park: StralSenbahnhaltestelle zw. Augasse und
AlthanstralSe

Schiickplatz

Lichtentalerpark

Franz-Salmhofer-Platz (vor Volksoper)

Jorg-Mauthe-Platz: Kreuzung Porzellangasse/Berggasse/Schlickgasse
Carl-Szokoll-Platz (Freiflache vor RofBaver Kaserne /' Linde)
Josef-Holaubek-Platz und Liechtenwerder Platz

Oskar-Morgenstern-Platz inkl. Bereich in der Berggasse vor der Fakultit der
Universitat Wien (Konfliktbereich mit Radverkehr)

Neue Aufenthaltsbereiche schaffen oder erweitern

NulSdorfer StralSe / AlserbachstralSe im Bereich der Markthalle
Kolingasse (Nebenfahrbahnen als Freiraum nutzen)
Ni-Una-Menos-Platz (Fluchtgasse)

Rooseveltplatz: Aufwertung hinter der Votivkirche und Verbindung des Platzes
mit den angrenzenden Seitengassen Frankgasse, Ferstelgasse und
Giinthergasse

Zusammenschluss der Parks Sigmund Freund Park und Votivpark dber StralSe
des Achten Mai

Griinflachen entlang von Girte/

SchwarzspanierstralSe: Aufwertung im Zuge des U-Bahnbaus

6.2.6 Abkihlung

Zur Vermeidung von stadtischen Warmeinseln sollen Mal3hahmen gesetzt werden.
Versiegelte Flachen sollen reduziert und ersetzt werden, Grin- oder Wasserflachen
verbessern das Stadtklima deutlich. Zur Erfrischung zwischendurch sollen
Trinkbrunnen aufgestellt werden.

MABNAHMEN

Aufbruch von versiegelten Oberflachen
Verwendung von hellen Oberflachen (,cool pavement”)

Schaffung von natirlichen Oberflachen mit Vegetationsbedeckung und
feuchtigkeitsspeichernden Béden

Vermeidung von warmeabsorbierenden Oberflachen

Bericksichtigung der Wind- und Kaltluftstréme bei Neubauten
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e Nutzung von Regenwasser (Schwammstadtprinzip)
e Freiraumvernetzung

= siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

6.2.7 Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Entlang von stark befahrenen Stra3en entstehen erhebliche Emissionen in Form von
Larm, Staub, Abgasen, etc. Diese negativen Umwelteinflisse sollen minimiert werden.
Durch Verlagerung der Wege auf den Umweltverbund kénnen die negativen
Auswirkungen des motorisierten Verkehrs reduziert werden.

MABNAHMEN

e Abstandsgrin zwischen stark befahrenen Stral3en und Fullwegen

e Reduktion des Durchgangsverkehrs durch Verlagerung der Wege auf den
Umweltverbund

e Verbesserung der Situation fUr den FulRverkehr, um den Anteil an Wegen zu
erhdhen

e Ausbau des Radverkehrsnetzes und Attraktivierung OV (dichte Intervalle)
= siehe auch 6.2.71 Begrinungen
= siehe auch 6.1.4 Platz fir den FulBverkehr im offentlichen Raum
= siehe auch 6.3.71 Durchwegungen und Lickenschlisse
BEISPIELE

o Alser StralSe (Nutzung der o AlserbachstralSe

tempordaren StralSensperre) e Heiligenstidter Stralie

 Gurtel o Maria-Theresien-StralSe

o Ldnde

o  NulSdorfer StralSe

o JUrkenstralSe

o Wéhringer StralSe

6.2.8 Oberflachengestaltung

Um ein sicheres und barrierefreies Vorankommen zu gewahrleisten, muss der
Oberflachenbelag angenehm zu begehen und rutschsicher ausgefihrt sowie
regelmalig gewartet werden. Fir seheingeschrankte oder blinde Menschen sind
taktile Leitsysteme zur Orientierung notwendig. Auch die Sichtbarmachung und
Instandhaltung von Bodenmarkierungen, die den FuBverkehr betreffen, sind wichtig.

MARNAHMEN

e Geeigneter Oberflichenbelag auch fir Personen im Rollstuhl oder Rollator??

22 Stadt Wien MA StraRRenverwaltung und StralRenbau (2022). Bewertung der Berollbarkeit von
StralRenbeldgen in Wien, z.B. Zimmermannplatz und Gilgegasse
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Barrierefreie Alternative zu Wiener Pflaster bieten, z.B. FulRgéngerzone
Alserbachstralle

Sanierung von Stolperfallen
Instandhaltung des Bodenbelags und der Bodenmarkierungen
Winterdienst

Anbringung und Instandhaltung von taktilen Leitsystemen

= siehe auch 6.5.4 Barrierefreiheit

BEISPIELE

Schutzweg Pfluggasse

Pflasterung am Gehsteig, z.B. Tirkenstral8e, Horlgasse, Schlickplatz,
Hahngasse, AlserbachstralSe, Ferstelgasse

FulBweg Spittelaver Lander entlang der U-Bahnstation Friedensbriicke
Frankhplatz

Abbildung 19 Instandhaltung Bodenmarkierung, z.B. Pfluggasse, Pflaster am Gehsteig, z.B. Reznicekgasse

ue//.' komobile

& v
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6.3 Stadt der kurzen Wege und Stadtentwicklungen

Damit FulRwege attraktiv sind, sollen direkte Wegefihrungen ohne Umwege und
Barrieren vorhanden sein. Bei Stadtentwicklungen soll darauf geachtet werden, die
Ziele der 15-Minuten-Stadt mit gemischt genutzten Stadtteilen und viel Platz fir die
aktive Mobilitat umzusetzen.

6.3.1 Durchwegungen und Liickenschliisse

Die Bereitstellung von Durchwegungen durch abgeschlossene Bereiche erméglicht
dem FuBverkehr direkte Wegefiihrungen durch verkehrsberuhigte Bereiche. Damit
diese genutzt werden, ist es wichtig diese auch zu kennzeichnen. Die zusatzliche
Information der Gehminuten hilft die Gehdistanzen einzuschatzen.

MARNAHMEN
o Offnen von Durchwegungen

e Sichtbarmachung von vorhandenen (zeitlich eingeschréankten)
Durchwegungen

= siehe auch 6.5.3 Beschilderung von Fuls — und Leitsystemen
BEISPIELE

o Altes AKH (Durchwegung Zahnklink ermédglichen)
e AKH (Erneuverung des veralteten Leitsystems)

e RolBaver Kaserne (Durchwegung sonntags nicht méglich; Kennzeichnung
Uberpriifen)

e Franz-Josefs-Bahnhof (zwischen Lichtentaler Gasse und Wasserburgergasse)
o Palais Liechtenstein (gedffnet von 07:30h — 20:30h)

o, Toter Steq” Briicke zwischen Alte WU und Bundesamtsgebaude éffnen

e Kennzeichnung der Durchwegung des Universitatszentrum Althangrund

o Durchwegung des Helene-Deutsch-Park erméglichen

e Durchwegung zwischen Wéhringer StralSe und Lyceé francais erméglichen
(Palais Clam-Gallas in Privateigentum)

e Durchwegung Wiederhofplatz/ Priesterseminar erméglichen
o Durchwegung Thuryhof erméglichen®

o Durchwegung Bertha-Léwi-Weg bis zur NulSdorfer StralSe erweitern

2 Vgl. Planung der Wohnhausanlage:
https://www.digital.wienbibliothek.at/wbrobv/content/pageview/1938573 (21.08.2023)
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Abbildung 20 Veraltetes und unibersichtliches Leitsystem im AKH

Quelle: komobile

6.3.2 Querungsmoglichkeiten

Besonders an stark befahrenen Stral3en oder bei wichtigen Zielen wie U-Bahn-
Stationen sollen in Abstanden von héchstens 200 m Querungsmdglichkeiten mit
Querungshilfen angeboten werden, um Umwege fir den FulRverkehr oder
ungesichertes Queren zu vermeiden.

Ausgetretene Trampelpfade (auch ,Desire lines" genannt) zeigen die Wunschlinien
der FuBganger:innen auf. Gehsteigvorziehungen sorgen fir erweiterte
Sichtbeziehungen, erleichtern das Queren von Strafen und erhéhen somit die
Verkehrssicherheit. An Querungen Gber Nebengassen sollen durchgezogene
Gehsteige errichtet werden. An Kreuzungen sollen Schutzwege Uber alle méglichen zu
guerenden Relationen gekennzeichnet werden, um direkte Querungen
sicherzustellen. Vor den Schutzwegen soll eine ausreichend grol3e Aufstellflache sein,
die anschlielRenden Schutzwege sollen ausreichend breit sein, angepasst an die
Frequenz. Eine Verkirzung der Querungslange kann durch Verschmalerung der
Fahrbahnen, Gehsteigvorziehungen oder Errichtung von Mittelinseln erfolgen.

MARNAHMEN

e Erhebung von Gehlinien durch Beobachtung

e Querungshilfen in Form von Schutzwegen, Aufpflasterungen, Mittelinseln,
VLSA

e Durchgezogene Gehsteige durch Fahrbahnanhebungen
o Gehsteigvorziehungen bei Querungen

e Schutzwege Uber alle Relationen

e Ausreichende Aufstellflachen und breite Schutzwege

e Verkirzung der Querungslange

e Abbau von Barrieren, wie z.B. Absperrgitter, zur Vermeidung von Umwegen
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BEISPIELE

An folgenden StralRenziigen gibt es nur wenige gesicherte Querungsmdglichkeiten
bzw. Querungshilfen in groBen Abstanden fir den FuRBverkehr:

Alser StralSe

(z.B. Altes AKH und
Schiésselgasse,
Briinnlbadgasse
oder Garnisongasse)

Hernalser Gurtel
Nordbergbriicke
Spitalgasse
UniversititsstralSe

Heiligenstédter
StralSe

AlserbachstralSe
(z.B. Hohe
Markthalle)

Kinderspitalgasse#
Hebragasse

NuBBdorfer StralSe
Spittelaver Ldnde
Wéhringer Girte/

Zimmermannplatz

Maria-Theresien-
StralSe

RolSaver Lande
TurkenstralSe

Wéhringer StralSe
(Héhe WUK)

StralSe des Achten
Mari

Votivpark

Abbildung 21 Verkehrssichere Querungen erméglichen, Bsp. NulSdorfer StralSe, Hebragasse

Quelle: komobile

Abbildung 22 Querungshilfe an HauptstralSe mit StralSenbahn, Bsp. JagerstralSe

Oue//;'.' komb/'/e
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6.3.3 FuBgeherfreundliche Ampelschaltungen (VLSA), Anzahl an
Ampelanlagen
Bei der Programmierung von Signalzeiten fir Ampelanlagen ist auf ausreichend lange
Freigabezeiten und kurze Wartezeiten, unter 30 Sekunden, fir den FuRBverkehr zu
achten. Ein Vorab-Grinsignal erméglicht den FuBganger:innen das Betreten der
Fahrbahn vor einbiegenden Fahrzeugen, wodurch die Sichtbeziehungen verbessert
werden und dadurch die Verkehrssicherheit erhéht wird. Die Freigabezeiten sollten
ausreichend lang sein, in Abhangigkeit der Querungslange, so dass kein
Unsicherheitsgefihl beim Queren der Straen entsteht.

Eine andere Mdglichkeit den FuBverkehr zu priorisieren, ist es Rund-Um-Grin zu
schalten, so dass alle Relationen gleichzeitig gequert werden kénnen.

Im Bestand gibt es Ampelschaltungen, die nicht optimal an die Bedingungen von
FuBganger:innen angepasst sind, wodurch besonders fir mobilitatseingeschrankte
Personen ein Queren nur mit grol3en Mihen verbunden ist.

MARNAHMEN

e Anpassung der Freigabezeiten (Grinphase) an die Querungslange

e Ampelanlagen barrierefrei mit akustischen Signalen und taktilen
Leiteinrichtungen ausstatten

e Reduktion der Wartezeiten auf unter 30 Sekunden fir FuRganger:innen an
Ampeln

e Uberprifung, welche Ampeln aufgrund des Verkehrsaufkommens notwendig
sind

e Rechtsvorrang entlang von DurchzugsstralRen (durch achtsameres Fahren kann
es zur Geschwindigkeitsreduktion des IV kommen)

¢ Reduktion der benétigten Zeit zum Queren Uber Platze durch Verbesserung
der Abfolge der Ampelschaltungen

BEISPIELE
o Liechtenwerder Platz
o AlserbachstralSe # NulBdorfer StralSe
o Wahringer StralSe # NulSdorfer StralSe
o Wahringer Girtel # NulSdorfer StralSe
o Sechsschimmelgasse # NulSdorfer StralSe

o Spitalgasse # Sensengasse # Lazarettgasse
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6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

Sitzmdglichkeiten in regelmaRigen Abstédnden sowie konsumfreie
Aufenthaltsbereiche, Spiel- und Schattenplatze steigern das Wohlbefinden im
offentlichen Raum und machen langere FuBwege leichter zu bewaltigen.

MARBNAHMEN
e Ausreichende Dichte und Anzahl an konsumfreien Sitzgelegenheiten (v.a. in

der Umgebung von Pensionistenheimen, Apotheken, oder an langeren
StraBenzigen ohne Freirdume, etc.)

o Parklets oder Gratzloasen als Ergdnzung zur stadtischen Moblierung und als
identitatsstiftendes Merkmal fur die Anrainer:innen®*

e Bereitstellung von Trinkbrunnen und &ffentlichen, sauberen WC-Anlagen,
inklusive deren Wegweisung

e Beider Umsetzung der Sitzgelegenheiten soll individuelles Design die Identitét
des Bezirks hervorheben?

,Schattenbankerl” unter vorhandenen Baumen aufstellen

= siehe auch 6.1.5 Aufenthaltsbereiche vor Schulen

= siehe auch 6.1.6 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des FulSverkehrs

= siehe auch 6.2.2 Aufwertung bestehender Griinbestand

= siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

= siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit

= siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung

= siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

= siehe auch 6.3.7 Bildungsstandort Alsergrund

= siehe auch 6.3.8 Geschdftsstandort Alsergrund

= siehe auch 6.3.9 Gesundheitsstandort Alsergrund

= siehe auch 6.4.3 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen Raum
BEISPIELE

o Attraktivierung Verweilraum an urbanen Plétzen, z.B. Julius-Tandler-Platz,
AlserbachstralSe Markthalle

o Platzerweiterung und Umgestaltung von Nebenfahrbahnen, z.B. Kolingasse,
Sigmund-Freud-Park — Votivpark (Zusammenschluss der beiden Parks)

o Schaffung von Mikrofreirdumen entlang langer StralSenzige mit Mauvern, z.B.
Spitalgasse, NulSdorfer Stralse

%4 Errichtung durch Initiativen oder Gruppen, mehr dazu: https://graetzloase.at/parklets
(21.08.2023)
25 Vgl. Stadt Wien, MA 19. (2021). Sitzfibel
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Abbildung 23 Sitzmdglichkeiten zur Aneignung des &ffentlichen Raumes und Erleichterung von
Wegdistanzen, Bsp. Bertha-Lowi-Weg, Nordbergstral3e

Quelle: komobile

6.3.5 Verbindung zu Nachbarbezirken starken

FuBlaufige Verbindung Uber die Bezirksgrenzen hinaus sind mitzudenken, um ein
flachendeckend attraktives FuBverkehrsnetz durch die Stadt zu schaffen. Es wurde
bereits jeweils ein ,Masterplan Gehen" fir die angrenzenden Bezirke Josefstadt,
Hernals, Wahring, Brigittenau und D&bling ausgearbeitet und die
bezirksUbergreifenden Ideen sind im vorliegenden Ful3verkehrskonzept integriert.

MABNAHMEN

e Bericksichtigung der bezirksibergreifenden MalRnahmen der Masterplane
Gehen

= siehe auch 6.1.7 Konflikte aktive Mobilitat
= siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

= siehe auch 6.3.3 Fullgeherfreundliche Ampelschaltungen (VLSA), Anzahl an
Ampelanlagen

= siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
BEISPIELE

o Josefstadt: %6

o Querungshilfe Altes AKH und Ostarrichipark — Pfarrkirche Alser
Vorstadlt

o Querungsméglichkeit Alser StralSe auf Hohe Alserspitz (Trude-
Waehner-Platz) Richtung Norden

o U-Bahnbau: LandesgerichtstralSe (Verldngerung der Garnisongasse)

26 \/gl. Stadt Wien. MA 18. (2022) Masterplan Gehen Josefstadt
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(@]

(@]

(@]

Wihring:?’

Gestaltung Urbaner Platz: Gurtel U6 — Volksoper
Gestaltung Urbaner Platz: U5 - Giirtel AKH
Verbindung zv Wahringer Park und U6 — NulSdorfer StralSe

e Hernals:28

Zielnetz fUr FulRverkehr:

(@]

(@]

(@]

(@]

JorgerstralSe in Verldngerung der Lazarettgasse
Hernalser HauptstralSe in Verldngerung der Kinderspitalgasse
Ottakringer StralSe in Verldngerung der Alser StralSe

Hernalser Gurtel entlang von U-Bahntrasse

e Débling:?

Zielnetz fur FulRverkehr:

(@]

(@]

(@]

Déblinger HauptstralSe und Déblinger Girtel in Verlangerung der
NulSdorfer StralSe

Erweiterung Freizeit-FulBverkehr an Freiraum Donaukanal Promenade

Heiligenstadter StralSe und U6 Spittelau

e Brigittenau:*

(@]

o

Umagestaltung der WallensteinstralSe in Verldngerung der
AlserbachstralSe (geplant)

Querung Donaukanal auf Hohe Nordbergbriicke und Gerhardusgasse

e Innere Stadt:

o

Attraktivierung Knotenpunkt Schottentor in Verbindung Wéhringer
StralSe / Schottengasse

Erreichbarkeit des Rathausplatz und Volksgarten erleichtern (Baustelle
UniversittsstralSe)

Verbindungen LiechtensteinstralSe Richtung Innere Stadlt attraktivieren
Verbindung Schlickplatz Richtung Innere Stadt/Bérseplatz attraktivieren

Verbindung von RolSaver Ldnde Richtung Franz-Josefs-Kai
attraktivieren (Querung Maria- Theresien-StralSe)

e Leopoldstadt:

(@]

(@]

Grinraumverbindung Donaukanal - Augarten

Querungen und Auffahrten zu Briicken fulSsgeherfreundlich gestalten

27 \/gl. Stadt Wien. MA 18 (2022). Masterplan Gehen Wihring

28 \/gl. Stadt Wien. MA 18 (2023). Masterplan Gehen Hernals

29 Vgl. Stadt Wien. MA 18 (2023). Masterplan Gehen Débling

30 Vgl. Stadt Wien. MA 18 (2023). Masterplan Gehen Brigittenau
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6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

Innerhalb des Bezirks sind mehrere stadtplanerische Umsetzungen geplant, die den
offentlichen Raum betreffen und somit ein grof3es Potential fUr die Verbesserung des
FuRBverkehrs darstellen. FiUr die Zeit bis zur Projektumsetzung kénnen
Zwischennutzungen zur Belebung beitragen.

Universitatszentrum Althangrund

Das Leitbild des STEK Althangrund von 2015 sieht teilweise einen Abriss und Neubau
des UZA 1fur Bildung und Wohnnutzung vor. Zielsetzungen des STEK fir die Mobilitat
umfassen unter anderem:*’

MABNAHMEN

e Abbau der Barrieren und Ertichtigung Verbindungen zum Donaukanal, 19. und
20. Bezirk

e Verbesserung und Kennzeichnung der Durchwegung fir den FuR- und
Radverkehr

e Errichtung von Aufziigen bei Niveauunterschieden und Attraktivierung der
Stiegenanlagen

o Verkehrsberuhigung- und Attraktivierungsmal3inahmen des 6ffentlichen
Raumes in der Augasse, Althanstral3e und Josef-Holaubek-Platz

e Aufwertung Josef-Ludwig-Wolf-Park

e Gestaltung von Hohenspringen (durch Begrinung, Kletterwand, Abtreppung,
etc.)

e Zwischennutzung west-space®

Althan Quartier und Julius-Tandler-Platz

Der Umbau des Areals oberhalb des Franz-Josefs-Bahnhofs zu einem Viertel mit
Biros, Wohnnutzung, Geschaftsbereichen, Gastronomie, Hotel und Dienstleistungen
wird das Gratzl maRgeblich verdndern. 3

Die Umgestaltung des Julius-Tandler-Platzes soll eine Aufwertung fir die aktive
Mobilitat und den 6ffentlichen Verkehr bringen. Dazu hat ein umfassender
Birger:innenbeteiligungsprozess durch die Stadt Wien® stattgefunden.

MABNAHMEN

o Verbesserung der Umsteigerelationen zwischen den Straf3enbahnen und
Erleichterung von Querungen

31Vgl. https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/j000012.pdf (17.08.2023)
32 https://west-space.at/

33 Vgl. https://www.wien.gv.at/stadtplanung/althan-quartier (01.08.2023)

34 https://www.wien.qgv.at/bezirke/alsergrund/verkehr/beteiligung-julius-tandler-platz.html
(4.9.2023)
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e Verbesserung der Zuganglichkeit zum Bahnhof
e Umwidmung von Fahrflachen und Kfz-Spuren zu Aufenthaltsbereichen

o Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am Platz und Einbindung der
einmiUndenden Gassen Nordbergstrale, AlthanstralRe

e Neues Bahnhofsgebdude und Platzgestaltung

e Anbindung an die umliegende Grétzl Lichtental (Lichtentaler Gasse) und
Althangrund (AlthanstralRe) sowie zur U-Bahnstation Friedensbricke
(AlserbachstrafRe und Gussenbauergasse)

= siehe auch 6.4.7 Verkehrssicherheit fir alle
= siehe auch 6.3.2 Querungsmdglichkeiten

Abbildung 24 Universitdtszentrum Alsergrund, zentraler Platz und Durchwegung

Quelle: komobile

U-Bahn Errichtung U5

Die Wiener Linien planen die Linie U5 vom Karlsplatz bis nach Hernals zu fGhren. In
der ersten Ausbaustufe (ab 2026) wird die U5 bis zum Frankhplatz gefuhrt, in der
zweiten Ausbaustufe (geplante Inbetriebnahme 2032 - 2035) sollen Stationen beim
Arne-Karlsson-Park und bei der U6 Station Michelbeuern AKH errichtet werden.”

Die Anderungen in der Verkehrsorganisation durch die aktuelle Baustelle in der
UniversitatsstralRe und Alser Stral3e sollen fUr zukinftige
Verkehrsberuhigungsmalinahmen genutzt werden.

35 Quelle: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/u-
bahn/u2u5/linie-u5.html (01.08.2023)
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MABNAHMEN

e Nutzung der gednderten Verkehrsorganisation (Alser Straf3e fUr den
Durchgangsverkehr gesperrt), um die Verkehrsorganisation dauerhaft zu
verbessern (Durchgangsverkehr vermeiden)

e Angrenzende StralRenzige aufwerten, z.B. Garnisongasse (Antrag zur
Begegnungszone beschlossen), Rooseveltplatz, Strafle des Achten Mai und
SchwarzspanierstraRe (Durchzugsverkehr reduzieren)

o GroRere Wartebereiche an Stral3enbahnstationen bei neuen
Umsteigerelationen und Verbesserung der Querungsmaglichkeiten
(WahringerstraBe # Spitalgasse # NuRdorfer Stral3e)

= siehe auch 6.1.4 Platz fir den FulSverkehr im offentlichen Raum
= siehe auch 6.3.5 Verbindung zu Nachbarbezirken stirken

MedUni Campus Mariannengasse und Mariannengassengritzl

Die Errichtung eines neuen Campus fir 2.000 Studierende und 750
Mitarbeiter:innen3® bis Ende 2026 gilt nicht nur als Impulsgeber in der unmittelbaren
Umgebung, sondern im ganzen Bezirk.

MABRNAHMEN

o Verbreiterung der Gehsteige, Begrinungen und Sitzgelegenheiten
e Einrichtung einer FuRgangerzone in der Mariannengasse und Hofergasse

o Attraktivierung und Aufwertung der Verbindungen zu anderen Instituten (z.B.
in der Borschkegasse, Wahringer Straf3e oder TUrkenstral3e)

e Attraktivierung und Aufwertung der FuRBverbindungen zu U5-Stationen und
den umliegenden Straf3enbahnstationen

e Querung zwischen Campus und Altem AKH entlang der Spitalgasse verbessern
= siehe auch 6.1.4 Platz fir den FulSverkehr im offentlichen Raum

= siehe auch 6.3.7 Bildungsstandort Alsergrund

= siehe auch 6.3.2 Querungsmdglichkeiten

Servitenviertel
Aktuell wird die WohnstralRe Grinentorgasse umgebaut und erweitert; durch die
Umgestaltung wird der Aufenthaltsbereich fUr den Fulverkehr im Gratzl erweitert.

MABNAHMEN
e Nutzung des 6ffentlichen Raumes fir Feste und Veranstaltungen um das

Bewusstsein zu fordern, dass die Stral3e tatsachlich abseits des MIV genutzt
werden kann.’

36 Vgl. https://www.medunicampus-mariannengasse.at/projekt/das-projekt/ (01.08.2023)

37 Mehr dazu: https://www.spaceandplace.at/wohnstrassenleben (21.08.2023)
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e WohnstralRenviertel erweitern und Verbindung zu Wohnstral3e Glasergasse
und D’'Orsaygasse attraktivieren (Nord-Sid Verbindung zwischen Berggasse
und Alserbachstrafde)

e Kulturveranstaltungen im &ffentlichen Raum etablieren, z.B. Alsergrunder
Kultursommer, Erweiterung des Servitenmarktes am Kirchenvorplatz

= siehe auch 6.1.6 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des FulSverkehrs
= siehe auch 6.5.8 StralSenfeste und 6ffentliche Veranstaltungen
= siehe auch 6.3.8 Geschdftsstandort Alsergrund

Zusammenarbeit mit Birger:inneninitiativen, Anrainer:innen und Akteur:innen
Die Zusammenarbeit mit (BUrger:innen-) Initiativen und deren Bottom-up Planungen,
Aufgreifen von Ideen zur Belebung des 6ffentlichen Raumes, Begrinungen sowie
sozialen Projekten, Nach- oder Zwischennutzungen von Entwicklungsraumen und
Gratzln im Kontext der Stadtentwicklungsplanung kénnen die Identitat des Bezirks
starken.

BEISPIELE

e Supergratzl Lichtental (Agenda 27)

e Zukunftsperspektiven fir die NulSdorfer StralSe (Agenda 27)

e Deine Ideen fir den éffentlichen Raum am Alsergrund (Agenda 27)

o Gritzlspazierginge: Ruhige Orte am Alsergrund (Agenda 216

e Galileigasse neu (Agenda 27)

o Kreative Riume Wien WEST SPACE alte WU39 und 4lthangrund fir Alle*°
e Gebietsbetrevung®’

o Wiener EinkaufsstralSen Management

o Wochenmarkte am Sobieskiplatz oder Servitenmarkt

= siehe auch 6.1.6 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des FulBverkehrs
= siehe auch 6.2.7 Begrinungen

= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplétze

= siehe auch 6.3.8 Geschdftsstandort Alsergrund

= siehe auch 6.4.1 Verkehrssicherheit fir alle

= siehe auch 6.3.2 Querungsmdglichkeiten

38 Quelle: Lokale Agenda Alsergrund (2016). Ruhige Orte am Alsergrund

39 Mehr dazu: https://www.kreativeraeumewien.at/projekte/west-space-alte-wu/ (21.08.2023)
40 Mehr dazu: https://www.4lthangrund.jetzt/ (21.08.2023)

4 Mehr dazu: https://www.gbstern.at/themen-projekte/servitengasse/ (21.08.20223)
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Abbildung 25 Birger:innenbeteiligung, Bsp. Gratzlgesprédche

Quelle: /%orlnb'b//e

Mobilitatsstationen

Das Angebot an Bike- und E-Car-Sharing soll den Besitz des privaten Pkw reduzieren.
Es wurden bereits 17 WienMobil Stationen im Bezirk und seiner unmittelbaren
Umgebung errichtet. Auf die Platzierung der Stationen auRerhalb von Gehlinien ist zu
achten.

MARNAHMEN
e Errichtung von Sharing Einrichtungen
e Gute Erreichbarkeit zu Ful3 sicherstellen
= siehe auch 6.1.4 Platz fir den FulBverkehr im &ffentlichen Raum
= siehe auch 6.1.7 Konflikte aktive Mobilitat
= siehe auch 6.4.1 Verkehrssicherheit fir alle

6.3.7 Bildungsstandort Alsergrund

Am Alsergrund befinden sich viele Institute der Universitdten Wiens und
dementsprechend auch viele Studierendenwohnungen. Die Studierenden kénnen als
Zielgruppe fur die aktive Mobilitat gesehen werden, da es eine kostenginstige
Mdglichkeit ist, sich durch die Stadt zu bewegen.

MABNAHMEN

e FuBgangerfreundliche Vernetzung der Bildungsstandorte

o Konsumfreie Aufenthaltsbereiche in der Ndhe der Bildungsstandorte

=2 siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplitze

= siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
BEISPIEL

e Berggasse/TirkenstralSe
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e Meduni Campus/Mariannengasse
o Sensengasse
e UniversititsstralSse

o Oskar-Morgenstern-Platz

6.3.8 Geschiftsstandort Alsergrund

Kurze Wege fir tagliche oder wéchentliche Besorgungen sind ein wichtiger
Impulsgeber fir den Fulverkehr und die Nutzung des 6ffentlichen Raumes. Am
Alsergrund finden sich unterschiedliche Spezialist:innen fir Inneneinrichtung,
Manufakturwaren oder kleine Handler:innen fUr unterschiedlichen Bedarf. Jedoch
kann zunehmend das Schlief3en von kleinen Geschéaften und ein Leerstand in den
ErdgescholRzonen beobachtet werden (z.B. Alserbachstral3e). Die Anreise mit dem
privaten Pkw zum Einkaufen wird oft Uberschétzt, in innerstadtischen Gegenden
kommt ein GroRteil der Konsument:innen zu FuR, per Rad oder mit dem OV.

MARNAHMEN

o Attraktive Einkaufsstral3en, Vermeidung von grol3en, Einkaufszentren mit
grofRen Garagen

e Ausgewiesene Stellplatze fur Lieferverkehr, z.B. auch temporér

e Nachnutzung oder Zwischennutzung von Erdgeschol3zonen férdern
= siehe auch 6.1.4 Platz fir den FulSverkehr im offentlichen Raum

= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

= siehe auch 6.5.5 lllegales Parken am Gehsteig
BEISPIEL

o Alser StralSe

o NulBdorfer StralSe

e AlserbachstralSe

o Porzellangasse

o Wahringer StralSe (zwischen Gurtel und NulSdorfer StralSe)

o Serviten Viertel

6.3.9 Gesundheitsstandort Alsergrund

Vor allem die unmittelbare Umgebung von Kliniken, Pensionist:innenheimen, sozialen
Einrichtungen, Artziinnenzentren, Apotheken ist Aufenthaltsbereich fir vulnerable
Gruppen. In dem Umfeld sollen ausreichend wettergeschitzte Sitzgelegenheiten
aufgestellt und barrierefreie FuBwege mit geeigneten Querungshilfen errichtet
werden
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MARBNAHMEN
e Ruhige Aufenthaltsraume und ausreichend Ausruhméglichkeiten
e Ausreichend Gehsteigbreiten fir Rollstuhl, Kinderwagen, etc.
e Barrierefreie Erreichbarkeit von OV-Stationen und ausreichend Aufstellfliche
e Akustische und taktile Hilfsmittel (akustische Ampeln, taktile Leitsysteme)
= siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Parkanlagen
= siehe auch 6.3.7 Durchwegungen und Liickenschlisse
= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplétze
= siehe auch 6.5.3 Beschilderung von Ful8 — und Leitsystemen

= siehe auch 6.5.4 Barrierefreihert
BEISPIEL

e Kinderspitalgasse/ Hebragasse (St. Anna Kinderspital)

e Zimmermannplatz/ Mariannengasse (St. Anna Kinderspital)
o Lazarettgasse (AKH)

o Michelbevern Steg (AKH)

o Seegasse 11 (Haus Rossau — Hauser zum Leben)

e NuB3dorfer Stral3e 38, NuBBdorfer StralBe 60 (Arztezentrum)

6.4 Verkehrssicherheit und Inklusion

Die Reduktion der Anzahl an Verkehrsunfalle mit Personenschaden hat eine hohe
Prioritat fUr die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden. Durch die ,Vision Zero" hat
sich die Stadt Wien die Aufgabe gesetzt alle todlichen und schweren Unfalle mit
Personenschaden zu verhindern.

6.4.1 Verkehrssicherheit fir alle

Das Zu-FuB-Gehen an sich ist die verkehrssicherste Fortbewegungsart. Jedoch sind
FuBganger:innen im Falle eines Zusammenstol3es mit motorisierten Fahrzeugen oder
Fahrradern vergleichsweise ungeschitzt, was zu schweren Schaden fUhren kann. Das
subjektive Sicherheitsgefihl hat eine bedeutende Rolle bei FuRganger:innen, da ein
Unsicherheitsgefuhl dazu fUhrt, Fullwege zu vermeiden.

MABNAHMEN

e Die gegenseitige Ricksichtname im Verkehrsgeschehen soll durch
Bewusstseinsbildung gestarkt werden.

e Vermeidung von Gefahrenstellen auf dem Schulweg

= siehe auch 6.4.2 Schulwegsicherheit fir aktive Mobilitat von Kindern
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6.4.2 Schulwegsicherheit fir aktive Mobilitat von Kindern

Ein Grol3teil der Schulkinder, besonders im Volksschulalter, kommt zu Ful3 in die
Schule. Das Mobilitatsverhalten wird von klein auf gelernt, dementsprechend ist es
wichtig, das Zu-Ful3-Gehen von Kindern zu fordern. AulRerdem ist Bewegung ein
wichtiger Faktor fUr die Gesundheit. Kinder bendtigen aufgrund ihrer
eingeschrankten Verkehrsfahigkeit jedoch einen besonderen Schutz. Ein
eigenstandiger Schulweg kann dazu beitragen das Selbstvertrauen und die
Selbstandigkeit der Kinder zu starken. Der alltagliche, aktive Schulweg zu FuR gilt als
sinnvolle Alternative zum sogenannten ,Elterntaxi” und reduziert die
Konfliktsituationen durch hohes Verkehrsaufkommen vor dem Schuleingang.

MABNAHMEN

e Gefahrenstellen entlang von Schulwegen entscharfen bzw. Schulwegplan
erstellen

e Workshops zur Bewusstseinsbildung der Kinder und Erziehungsberechtigten
im Rahmen einer ,Mobilitatswoche"

e Pedibus-Routen fir Volksschulkinder etablieren*?
e Ausbau, Aktionen und Férderung des ,Bildungsgratzl Am Alserbach”

e Einbeziehen von Kindern in die Stadtplanung: Bauen von Sitzgelegenheiten,
Pflanzung von , Tiny Forest"

= siehe auch 6.1.5 Aufenthaltsbereiche vor Schulen

= siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltspldtze
BEISPIELE

o Volksschule Galileigasse

o Volkschule Marktgasse

o Volkschule Griinentorgasse

o Volksschule Hahngasse

e GTVS Schule im Park

o OMSi Glasergasse

GemiB Schulwegplénen gibt es an folgenden Bereichen Gefahrenstellen*?:

o Schlickgasse # Porzellangasse

o Bavernfeldplatz # Porzellangasse

o Strudlhofgasse # Wéhringer StralSe
o Tendlergasse # NulSdorfer StralSe

42 Mehr dazu: https://www.klimabuendnis.at/pedibus (21.08.2023)
“3Vgl. https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk09
(25.06.2023)
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e Zimmermannplatz
o AlserbachstralSe # Porzellangasse

o AlthanstralSe # Fechtergasse

Abbildung 26 Schulwegsicherheit fir aktive Mobilitat

Quelle: komobile

6.4.3 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Sicherheit im &ffentlichen Raum, nicht nur auf den Verkehr bezogen, spielt eine
wichtige Rolle bei der Attraktivitat und Nutzung fir FulRganger:innen, vor allem bei
Menschen, die sich als Mddchen oder Frauen identifizieren. Das subjektive
Sicherheitsgefihl ist mal3geblich fir den Bewegungsradius.

Saubere StralRenziige, durch die Entfernung von Hundekot und Millablagerungen
sowie Vandalismusschaden, tragen zur Verschénerung des 6ffentlichen Raums bei.
Saubere Sanitaranlagen in ausreichender Anzahl erlauben einen langeren Aufenthalt
und verhindern das Beschmutzen an nicht dafir vorgesehenen Orten.

MABNAHMEN

¢ Rund um OV-Stationen und &ffentliche Freiflichen oder Parks soll bei einer
Umgestaltung auf Vermeidung von méglichen Angstraumen geachtet werden.

e Ausreichende Beleuchtung an urbanen Platzen und weniger frequentierten
Orten

o Sichtbeziehungen schaffen, z.B. Zurickschneiden von Strauchern

o Offentliche und saubere WC-Anlagen in ausreichender Anzahl
BEISPIELE

o Sigmund-Freud-Park

e Promenade entlang vom Donauvkanal

o Altes AKH
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6.5 Fairness und Kommunikation

Zu-FuR-Gehen ist eine umweltfreundliche und gesunde Fortbewegungsform. Die
positiven Aspekte des FuRBverkehrs sollen beworben und geférdert werden, um die
Wegeanteile zu erhShen.

Um Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden und aggressives
Verhalten im Straenverkehr zu reduzieren sind gegenseitiger Respekt und Fairness
erforderlich. Oftmals werden der motorisierte Verkehr, der Radverkehr und
FuBverkehr als Konfliktparteien dargestellt. Hier ist eine Sensibilisierung notwendig,
damit allen bewusst wird, dass alle gemeinsam zu einem reibungslosen
Verkehrsgeschehen beitragen und es besonders schutzbedirftige Personen gibt. Die
Mobilitatsbedirfnisse von Kindern, alteren Personen oder Menschen mit
Behinderungen missen besonderen Eingang in der Mobilitatsplanung erhalten, damit
inklusives Bauen zur Regel wird.

6.5.1 Gehen ist gesund und nachhaltig

Zu-Ful3-Gehen tragt zur physischen und psychischen Gesundheit bei. Tagliche
Bewegung starkt das Immunsystem, kann Krankheiten bis zu einem gewissen Grad
vorbeugen und ist auch gut gegen Stress und Depressionen. Spaziergange oder
Alltagswege in den Tagesablauf zu integrieren hat positive Auswirkungen auf die
Larm- und Feinstaubbelastung und kommt somit der Allgemeinheit zugute. FuBwege
sollen positiv erlebt werden, dadurch erfolgen eine Wertschatzung und Identifizierung
mit der Umgebung.

MARNAHMEN

o Strukturelle Férderung des FulRverkehrs

e Mobilitatsverhalten andern

6.5.2 Ricksichtsvolles Verhalten zwischen Verkehrsteilnehmer:innen

Durch den begrenzten Platz im 6ffentlichen Raum kommt es zu Nutzungskonflikten
einerseits zwischen den aktiven Verkehrsteilnehmer:innen und andererseits zwischen
den Ubrigen Nutzungswiinschen wie Begrinungen, Kfz-Stellplatze und
Aufenthaltsbereiche. Bereichsweise werden der FuR- und Radverkehr auf engem
Raum zusammengefihrt, was von Zu-Ful3-Gehenden oft als stérend empfunden wird,
wenn Radfahrende Uberraschend und schnell an ihnen vorbeifahren. Wichtig fir ein
funktionierendes Miteinander ist es an Kreuzungen, Engstellen oder gemischten Geh-
und Radwegen auf ausreichenden Platz und angemessenes Verhalten zu achten. Auch
in Abschnitten, die dem FuBverkehr Vorrang einrdumen, z.B. Wohnstraf3en und
FuBgangerzonen, soll auf FuBganger:innen Ricksicht genommen werden. Auch das
rechtzeitige Anhalten von Fahrzeugen vor Ful3ganger:innen an Schutzwegen und
ausreichend Querungszeit geben sollte als selbstverstandlich gelten.

MARNAHMEN

e Fairnesskampagnen
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6.5.3 Beschilderung von Fu3 - und Leitsystemen

Zur Orientierung im Bezirk (und auch Uber dessen Grenzen hinaus) kann die
Installation eines Informationsleitsystem hilfreich sein. Im Bewusstsein vieler
Verkehrsteilnehmenden stellt der FuBweg eine zeitaufwendige Alternative zum
individuellen und &ffentlichen Verkehr dar. Durch Sichtbarmachen von
Wegeverbindungen mittels Planen, Ausschilderung von Routen und wichtigen Zielen
kann dem FulRverkehr mehr Beachtung zukommen. Dabei hat es sich als zweckmaRig
erwiesen die Entfernungen in Minuten und nicht in Metern anzugeben.

MABNAHMEN

e Analoge Stelen mit Informationen und Entfernungen zu wichtigen
(touristischen) Zielen, 6ffentlichen Verkehrsmitteln, 6ffentlichen WC-Anlagen
und Parks

e Beschilderung von Durchwegungen

= siehe auch 6.3.7 Durchwegungen und Liickenschlisse

BEISPIELE
o AKH
o Altes AKH

e RoflSaver Kaserne
o Liechtensteinpark (inkl. Offnungszeiten)

o Verbindungen zu Grinrdumen und Erholungsgebieten

6.5.4 Barrierefreiheit

Das scharfen des Bewusstseins aller Personen, die im 6ffentlichen Raum tatig sind, zur
RUcksichtnahme auf vulnerable Gruppen kann einen wichtigen Beitrag dazu leisten
(temporare) Hindernisse im Strafenraum zu reduzieren (z.B. Baustellenschilder,
Werbestander, Parken am Gehsteig, Scooter, etc.) und mit entsprechendem
Winterdienst sollen Gehwege auch im Winter benitzt werden kénnen.

Barrierefreiheit bei Baustellen

Am Alsergrund werden taglich kleinere und grolRere Baumal3nahmen im 6ffentlichen
Raum umgesetzt (StraBenbau, Gleisarbeiten, Sanierung und Neubau von Gebauden,
etc.) wodurch es zu Baustellen kommt, die den alltdglichen Bewegungsradius
einschranken kénnen. Durch temporare Blockierungen von Gehsteigen wird die
Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raumes besonders fir mobilitatseingeschrankte
Personen eingeschrankt.

Die Baustelleinrichtung selbst unterliegt keiner Genehmigungspflicht, jedoch sind die
im Folder ,Sicherheit auf Wiens Baustellen***, welcher von der Stadt Wien MA 46
herausgegeben wird, angefihrten Standards einzuhalten, um die Sicherheit zu

“4Siehe auch: https://www.wien.gv.at/verkehr/baustellen/sicherheit/ (01.08.2023)
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gewahrleisten und Gefahrenstellen zu vermeiden. Besondere Bedirfnisse von
mobilitats- oder seheingeschrankten Personen missen bei solchen Vorhaben
beachtet und befriedigt werden, um deren Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

MARNAHMEN

e Barrierefreiheit bei Baustellen gemalR Leitfaden ,Sicherheit auf Wiens
Baustellen" sicherstellen

e Einhaltung der vorgeschriebenen Mindest-Durchgangsbreiten
¢ Hinweise zum nichsten barrierefreien Ubergang

o Taktile Tastleisten fur Umwege

Abbildung 27 Baustellensicherheit, Bsp. Mariannengasse, Spitalgasse

/ "\
¢ i)
’ Hﬁunhwu ".

Quelle: komobile

Barrierefreie Stiegenanlagen

Um Hohenunterschiede zu Uberwinden, gibt es im Bezirk einige Stiegenanlagen. Die
meisten davon sind nicht barrierefrei zu begehen. Es fehlt an einer alternativen
Aufstiegshilfe wie einer Rampe oder einem Aufzug. Positive barrierefreie Beispiele
sind die Rampe Thurnstiege und der Aufzug bei der Verbindung der beiden Parks
Viktor-Frankl-Park und Gerda-Matejka-Felden-Park Uber die Pelikangasse.

MABNAHMEN

e Ausstattung von Stiegen mit Rampen oder Aufziigen

Erhaltung und Winterdienst

Damit FulRwege barrierefrei begehbar sind, muss eine entsprechende Erhaltung
erfolgen. Der Oberflachenbelag soll frei von Unebenheiten und Stolperfallen sein. Die
Gehsteige sollen ganzjahrig, auch bei Winterbedingungen, begehbar sein.

MARNAHMEN
e Ausreichender Winterdienst (Schnee, Eis)
e Erhaltung von Gehwegen (z.B. Ausbesserung von Oberfléchen)
= siehe auch 6.2.8 Oberflachengestaltung
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6.5.5 lllegales Parken am Gehsteig

Lieferverkehr in der Stadt, vor allem in EinkaufsstralRen und Gebieten mit Handel, ist
unumganglich. Das Abstellen der Fahrzeuge sollte jedoch nur in den dafir
vorgesehenen Zonen stattfinden. Lieferfahrzeuge werden oft im Seitenbereich und
kurzfristig illegal am Gehsteig abgestellt, was zu (kurzfristigen) Einschrankungen der
zu Verfigung stehenden Breiten fur den FulRverkehr fihrt.

MARNAHMEN
e Lieferzonen einrichten, wo erforderlich

e Kontrollen verstarken in Bereichen, wo ein hoher Anteil an Lieferverkehr mit
Falschparken einhergeht

= siehe auch Geschaftsstandort Alsergrund

BEISPIELE
o Marktgasse o Thurygasse
o Spitalgasse o NulSdorfer StralSe
o Alser StralSe o Wéhringer StralSe

6.5.6 Kampagnen

Kampagnen kdnnen zur Bewusstseinsbildung beitragen und die aktive Mobilitat
unterstitzen. Von der Mobilitdtsagentur Wien gibt es ein Mobilitatspaket*> mit dem
die Themen Mobilitat, Klimaschutz und Sicherheit altersgerecht an die Schiler:innen
vermittelt werden.

MABNAHMEN

e Bewusstseinsbildende MalRnahmen

e Bewusstsein innerhalb der Bezirksvertretung fir die Bedirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer:innen durch Workshops und Wissensaustausch anheben

e Bewusstsein der Wohnbevélkerung und der Geschéftstreibenden fir die
Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmer:innen durch Workshops und Gesprache
scharfen

o Sensibilisierung der Kinder fir nachhaltige Mobilitdt und Wahrnehmung des
Umfelds

BEISPIELE

o Gehsteigdetektivinnen

“ https://www.deinestadtdeinweg.at/
“¢ https://www.deinestadtdeinweg.at/gehsteigdetektivinnen/
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6.5.7 Kunst und Gedenken im 6ffentlichen Raum

Zur Attraktivierung und Belebung des 6ffentlichen Raumes kénnen temporare oder
permanente kinstlerische Projekte beitragen. Durch bezirksbezogene Installationen
konnen die Identitat und die Geschichte des Bezirks unterstrichen werden. Das
kdnnen unter anderem Informationen zur Namensgebung der Platze oder Stralen,
Street Art, Statuen, aber auch Gedenktafeln sein.

MARNAHMEN

e Information Uber Namensgebung der Platze oder StralRen

o Street Art

o Statuen

o Gedenktafel

e Temporare Installationen

= Siehe auch 6.3.6 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
BEISPIELE

o Agendagruppe ,Gedenkallee Servitengasse™”
o Agendagruppe ,Gedenkobjekt Volksopernviertel?
e Agendagruppe ,Freiraumkultur®

o Street Art Spittelau, Arne-Karlsson-Park

6.5.8 Stralenfeste und 6ffentliche Veranstaltungen

Das (temporére) Offnen von StraRenziigen fir den FuRverkehr zeigt alternative
Nutzungsmdglichkeiten auf Verkehrsflachen, abseits des MIV. Neue
Nutzer:innengruppen kdnnen sich einbringen und Gehor in der Nachbarschaft und
darUber hinaus finden (z.B. Jugendzentrum, Schulen, Senior:innen, Kunstschaffende,
Sportgruppen).

MARNAHMEN
e StralRenfeste
e Workshops und Befragungen zur Stadtentwicklung
e Veranstaltungen
e politische und partizipative ,Gratzlgesprache”
o Sommerstrale (Offnung eines StraRenzuges in den Sommermonaten)

BEISPIELE

o Alsergrunder Kultursommer an &ffentlichen Orten im ganzen Bezirk

47 Mehr dazu: https://www.agendaalsergrund.at/gruppe-detail /servitengasse-allee-des-
gedenkens.html (21.08.2023)

48 Mehr dazu: http://www.volksopernviertel1938.at/ (21.08.2023)

49 Mehr dazu: https://www.agendaalsergrund.at/projekte-detail /freiraumkultur.html (21.08.2023)
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e Juvivo, Zentrum$9: ,spiellstral3e" 2023 in der Lichtentaler Gasse
o Spielefest der Wiener Jugendzentren im Lichtentalerpark und Umgebung

o Sportim Arne-Karlsson-Park

Abbildung 28 Alternative Nutzung von StralSenraum, z.B. SpielstralSe und Spielefest

A=K
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6.5.9 FuBverkehrsbeauftragte und Evaluierung

Um zielgerichtet den Masterplan Gehen umzusetzen, ist ausreichend Personal und
Budget bereitzustellen. Durch eine jahrliche Evaluierung kann gemessen werden, ob
die Ziele des FuRverkehrskonzepts erreicht und wie viele bauliche und
bewusstseinsbildende Malinahmen umgesetzt wurden.
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7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Der vorliegende Masterplan Gehen Alsergrund bezieht sich auf die Ziele der Stadt
Wien und derer auf Bundesebene (z.B. Mobilitatsmasterplan 2030, Masterplan Gehen
2030).

Die Malinahmenvorschlage sollen dazu beitragen das Mobilitatsverhalten nachhaltig
positiv zu verandern und die Klimaziele zu erreichen. Zusétzlich erfolgt die Starkung
der Gesundheit der Bevolkerung durch die Erhéhung des Anteils an aktiven Wegen
und der Verringerung der Emissionen. Ganz besonderes Augenmerk wird auf die
Verkehrssicherheit gelegt, um so das Ziel von Vision Zero - keine
StralRenverkehrstote — und Reduktion von Unféllen mit Personenschaden zu
erreichen. Durch barrierefreies Bauen soll die Inklusion verstarkt und so die
Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen verbessert werden. Durch die
Belebung der Stadtviertel erfolgt eine starkere Identifikation der Bewohner:innen und
Nutzer:innen mit der Umgebung, was zur sozialen Akzeptanz beitragt. Auch fur
Wirtschaftstreibende gibt es positive Effekte, da Studien zeigen, dass Personen zu
FuR in innerstadtischen Einkaufsstral3en die groflRten Einnahmen bringen.

Dokumentation und Evaluierung

Eine Dokumentation und die Evaluierung der erfolgten Umsetzungen und
bewusstseinsbildenden Aktionen, sollen den Erfolg der FuRverkehrsférderungen
bewerten und zur Kommunikation an die Offentlichkeit dienen. Durch ein
regelmafliges Monitoring kann der Fortschritt zur Erreichung der Zielsetzung eines
fuBverkehrsfreundlichen Alsergrund Gberprift werden.

Einbindung Akteur:innen

Zur erfolgreichen Umsetzung des Masterplan Gehens sollen die Akteur:innen, die vor
Ort tatig sind, aktiv in den Prozess eingebunden werden. Durch Kommunikation der
angestrebten Ziele und einen gemeinsamen Austausch kann ein Erfahrungs- und
Wissenstransfer erfolgen und Projekte gemeinsam umgesetzt werden. Dies bezieht
sich auch auf die mdglichen FérdermalRnahmen. Einreichen zur Férderung nach dem
klimaaktiv Aktionsprogramm , Aktive Mobilitdt und Mobilitatsmanagement” konnen
alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen sowie &ffentliche
Gebietskorperschaften, Vereine und konfessionelle Einrichtungen. Durch Einbindung
weiterer Akteure kann sich der Basisférdersatz um 5 % erhdhen.>®

%0 Vgl. https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/gehen/kam-foerderung-gehen.html
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8 Strallenindex

Im Folgenden sind alle StralRennamen, Kreuzungen, Platze, Parks und urbane
Raume mit MaRnahmenempfehlungen alphabetisch geordnet.

StralRenname Handlungsfeld | MaRnahme(n)
Achamergasse Breitenbedarf

Begrinung
Alser StraBe Anhebung der Aufenthaltsqualitét

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

Geschéftsstandort Alsergrund

Querungsmaoglichkeiten

lllegales Parken am Gehsteig

Alserbachstralie

Platz fUr den FulRverkehr im &ffentlichen Raum

Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Oberfldchengestaltung

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Geschéftsstandort Alsergrund

Querungsmdoglichkeiten

Abkihlung
Althanstralle Aufwertung bestehender Griinbestand
Abkihlung
Augasse Anhebung der Aufenthaltsqualitdt
Badgasse Breitenbedarf
Begrinung
Anhebung der Aufenthaltsqualitat
Beethovengasse Breitenbedarf
Begriinung
Berggasse Parkraummanagement

Aufwertung bestehender Grinbestand

Bildungsstandort Alsergrund

Bertha-Lowi Weg

Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

Durchwegungen und Liickenschlisse

Bindergasse Breitenbedarf
Breitenbedarf
Boltzmanngasse Begrinung
Brundlbadgasse Breitenbedarf
Anhebung der Aufenthaltsqualitdt
Canisiusgasse Breitenbedarf
Clusiusgasse Begriinung
Dietrichsteingasse Breitenbedarf
Begrinung
Donaukanal Verbindung zu Nachbarbezirke starken
Ferstlgasse Oberflachengestaltung

Fluchtgasse

S INWIN=2 (N2 N[RN[R [RWIINWINIR N2 (NN ININININIPIWWININININ(,N|PWWIWINININ (=

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten des
FuBverkehrs

N

Anhebung der Aufenthaltsqualitdt

Frankgasse

Begrinung
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Frankhplatz 2 Oberfldchengestaltung
Fuchsthallergasse 2 Vermeidung von negativen Umwelteinflissen
Galileigasse 1 Aufwertung der StraBBenkategorie zu Gunsten des

FuBverkehrs

Aufenthaltsbereich vor Schulen

Garnisongasse

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitét

Glasergasse

Aufwertung bestehender Grinbestand

Aufenthaltsbereich vor Schulen

Grinentorgasse

Breitenbedarf

Aufenthaltsbereich vor Schulen

Begrinung

Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

Gortel

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Abkihlung

Hahngasse

Aufenthaltsbereich vor Schulen

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Oberflachengestaltung

Harmoniegasse

Begrinung

Hebragasse

Gesundheitsstandort Alsergrund

Querungsmaoglichkeiten

Heiligenstadter StraRe

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Querungsmoéglichkeiten

Hernalser Gurtel

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Querungsmdoglichkeiten

Hofergasse Breitenbedarf
Horlgasse Begrinung
Anhebung der Aufenthaltsqualitdt
Oberflachengestaltung
Josef-Holaubek-Platz Begriinung
Kinderspitalgasse Begrinung

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Gesundheitsstandort Alsergrund

Querungsmoéglichkeiten

Kolingasse
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Aufwertung der Stralenkategorie zu Gunsten des
FuBBverkehrs

Aufwertung bestehender Grinbestand

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

Lackierergasse

Breitenbedarf

Begrinung

Liande

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Lazarettgasse

Freihaltung des Gehsteigs

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Gesundheitsstandort Alsergrund

Abkihlung

Lichtentaler Gasse

Begrinung

StraBenfeste und &ffentliche Veranstaltungen

Liechtensteinstrale

Breitenbedarf

Breitenbedarf

Begrinung
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Anhebung der Aufenthaltsqualitat
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Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Loblichgasse

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitdt

Lustkandlgasse

Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Mariannengasse

Breitenbedarf

Freihaltung des Gehsteigs

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitét

Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

Maria-Theresien-StralRe

Begriinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Querungsmaoglichkeiten

RoRauer Lande

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Querungsmaéglichkeiten

3

2

2

2

1

1

2

2

3

2

2

2

4
Marktgasse 1 Breitenbedarf

1 Parkraummanagement

1 Aufenthaltsbereich vor Schulen

5 lllegales Parken am Gehsteig
Mautnergasse 2 Anhebung der Aufenthaltsqualitét
Michelbauerngasse 1 Breitenbedarf
Michelbeuern Steg 3 Gesundheitsstandort Alsergrund
Milinergasse 1 Breitenbedarf
Nadlergasse 1 Breitenbedarf
Nordbergbricke 4 Querungsmaoglichkeiten
Nordbergstralle 1 Breitenbedarf
NuBdorfer StralRe 1 Platz fur den FuBverkehr im 6ffentlichen Raum

2 Begriinung

2 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen

2 Anhebung der Aufenthaltsqualitat

2 Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

3 Verbindung zu Nachbarbezirke starken

3 Geschaftsstandort Alsergrund

3 Gesundheitsstandort Alsergrund

4 Querungsmaoglichkeiten

5 lllegales Parken am Gehsteig

2 Abkihlung
NuRgasse 2 Begrinung
Pelikangasse 1 Breitenbedarf

2 Begrinung

2 Anhebung der Aufenthaltsqualit&t
Pfluggasse 1 Breitenbedarf

2 Oberflachengestaltung
Pichlergasse 1 Breitenbedarf

2 Anhebung der Aufenthaltsqualitat
Porzellangasse 1 Breitenbedarf

3 Geschéftsstandort Alsergrund
Pramergasse 1 Parkraummanagement
Prechtlgasse 2 Begrinung
Reznicekgasse 2 Begrinung

2 Anhebung der Aufenthaltsqualitt
Rdgergasse 2 Begrinung

3

4

2

Rufgasse

Begrinung
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Salzergasse

Aufwertung bestehender Grinbestand

Saulengasse

Begrinung

Schlickplatz

Oberfldchengestaltung

Schulz-Straf3nitzki-
Gasse

NN (NN

Aufwertung bestehender Grinbestand

SchwarzspanierstralRe

Begrinung

Aufwertung Platzgestaltung

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Seegasse Gesundheitsstandort Alsergrund
Sensengasse Bildungsstandort Alsergrund
Servitengasse Breitenbedarf
Severingasse Begriinung
Simon-Denk-Gasse Breitenbedarf
Parkraummanagement
Begriinung
Anhebung der Aufenthaltsqualitat
Sobieksigasse Breitenbedarf
Breitenbedarf
Vernetzung von Grin- und Parkanlagen
Spitalgasse Freihaltung des Gehsteigs

Platz fUr den FuRverkehr im 6ffentlichen Raum

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitt

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

Querungsmoéglichkeiten

lllegales Parken am Gehsteig

Spittelaver Lande

Oberfldchengestaltung

Querungsmdoglichkeiten

Strafle des Achten Mai

Querungsmdéglichkeiten

Stroheckgasse

Begriinung

Tendlergasse

Breitenbedarf

Begrinung

Thurngasse

Breitenbedarf

Begrinung

Breitenbedarf

Begriinung

lllegales Parken am Gehsteig

Thurygasse
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Aufwertung der StraBBenkategorie zu Gunsten des
FuRverkehrs

Breitenbedarf

Begriinung

TurkenstralRe

Oberfldchengestaltung

Bildungsstandort Alsergrund

Querungsmdglichkeiten

UniversitatsstralRe

Anhebung der Aufenthaltsqualitdt

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Bildungsstandort Alsergrund

Querungsmaoglichkeiten

Van-Swieten-Gasse

Parkraummanagement

2|2 (R WIWIN|RWIN[N|=

Aufwertung der StraBBenkategorie zu Gunsten des
FuRverkehrs

Begriinung

Wahringer Girtel

Aufwertung der Stralenkategorie zu Gunsten des
FuBverkehrs
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Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Querungsmdglichkeiten

Wahringer Stralle

Platz fUr den FuRverkehr im &6ffentlichen Raum

Vernetzung von Grin- und Parkanlagen

Anhebung der Aufenthaltsqualitdt

Aufwertung bestehender Grinbestand

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Verbindung zu Nachbarbezirke starken

Bildungsstandort Alsergrund

Geschéftsstandort Alsergrund

Querungsmdoglichkeiten

lllegales Parken am Gehsteig

Wasagasse

Breitenbedarf

Begrinung

Wasserburgergasse

Breitenbedarf

Widerhofergasse

Begriinung

Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Wiesengasse

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Wilhelm-Exner-Gasse

Begriinung

NINININININ|I2 N2 [RWIWIWININININ|= N

Anhebung der Aufenthaltsqualitdt

Kreuzungen Handlungsfeld | MaBBnahme(n)
AlserbachstralRe/ 4 Schulwegsicherheit fUr aktive Mobilitdt von Kindern
Porzellangasse
AlserbachstraRe/ 1 Platz fUr den FuRverkehr im &ffentlichen Raum
NuBdorfer StralRe 2 Aufwertung Platzgestaltung

3 FuRgeherfreundliche Ampelschaltung
Althanstralle/ 4 Schulwegsicherheit fUr aktive Mobilitét von Kindern
Fechtergasse
Bauernfeldplatz/ 4 Schulwegsicherheit fUr aktive Mobilitét von Kindern
Porzellangasse
Berggasse/ 1 Konflikte aktive Mobilitat
RolRRauer Lande
Garnisongasse/ Alser 3 Verbindung zu Nachbarbezirk stérken
StralRe 3 Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
Kinderspitalgasse/ 1 Konflikte aktive Mobilitat
Hebragasse 4 Querungsmdoglichkeiten
Schlickgasse/ 4 Schulwegsicherheit fUr aktive Mobilitat von Kindern
Porzellangasse
Sechsschimmelgasse/ 3 FuRgeherfreundliche Ampelschaltung
NuBdorfer StralRe
Spitalgasse/ 3 FuRRgeherfreundliche Ampelschaltung
Sensengasse/
Lazarettgasse
Strudlhofgasse/ 4 Schulwegsicherheit fUr aktive Mobilitét von Kindern
Woahringer Strale
Tendlergasse/ 4 Schulwegsicherheit fir aktive Mobilitdt von Kindern
NuBdorfer StralRe
Wahringer Gurtel/ 3 FuRgeherfreundliche Ampelschaltung
NuBdorfer StralRe
Woahringer Stralle# 1 Konflikte aktive Mobilitat

Maria-Theresien-Stralte
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Mariannengasse

Washringer StralRe/ 1 Platz fir den FuBverkehr im 6ffentlichen Raum
NuRdorfer StralRe/
Spitalgasse
Wahringer StraRe/ 3 FuBgeherfreundliche Ampelschaltung
NuBdorfer StralRe
Platze/Parks Handlungsfeld | MaBnahme(n)
Alserstral3e 38 1 Freihaltung des Gehsteigs
Arne-Karlsson-Park 3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

5 Stral3enfeste und Sffentliche Veranstaltungen
Carl-Szokoll-Platz 1 Konflikte aktive Mobilitat

2 Aufwertung Platzgestaltung
Donaukanalpromenade 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen Raum
Ehrenhaft-Steindler- 2 Aufwertung Platzgestaltung
Platz
Frankhplatz 2 Aufwertung Platzgestaltung

3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
Franz-Salmhofer-Platz 2 Aufwertung Platzgestaltung
Helene-Deutsch-Park 3 Durchwegungen und Liickenschlisse
Jorg-Mauthe-Platz 2 Aufwertung Platzgestaltung
Josef-Holaubek-Platz 2 Aufwertung Platzgestaltung
Josef-Ludwig-Wolf- 2 Aufwertung Platzgestaltung
Park
Julius-Tandler-Platz 2 Aufwertung Platzgestaltung

3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsplatze

3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

2 Abkihlung
Lichtentalerpark 2 Aufwertung Platzgestaltung
Liechtensteinpark 2 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen

5 Beschilderung von Ful3- und Leitsystemen

5 StralRenfeste und &ffentliche Veranstaltungen
Liechtenwerder Platz 3 FuRRgeherfreundliche Ampelschaltung

2 Aufwertung Platzgestaltung
Ni-Una-Menos-Platz 1 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten des

FuRverkehrs

2 Aufwertung Platzgestaltung
Oskar-Morgenstern- 2 Aufwertung Platzgestaltung
Platz
Ostarrichipark 2 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen
Rooseveltplatz 2 Aufwertung Platzgestaltung
Schlickplatz 2 Aufwertung Platzgestaltung

3 Verbindung zu Nachbarbezirke stérken
Sigmund Freud Park 2 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen

4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen Raum
Spittelauer Platz 1 Breitenbedarf
Votivpark 2 Vernetzung von Griin- und Parkanlagen

4 Querungsmdéglichkeiten
Wiederhofplatz 3 Durchwegungen und Liickenschlisse
Zimmermannplatz 4 Querungsmdéglichkeiten

3 Gesundheitsstandort Alsergrund
Zimmermannplatz/ 1 Freihaltung des Gehsteigs
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Urbane Riume Handlungsfeld | MaRnahme(n)
AKH 3 Durchwegungen und Liickenschlisse

5 Beschilderung von Ful3- und Leitsystemen
Altes AKH 3 Durchwegungen und Lickenschlisse

3 Bildungsstandort Alsergrund

4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

5 Beschilderung von Ful3- und Leitsystemen
Althangrund 3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
Althanquartier 3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
Franz-Josefs-Bahnhof 3 Durchwegungen und Liickenschlisse
Lichtental 1 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten des

FuRBverkehrs

3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
MedUni Campus 3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber

3 Bildungsstandort Alsergrund
Palais Clam-Gallas 3 Durchwegungen und Liickenschlisse
Palais Liechtenstein 3 Durchwegungen und LickenschlUsse
RoRauer Kaserne 3 Durchwegungen und Liickenschlisse

5 Beschilderung von Ful3- und Leitsystemen
Servitenviertel 1 Aufwertung der StraBBenkategorie zu Gunsten des

FuRBverkehrs

3 Aktuelle Stadtentwicklungsprojekte und Impulsgeber
Thuryhof 3 Durchwegungen und Liickenschlisse
UVZ Alsergrund 2 Begrinung

3 Durchwegungen und Liickenschlisse
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