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1 Einleitung

Taglich legen wir kiirzere oder langere FuBwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Wir alle nutzen also die stadtische Infrastruktur firs Gehen:
Manche nutzen sie schnellen Schrittes auf dem Weg zum nachsten Termin, einige bei
den ersten Gehversuchen an der Hand gefihrt, manche sitzend im Rollstuhl, manche
wiederum einfach zum Verweilen mit Freund:innen. Von einer attraktiven Geh-
Infrastruktur profitieren wir somit alle.

Das Gehen gewinnt in der Offentlichkeit und in der Mobilititsplanung zunehmend an
Bedeutung. Eine attraktive und sichere Umgebung sowie direkte Wegefihrungen sind
essenziel, um den FulBverkehr weiter zu férdern. Um die Situation im FulBverkehr in
Wien Brigittenau zu verbessern, wird ein Masterplan Gehen Brigittenau gemaf dem
Handbuch zur Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK erstellt.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
gehfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des
FuBverkehrs beitragen, geférdert. Als Voraussetzung fir den Erhalt der Férderung
muss ein lokaler Masterplan Gehen fir den Bezirk vorliegen, welcher im
Bezirksparlament angenommen wurde.

Zahlreiche Grinde sprechen fir eine Forderung des FulRverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und fordert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Préavention von Gelenks- und der Volkskrankheit RUckenschmerzen aus.
Die tagliche Dosis Bewegung durch Gehen im Alltag bringt einen betrachtlichen
Nutzen fir die Gesundheit mit sich. Insbesondere vor dem Hintergrund eines aktiven
Lebens im Alter kann der Effekt auf die Gesundheit nicht hoch genug eingestuft
werden.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Der Ausstol von
Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen ist beim Gehen kaum gegeben.
Ebenso entsteht beim Gehen de-facto kein Feinstaub und die Larmbelastigung fir
andere ist vernachlassigbar. Der Flachenbedarf ist dariber hinaus am geringsten
unter allen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist enorm nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fur lokale Geschafte
ist die sogenannte Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die grol3en
EinkaufsstralRen entlang von FuBganger:innen- und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FuBverkehr. Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des
Gehens auf die Gehenden selbst aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf
das gesamte Stadtklima sowie die stadtische Wirtschaft ausmachen.
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1.1 Das Untersuchungsgebiet

Der 20. Wiener Gemeindebezirk ist mit 5,67 km? Fliche und ca. 85.000
Einwohner:innen einer der dichtest besiedelten Bezirke Wiens. Er liegt eingebettet
zwischen der Donau und dem Donaukanal und entstand grof3teils durch gewonnenes
Bauland nach der Wiener Donauregulierung um 1870. Demnach verfugt er Gber kein
markantes historisches Zentrum. Der Bezirk ist sehr vielfaltig, was sowohl die
Bewohner:innen als auch die Strukturen betrifft. Durch den neu entstehenden
Stadtteil am Nordwestbahnhof befindet sich der Bezirk in einem
Transformationsprozess. Insgesamt verlaufen vier durchquerende Eisenbahnstrecken
(Schnellbahnstammstrecke / Nordbahn, S 45 / Vorortelinie, Donauuferbahn,
Nordwestbahn (aufgelassen)) durch die Brigittenau.

Topographisch gibt es keine groRen Hohenunterschiede im Bezirk.

Auf Basis der bezirksspezifischen Charakteristika und der Ubergeordneten Ziele der
Stadt Wien (z.B. Wiener Smart Klima City Strategie) sowie etwaiger vorhandener
lokaler Konzepte werden die Zielsetzungen zur Starkung des FuBverkehrs erarbeitet.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet 20. Bezirk, Wien

Quelle: MZK Stadt Wien, Darstellung komobile
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1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Brigittenau wurde in enger Abstimmung mit der
Bezirksvorstehung Brigittenau, den Dienststellen der Stadt Wien und der
Mobilitatsagentur Wien erarbeitet. Zuséatzlich wurden Besprechungen zu wichtigen
Bezirksentwicklungsprojekten abgehalten:

e MA 21B - Stadtteilplanung und Flachenwidmung zum Stadtentwicklungsgebiet
Nordwestbahnhof

e MA 25 -Technische Stadterneuerung zum Stadtentwicklungsprogramm
WieNeu+

Alle Erhebungen vor Ort wurden zu Full unternommen und fotografisch
dokumentiert. Es wurden mehrere Begehungen zu verschiedenen Tageszeiten
durchgefiUhrt, um die FuBverkehrssituation vor Ort zu erfahren.
Zunachst erfolgte eine Bestandsanalyse, in der die Strukturdaten und grundlegenden
Analysen, z.B. Hitzekarte Wien, Unfalldaten, gesichtet wurden.
Aufbauend auf der Bestandsanalyse und den Besprechungen wurden die Defizite und
Problemstellen analysiert und ein Zielnetz entwickelt. Zur Erreichung der Ziele zur
Forderung des FuRBverkehrs wurden Handlungsfelder definiert und diese mit
MalRnahmenvorschlagen konkretisiert. Als Ergdnzung werden weitere wichtige
Handlungsfelder, die Gber bauliche MalBnahmen hinaus gehen, und zur Férderung des
FuBverkehrs beitragen, empfohlen.
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2 Zielsetzungen

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen und die daran anschlieRende Férderung des FuRBverkehrs wirkt
sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.’

Senkung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)

Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes’:
o 2025:80%
o 2030:85%
o 2050: deutlich > 85 %
Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw,/1.000 Wiener:innen bis 2030

Stadtentwicklung nach dem Prinzip der , 15-Minuten-Stadt” und der ,Stadt der
kurzen Wege”

Neuverteilung des 6ffentlichen StralSenraums zugunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilméglichkeiten

Supergrétzl: Verkehrsberuhigte Wohngebiete
Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

Der Anteil der Wiener Bevélkerung, der tdglich 30 Minuten aktiv Bewegung in
der Alltagsmobilitit macht steigt von 23 % 2013 auf 30 % im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, die mit einer Férderung des
FuBverkehrs in enger Verbindung stehen:

Leitbild Grinrdume Wien (2020)
Gesundheitsziele Wien 2025

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (Vorabversion,
Febrvar 2023)

Osterreichische Jugendstrategie (2020)

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stidtischen Lebens - Polyzentrales
Wien

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)

' Vgl. Klimafahrplan (2022), Smart City Klima Strategie (2022), STEP 2025 (2014), STEP 2025 -
Fachkonzept Mobilitat (2015), Strategiepapier FulRverkehr der Stadt Wien (2014)

2 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.
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2.2 Qualitatskriterien und StVO-Neuerungen

Folgende Kriterien sollen generell bei der FuRverkehrsplanung bericksichtigt
werden?:

Direkte Verbindungen ohne Umwege und Wartezeiten

Hoher Gehkomfort durch ausreichend breite, hindernisfreie Gehsteige (ohne
Mdllcontainer, Stromké&sten usw.) und begehbare Wege zu jeder Jahreszeit

Gehwege mit einer hochwertigen Oberflache

Hohe Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von negativen
Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer:innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschréankung

Barrierefreiheit

Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Im Zuge der 33. Novelle der StVO im Oktober 2022 wurden Verbesserungen fir den
FuRverkehr in das Gesetz aufgenommen. Die Anderungen, die es zu bericksichtigen
gilt, umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung von Schutzwegen,
gehfreundliche Ampelschaltungen oder Méglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im
Umfeld von Schulen.

1,5 m Gehsteigbreite muss mindestens vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Projektierungshandbuch der Stadt Wien sollte der Verkehrsraum fir
FulBgdnger:innen mind. 2 mbetragen. Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw.
+0,5 m bei FlieBverkehr oder Senkrechtparker).

Abgestellte Fahrzeuge dirfen mit keinem Teil in eine Verkehrsflache
hineinragen, die dem Ful3- oder Radverkehr vorbehalten ist (Ausnahme:
Ladetatigkeiten von bis zu zehn Minuten, wenn 1,5 m frei bleiben) — dies gilt
auch fur das Aufstellen oder Anbringen von Gegensténden und Einbauten

Schulstral3en: temporéare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuBverkehr (und Radverkehr)"
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen ermdglichen (Radwege, Ausfahrten fur Kfz)
Gehwegbeniutzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen missen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein.

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

3 Quelle: http://www.fsv.at/shop/agliste.aspx?ID=3156234c-555a-4b8c-8a24-bb156a19e866
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2.3 Inklusion und Diversitat

Die Gemeinsamkeit aller FuBganger:innen lasst sich durch eine vergleichsweise hohe
Sensibilitét in Bezug auf Umwege beschreiben. Abgesehen davon sind
FuRgéanger:innen keine homogene Gruppe. Es handelt sich vielmehr um diverse
differenzierte Sub-Gruppen, die sich unter anderem nach den folgenden Aspekten
unterscheiden:

o Alter

o Kinder: kbnnen Verkehrssituation nicht gut einschétzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind dberdjes aufgrund der geringeren
KérpergrolBe (z.B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior:innen: sind mitunter motorisch eingeschrdnkt und langsam,
besonders sensibel auf Umwege, grélSerer Zeitbedarf, z.B. fir
Querungen

e Personen mit Mobilitatseinschrankungen: mitunter gréR3erer Platzbedarf,
sensibel auf bestimmte Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder héren): akustische und
taktile FGhrungshilfen notwendig, sensibel auf bestimmte Oberfléchen- und
Absatzgestaltungen

e Personen mit kognitiven Einschrankungen: besondere Anspriiche beziglich
StralRengestaltung

e Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern
e Personen mit Kinderwagen

e Menschen mit Gehhilfen o.a.

e Menschen mit Gepacksticken oder Taschen

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefahrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer héheren Ful3gangerfrequenz und
Stral3en, wo weniger Personen zu Ful} unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren sind bei
der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs und der Hilfsmittel zu
bericksichtigen.
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3 Steckbrief Brigittenau

3.1 Flachenverteilung

Der Bezirk erstreckt sich auf einer Flache von 5,7 km?, was ca. 1,4 % der Gesamtflache
von Wien entspricht.“ Uber 20 % der Brigittenau wird von Wasserflichen, der Donau
und dem Donaukanal, eingenommen. Von den Nutzungen her beanspruchen
Bauflachen und Verkehrsflachen jeweils Gber ein Drittel der Flache. Der gréf3te Teil der
Bauflachen wird als Wohnflache (ca. 75 %) genutzt. Der Anteil der Verkehrsflachen ist
im Wien-weiten Vergleich anteilsmaRig recht hoch. Der Grinlandanteil an der
Gesamtflache liegt bei 9 %.

3.2 Soziodemografie

Die Wohnbevdlkerung des 20. Bezirks lag 2022 bei 84.471 Einwohner:innen (50,2 %
weiblich und 49,8 % mannlich), was auf die Flache verteilt 14.792 EW/km? bedeutet
und damit Wien Brigittenau zu den am dichtesten besiedelten Stadtbezirken zahlt. Die
Wanderungsbilanz in den letzten zehn Jahren (2012-2022) liegt bei knappen 1,3 % und
das jahrliche Wachstum bei +0,3 %.> Fir 2038 wird eine Wohnbevélkerung von
102.838 prognostiziert. Das Durchschnittsalter betragt, wie in vielen Bezirken Wiens,
40 Jahre. Rund 60 % der Bewohner:innen sind zwischen 25 und 64 Jahre alt. Knapp
23 % der in Brigittenau Lebenden hat eine Hochschule abgeschlossen, was unter dem
Durchschnitt Wiens (29 %) liegt. Das durchschnittliche Einkommen lag 2020 bei
20.671€.° Auf Abbildung 2 lasst sich deutlich erkennen, dass sich die dicht besiedelten
Wohnviertel westlich und 6stlich des Nordwestbahnviertels befinden.

Abbildung 2 Einwohnerdichte Wien 2020, Ausschnitt Brigittenau

Bevélkerung April
2020
Einwohnerdichte

Einwohner pro ha Baulandfliche

bis 50
50 bis 100
— 100 bis 200
200 bis 300
B 300 bis 400
I <00 bis 500
- 500 und mehr

Quelle: 5 tadt Wien (2020)

“Quelle: https://www.wien.qgv.at/statistik/lebensraum/tabellen/nutzungsklassen-bez.html
5> Quelle: https://www.wien.gv.at/statistik/pdf/bezirke-in-zahlen-20.pdf (20.7.2023)

6 Quelle: Stadt Wien (2022): Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien 2022, S. 100, 316-317
’Vgl. Einwohnerdichte 2020: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/
stadtforschung/karten/images/dichte-2020-gr.jpg (20.7.2023)
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3.3 Verkehr

Modal Split

Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl zeigt, dass mehr als die Halfte der
Wohnbevdlkerung von Brigittenau den OV als hauptsachliches Fortbewegungsmittel
benutzt, und damit Spitzenreiter in Wien ist. Der FuRverkehr als Zubringer zu den OV-
Haltestellen spielt dabei eine wichtige Rolle. Der Anteil an reinen FuBwegen liegt
dagegen im unteren Bereich bei ca. 22 %, und der Radverkehrsanteil entspricht dem
Wiener Durchschnitt mit ca. 7 %. Der Anteil am MIV (Fahrer:innen und
Mitfahrer:innen) liegt bei ca. 20 %.

Abbildung 3 Modal Split nach Wohnbezirken, Jahre 2075 - 2079

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019
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OMot. Zweirad | [§E] . | 14| =4 B ) ! — 8
@ Fahrrad 1

Ozu Ful

Ges. Bezirk

Quelle: Stadt Wien, MA 18 (2027)

Kfz-Verkehr

Der Motorisierungsgrad (Stand 2022) liegt in der Brigittenau bei 29 Pkw pro 100
Einwohner:innen und liegt somit unter dem Wiener Durchschnitt von 38 Pkw pro 100
Personen. Das bedeutet eine absolute Gesamtzahl von 24.110 Pkw und 2.726
registrierten Kraftradern im 20. Bezirk.®

ErschlieRung Offentliche Verkehrsmittel

Auf der folgenden Abbildung ist die Erschlielungsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs
anhand der OV-Giteklassen dargestellt. Der GroRteil des Bezirks ist &ffentlich
,hochwertig” und ,sehr gut” erschlossen. In Gebieten nordlich der Adalbert-Stifter-
StralBe und rund um die Leystral3e ist die ErschlieRungsqualitat geringer und mit ,gut”

8 Quelle: Stadt Wien (2022). Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien, 2022, S. 316
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zu bezeichnen. Die Bereiche in der Karte, welche mit der Kategorie ,schlecht
erschlossen” dargestellt sind, befinden sich in nicht besiedelten Gebieten.

Einen Uberregionalen bedeutenden Verkehrsknotenpunkt gibt es bei der Station
Handelskai (mehrere Schnellbahnen und U6). Die U6 verlauft quer durch den Bezirk
und verbindet diesen mit den umliegenden Bezirken. Mehrere StraRenbahnen (2, 5,
31, 33) und Buslinien (5A/B, 11A/B, 37A), ergénzen das Netz sehr gut (siehe Abbildung
4),

Abbildung 4 OV-Giiteklassen
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FuRBlaufige Erreichbarkeit

Ein wesentlicher begrenzender Faktor beim Zu-Ful3-Gehen ist die zu Uberwindende
Distanz. Die durchschnittliche Lénge eines reinen Fullwegs in Wien betragt gemal der
Studie ,Zu FuR Gehen in Wien" der Stadt Wien (MA 18) 800 m.? Diese Distanz ist mit
durchschnittlicher Geh-Geschwindigkeit in weniger als 10 Minuten zu bewaltigen.

Die Ausdehnung des Bezirks betragt in Nord-Sid Richtung ca. 2,6 km und in Ost-West
Richtung ca. 2,4 km. Entlang der Donau betragt die Uferlange ca. 3,3 km.

Folgende Abbildung zeigt, welche Entfernungen innerhalb von 10 Minuten im Bezirk
zurickgelegt werden kdnnen.

?Vgl. Zu FuR gehen in Wien: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/b008453.html
(20.7.2023)
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Abbildung 5 Wegedistanzen fir den FulBverkehr, innerer Kreis = 5 min, dulSerer Kreis = 710 min

Quelle: FMZK der Stadt Wien, Darstellung komobile

Verkehrssicherheit

Im Untersuchungszeitraum 2020 bis 2022 gab es eine tddliche Kollision zwischen
einem Kfz-Fahrer und einem FuBganger (Dresdner StralRe/WinarskystraBe). Entlang
von vielbefahrenen StralRen kommt es gehaduft zu Zusammensté3en zwischen
Kraftfahrzeuglenkenden und FuRgénger:innen in den Kreuzungsbereichen und
wahrend dem Queren auf der freien Strecke ohne Querungshilfen. Gehduft kommt es
auch zu Kollisionen mit Beteiligung von FuBganger:innen und Radfahrenden entlang
der viel befahrenen Radrouten. Mehrere Verkehrsunfalle mit Personenschaden gab es
in den vergangenen Jahren an folgenden StralRenabschnitten.™

e \VorgartenstralRe o SalzachstralRe

e Engerthstralle e Hochstadtplatz

e Stromstralle e Jiagerstrale

e Hannovergasse ¢ Friedrich-Engels-Platz

e WinarskystralRe ¢ NordwestbahnstralRe

e Wallensteinstral3e o Klosterneuburger StralRe

Gefahrliche Stellen entlang von Schulrouten sind nach den Schulwegplanen der AUVA
in dem Plan Nr°02 Defizitanalyse verortet (siehe Anhang).

10 Quelle: Statistik Austria https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/ (20.7.2023)
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4 Bestandsanalyse

4.1 Bestandsanalyse

In diesem Arbeitsschritt wird eine Bestandsanalyse auf Basis von Begehungen,
Besprechungen mit der Bezirksvorsteherin und Dienststellen der Stadt Wien (MA 21
zum Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof, MA 25 zum Programm WieNeu+)
und der Analyse von Unterlagen durchgefihrt. Eine Darstellung findet sich in dem
Plan Nr°01Bestand (siehe Anhang).

4.1.1 Verkehrsberuhigte Bereiche
Folgende verkehrsberuhigte Bereiche gibt es bereits in der Brigittenau:

FuRBgéngerzonen
Im Bezirk gibt es einen als FuBgangerzone ausgewiesenen StralRenabschnitt.

e WehlistralRe (beim Millennium Tower)

WohnstrafRen

Im Bezirk gibt es mehrere StralRenabschnitte, die als WohnstralRe ausgewiesen sind,
besonders auch im Umfeld von Schulen:

e WehlistraRe, Romanogasse, Othmargasse, Spielmanngasse, Aignerstral3e vor
Aignersteg, Staudingergasse, Brigittaplatz, Greiseneckergasse, Karajangasse,
Schongauergasse/Robert-Blum-Gasse

Begegnungszone
Eine Begegnungszone wurde in der Brigittenau noch nicht umgesetzt.

Verkehrsberuhigte Areale und Durchwegungen

Zwischen den zeilenférmig angeordneten Gemeindebauten befinden sich teilweise
grof3zigige Grinflachen mit fuBBlaufigen Verbindungen, z.B. um den Hannovermarkt,
Johann-Kaps-Hof bei der Jagerstral3e, Forsthauspark sowie die Kornhauslgasse.

Freiflichen und Parks
Der 20. Bezirk hat viele groRe Freiflachen entlang der Ufer der Donau und des
Donaukanals und besonders im nérdlichen Bezirksteil grof3zigige Parkanalagen.

e Donauuferpromenade (Nordbahnlande)
e Donaukanal (Anton-Schmid-Promenade)

o Viele grol3zigige Parkanlagen, z.B. Sachsenpark, Allerheiligenpark,
Schmetterlingspark, Mortarapark

e Zugange zur Donauinsel, z.B. Georg-Danzer-Steg, Brigittenauer Bricke

e Verbindung zum Erholungsgebiet Wienerwald Gber den Brigittenauer Sporn

11
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4.1.2 FuBlaufige Ziele und POls
In der Brigittenau finden sich zahlreiche wichtige Ziele und Points of Interest (POI), die
auch Anziehungspunkte fir Bewohner:innen aus anderen Bezirken sind.

Freizeit und Kultur
e Donauuferpromenade

e Donaukanal (Das Ufergebiet des Donaukanals stdlich der Friedensbricke
gehort zur AulBenzone der UNESCO-Welterbestatte Historisches Zentrum von
Wien.)

e Millennium City (Einkaufszentrum, Kino, Gastronomieangebot, Bowling,
Kletterhalle, etc.)

e Brigittenaver Bad

e Museum Nordwestbahnhof

e Das Vindobona

e brut nordwest

e Aktionsradius Wien

e Kultursommer Mortarapark (nur im Sommer)

e Zahlreiche Sportanlagen

Bildungseinrichtungen
Folgende grof3e Bildungseinrichtungen gibt es im 20. Bezirk:
e FH-Technikum (ca. 4.000 Studierende)

e TGM - Hohere Technische Bundeslehranstalt (Die gréRte Schule Wiens mit ca.
3.000 Schuler:iinnen und 330 Lehrkraften.)

e Wasserbaulabor Universitat fUr Bodenkultur

Gesundheitseinrichtungen
e AUVA-Unfallkrankenhaus Lorenz Bohler

Wichtige 6ffentliche Verwaltungseinrichtungen
e BMK - Patentamt (Dresdner StralRe 87)
e MA 22 —Umweltschutz (Dresdner StralRe 48)
e MA 24 - Strategische Gesundheitsversorgung (Brigittenauer Lande 50-54)
e MA 25-Technische Stadterneuerung ( Maria-Restituta-Platz 1)
e MA 35 -Einwanderung (Dresdner Straf3e 93)

e MA 36 - Gewerbetechnik, Feuerpolizei und Veranstaltungen (Dresdner StrafRe
73-75)

e MA 37 -Baupolizei (Dresdner StraRe 73-75)

e MA 42— Wiener Stadtgarten, Baumschutz, Pflanzenschutz (Dresdner StraRe 47
bzw. 81-85)
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e MA 45 -Wiener Gewasser (Am Brigittenauer Sporn)
e MA 67 - Parkraumiberwachung (Dresdner Straf3e 81-85)

Weitere wichtige Attraktionen im Bezirk
e Brigittakapelle im Forsthauspark
e Brigittakirche
e Schemerlbricke (vlg. Lowenbricke)

e Hannovermarkt

4.1.3 Stadtklima

Stadtklimaanalyse

Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) zeigt die Hitzebelastung eines Gebietes,
unter Berucksichtigung von Alter, Vegetation, Wasserflachen und Daten zur
Temperatur (durch die Hitzebelastung der Oberflache aus Satellitenbildern). Die Karte
dient als Orientierung, es konnen keine Rickschlisse auf Ebene eines Gebaudeblocks
oder Stral3enzugs gemacht werden.

Abbildung 8 Hitzekarte Wien

Legend

Urban Heat Vulnerability Index (UHVI)
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Quelle: Stadt Wien

Durch die Lage des Bezirks direkt an der Donau und die rdumliche Nahe zu den
Naherholungsgebieten Wienerwald und der Donauinsel wird fur Brigittenau eine
geringere Uberwarmung prognostiziert als in den innerstadtischen Bezirken. GroRe
Teile des Bezirks zeichnen sich durch eine moderate Uberwarmung aus. In den sehr
dicht besiedelten Gebieten nérdlich des Augartens ist mit starker Uberwarmung zu
rechnen.™

' Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtteilplanung (2020). Stadtklimaanalyse Wien 2020,
Klimaanalysekarte

13



Masterplan Gehen Brigittenau

4.1.4 Aktuelle Stadtentwicklungen und Projekte
Das Areal des ehemaligen Nordwestbahnhofs gilt als bedeutendes zukinftiges
Entwicklungsgebiet im urbanen Zentralraum Wiens. Mit den Abbrucharbeiten des
Bestandes wird 2024 begonnen und der Baustart ist 2026 festgesetzt. In diesem Zuge
erfahrt auch die Umgebung eine stadtebauliche Entwicklung.
o Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof
o FulRgénger- und Fahrradverbindung ,High Line": Nordwestbahnviertel
bis zur Donau (alte Trasse Nordwestbahn)
o Errichtung StraRenbahn Linie 12 durch das Nordwestbahnhofviertel
o Philomena-Haas-Gasse: Neue Verbindung zwischen Universumstral3e -
Rebhanngasse

o Verlangerung bestehender Straf3en aus dem Umfeld als StichstraRen in
den neuen Stadtteil

Weitere Projekte sind:

e Umgestaltung WallensteinstrafRe:
o Friedensbricke — Rauscherstraf3e (2024)
o RauscherstralRe — Nordwestbahnviertel (Im Zuge Errichtung
StralRenbahn Linie 12)
e WehlistraRRe: Attraktivierung FulRgéangerzone
o Aufwertung TreustralRe zwischen Webergasse — Wallensteinstral3e
e WieNeu+:
o Coole Zonen; Greiseneckergasse
o Gratzl 20+2; Gratzlmarie Wallensteinviertel

e ,Wiener Waldchen": Ein ,Tiny Forest" bei der Pappenheimgasse 31

4.2 Defizitanalyse

Flachenbedarf - Gehsteigbreiten

Eine ausreichend grof3e Flache ist essenziel, damit FuRganger:innen sich ungehindert
bewegen und einander passieren konnen. GemaR den giltigen Planungsrichtlinien
betragt die Regelbreite eines Gehsteiges mind. 2 m, abhangig von der Frequenz und
der angrenzenden Nutzung ist auch eine gréRRere Flache erforderlich. An punktuellen
Engstellen, wie z.B. Einbauten oder Kfz-Ladetatigkeiten unter 10 Minuten, darf eine
Breite von 1,5 m nicht unterschritten werden. Kein Teil eines abgestellten Fahrzeuges
darf in eine Verkehrsflache hineinragen, die dem Ful3verkehr vorbehalten ist.

Durch eine GIS-Analyse wurden alle Gehsteigbreiten von weniger als 2 m ermittelt und
im Bestandsplan hervorgehoben. In der Brigittenau gibt es nur vereinzelt ganze
StralRenzige mit nicht ausreichend breiten Gehsteigen, hauptsachlich gibt es
stellenweise Einschrankungen durch Kfz-Parken am Gehsteig.
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e Bsp.: Spielmanngasse, Pappenheimgasse (entlang vom Jakob-Winter-Park),
Dietmayrgasse, Helgolandgasse, Hopsagasse, Griegstrafe (Kfz-Langsparker
am Gehsteig), Sachsenplatz (Kfz-Langsparker am Gehsteig)

Barrieren

Barrieren stellen fUr den FulRverkehr Hindernisse dar, die nur schwer oder mit
Umwegen Uberwunden werden konnen, dar. Allgemein kénnen folgende Arten von
Barrieren unterschieden werden:

e punktférmig z.B. fehlende Querungshilfen oder Stiegenanlagen bzw. Rampen,
VLSA mit langen Wartezeiten, Einschrankung der Gehsteigbreite durch
Hindernisse wie Baustellen oder Aufbauten (z.B. Stromkasten)

o Bsp.: Querungsmdglichkeiten entlang der Wallensteinstrale in grof3en
Abstanden, vertikale Verbindung Steinitzsteg — Donaupromenade,
Abfahrtsrampe Brigittenauer Bricke

o linienférmig z.B. stark befahrene HauptverkehrsstraRen, Gleistrassen, Bahnen
in Hochlage

o Bsp.: Schnellbahntrasse (Stammstrecke und S45), U6 Trasse in
Hochlage, Handelskai, Brigittenauer Lande, Adalbert-Stifter-Stral3e

o flachenférmig z.B. grélRere undurchlassige Gebiete

o Bsp.: Nordwestbahnhof'?, Bauhaus JigerstralRe, Gewerbegebiete
westlich und Gstlich der Nordwestbahntrasse zwischen
Zrinyigasse/Jdgerstraf3e und Dresdner StraRe/Stromstrafe, Wiener
Linien Betriebsbahnhof in der Wexstrale

e topographisch z.B. in Form von nicht barrierefreien Steigungen oder Stiegen
o Bsp.: Abgang zum Donaukanal, Stufenanlage zur Nordbahnldnde

e temporar z.B. Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge, mangelnde
Schneerdumung

Gefahrenstellen am Schulweg

Schulstandorte sind flachendeckend Uber den Bezirk verteilt. Eine verkehrssichere
unmittelbare Umgebung und Erreichbarkeit sollten gegeben sein. Gerade die
Zielgruppe Kinder und Jugendliche sowie deren Begleiter:innen sind oft zu Ful3
unterwegs und sollten in der FuRBverkehrsplanung aufgrund ihres besonderen
Schutzbedirfnisses bericksichtigt werden.

Die Schulwegplane der Stadt Wien werden von der MA 46 und der AUVA
ausgearbeitet und sollen den Kindern einen gefahrlosen Weg in die Schule aufzeigen.
Diese Pline wurden fir 12 Schulen im 20. Bezirk erstellt und sind online einsehbar.™

12 Aufgrund der vier Entwicklungsphasen des Gebiets, werden Querungen schon vor der
Fertigstellung 2035 mdglich sein.

B Quelle: https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk20
(03.06.2023)
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Darin sind Gefahrenstellen bzw. kritischen Bereiche, wo erhéhte Vorsicht fur die
Schulkinder geboten ist, eingetragen. Die dort mit ,Gefahr" gekennzeichneten Stellen
sind im Plan Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben.

4.2.1 Aufenthaltsqualitat und Begriinung

Zu einem angenehmen Umfeld beim Gehen leisten die Begrinung und Beschattung,
Verweilplatze und eine abwechslungsreiche Stralenraumgestaltung einen
wesentlichen Beitrag. Folgende Faktoren kénnen sich negativ auf die
Aufenthaltsqualitat auswirken:

Monotone StraRenrdume

Monotone StraBenrdume bieten FuRganger:innen wenig Abwechslung und lassen die
Wege eintonig und langer erscheinen. Um dem FulRverkehr ein angenehmes Umfeld
zu bieten, kdnnen vielfaltige Nutzungen und GestaltungsmalRnahmen fir
Abwechslung sorgen.

e Bsp.: Adalbert-Stifter-Stralle, Jagerstrafie (abschnittsweise), Rauscherstralie
(abschnittsweise), NordwestbahnstralRe, Dresdner StralRe

Fehlende Begriinung

Besonders in den dicht besiedelten Wohngebieten im westlichen Bezirksteil gibt es
StraRenziige mit wenig bis keine Begrinung und es kann zu Hitzebildungen kommen.
Auch entlang von stark befahrenen Verkehrsachsen mit einem hohen Anteil an
Durchzugsverkehr fehlen oftmals Begrinungen zur Abschirmung von Larm und
Staub. Schattige Gehbereiche und Verweilorte machen die Wege fir Zu-Ful3-Gehende
angenehmer.

e Bsp.: Wallensteinstral3e, Hartlgasse (ausgenommen beim Jakob-Winter-Park),
MarchfeldstralRe (einseitig)

Negative Umwelteinflisse

StralRen mit einem hohen Verkehrsaufkommen schranken nicht nur die
Querungsmaglichkeiten fir den FulRverkehr stark ein, auch die negativen Effekte
aufgrund von Larm, Luftverschmutzung und Feinstaub sind eine gesundheitliche
Belastung fur die Ful3ganger:innen, Nutzer:innen und Bewohner:innen. Bei der
Gestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur sollte auf ausreichenden Abstand zu stark
belasteten Stral3en geachtet werden, ggf. sollten die Abstandsflachen durch
Begrinung aufgewertet werden, um die negativen UmwelteinflUsse zu reduzieren.

e Bsp.: Adalbert-Stifter-StralRe, Handelskai, Brigittenauer Lande, Stromstralie

Direkte Wegefiilhrungen
Eine klare, direkte LinienfGhrung erleichtert das Auffinden von Routen. Umwege und
lange Wartezeiten kénnen das Zu-Ful3-Gehen unangenehm und unattraktiv machen.
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e Bsp.: fehlende Verbindung Steinitzsteg/Donaupromenade, Wallensteinstrale
(keine Querung zwischen Klosterneuburger StraRe und Wallensteinplatz),
Brigittenauer Sporn, Stromstral3e (keine Querung zwischen Jagerstrafle und
Dresdner StralRe)

Sitzelemente

Besonders fur dltere und mobilitatseingeschrankte Menschen ist es essentiell in
regelmaligen Abstanden Ausruhemdglichkeiten in Form von Sitzgelegenheiten zu
haben. Entlang einiger Strallenzige gibt es wenige bis gar keine Sitzgelegenheiten.

e Bsp.: Jagerstral3e, RauscherstralRe, Nordwestbahnstral3e, Vorgartenstralie

4.2.2 Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen

Im dichtbebauten stadtischen Gebiet stol3en viele Nutzungen auf engem Raum
aneinander. Die Zu-Fu3-Gehenden sind die vulnerabelsten Verkehrsteilnehmer:innen
und missen sich oft den knappen Raum in der Stadt mit dem Radverkehr teilen, ihre
Bedirfnisse werden wenig beachtet.

Kfz ragen in den Gehsteig

Das Hineinragen von Fahrzeugen auf Gehsteige ist bis auf geringfigige Ausnahmen
verboten. Dennoch kommt es oftmals durch die vorhandenen Parkordnungen und
das Nicht-Ahnden der Ubertretungen zum Hineinragen von Fahrzeugteilen. Dadurch
werden tatsachliche Gehsteigbreiten reduziert und die Bewegungsfreiheit von Zu-
FuB-Gehenden eingeschrankt.

e Bsp.: Aignerstral3e, Pappenheimgasse, Stromstrale, Vorgartenstralle,
Leystral3e, DonaueschingenstralRe, Wallensteinstral3e, Universumstralle,
EngerthstralRe, Wehlistral3e, Hannovergasse

Lieferverkehr

Der Lieferverkehr steht oft unter zeitlichem Druck und so kommt es zum Falschparken
am Gehsteig. Dadurch kommt es zu Einschrankungen und zu Behinderungen sowohl
in Langsrichtung als auch beim Queren.

e Bsp.: LeithastralRe (Sackgasse)

Nutzungskonflikte Radverkehr auf Gehsteigen

Dort, wo keine klare bauliche Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr erkennbar
oder Mischverkehr in Form von gemischten Geh- und Radwegen erlaubt ist, kann es
zu Konflikten zwischen Ful3génger:innen und dem Radverkehr kommen. Durch die
Errichtung einer baulichen Trennung z.B. durch einen abgeschragten Randstein bzw.
einer Grinflache oder der Errichtung eines eigenen baulich getrennten Radwegs
kommt es zu einer eindeutigen Zuordnung der Verkehrsflachen. Eine Abtrennung
durch eine weil3e Linie wird nicht empfohlen, da diese oftmals Gbersehen wird.
Gemischte Geh- und Radwege sollten nur dort zum Einsatz kommen, wo es sowohl
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eine geringe Frequenz an FulR3ganger:innen als auch Radfahrer:innen gibt. Dies ist im
innerstadtischen Bereich nur in Ausnahmen der Fall.

e Bsp.: LeystralRe # DurchlaufstralBe Konflikte FuRganger:innen und
Radfahrer:innen (UnterfUhrung), Wasnergasse (gemischter Geh- und Radweg),
Friedrich-Engels-Platz

E-Scooter auf Gehsteigen

E-Scooter gelten gemal StVO als Fahrrader und missen dementsprechend
Radfahranlagen oder die Fahrbahn nutzen. Dennoch wird oft auf dem Gehsteig
gefahren oder die Scooter darauf abgestellt, was ein Hindernis fir den Ful3verkehr
darstellt. Durch strickte Kontrollen des Abstellverbots auf Gehsteigen und der
Erweiterung von stadtweit 100 gekennzeichneten Abstellflachen 2024, soll diesem
Problem entgegengewirkt werden. Scooter-Abstellplatze in der Brigittenau befinden
sich z.B. in der Vorgartenstral3e 42 oder Greiseneckergasse 29-31und Leih-E-Scooter-
Abstellplatze in der Wallensteinstral3e 34 oder Maria-Restituta-Platz.

4.3 Stakeholder und Akteur:innen

Um das FulRverkehrskonzept erfolgreich umzusetzen, ist es wesentlich beteiligte und
handelnde Personen, sogenannte Stakeholder miteinzubeziehen.

Bezirksvertretung Brigittenau

o Verkehrskommission

Gebietsbetreuung Stadterneuerung: Stadtteilmanagement Nordwestbahnhof™

e Das Stadtteilmanagement ist eine Service-Einrichtung der Stadt Wien, um Gber
aktuelle Entwicklungen zu informieren.

e Entwickelt wird das Areal von der Stadt Wien gemeinsam mit der Eigentimerin
OBB sowie Bautriger:innen und Investor:innen.

e Zwischennutzungen durch STADTRAUM und brut

Stadterneuerungsprogramm der MA 25: WieNeu+

e Stadterneuerungsprogramm WieNeu+: Gratzl 20+2 klima- und zukunftsfit in
Brigittenau und Leopoldstadt™

Einkaufsstraf3en und Markte
e Hannovermarkt

e Markt am Maria-Restituta-Platz

“Vgl. https://www.gbstern.at/themen-projekte/stadtteilmanagement-in-
neubaugebieten/stadtteilmanagement-nordwestbahnhof/ (29.08.2023)
> Mehr dazu: https://wieneuplus.wien.qgv.at/graetz|20plus2 (04.07.2023)
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e IG Viertel um den Allerheiligenplatz'

Bildungsgritzl”
e Wallenstein 2.0

e Spielmanngasse

Masterpldne von angrenzenden Bezirken

Es wurden bereits einige ,Masterplan Gehen" fUr Bezirke in Wien ausgearbeitet.
FUr die angrenzenden Bezirke Alsergrund, Débling und Floridsdorf gibt es bereits
Masterplane Gehen bzw. befinden sich diese in Ausarbeitung. Die Verbindungen
Uber die Bezirksgrenzen hinaus sind wichtig, um ein flachendeckend attraktives
FuBverkehrsnetz durch die Stadt zu schaffen.

Abbildung 6 Mérkte als wichtiger Anziehungspunkt fir den FulBverkehr, z.B. Maria-Restituta-Platz und
Hannovermarkt

Quelle: ké;ﬁob//e

6 Mehr dazu: https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Allerheiligenplatz.html
(29.08.2023)

7 Mehr dazu: https://www.wien.gv.at/bildung/schulen/bildungsgraetzl/index.html#brigittenau
(29.08.2023)
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

5.1 Qualitatives Leitbild

Die Ubergeordneten Zielsetzungen, die durch die Férderung des Ful3)gangerverkehrs
erreicht werden sollen, sind:

o Starkung der Gesundheit der Bevolkerung
e Schutz der Umwelt und des Klimas
e Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle

e Kommunikation und Bewusstseinsbildung fur ein faires Miteinander

5.2 Riaumliches Leitbild

Um die Zielsetzungen des Leitbilds zu erreichen und die Bedingungen fir das Zu-Ful3-
Gehen zu verbessern, wurden Handlungsfelder definiert und darauf aufbauend
konkrete MaRRnahmenvorschlage zur Umsetzung abgeleitet (siehe Kapitel 6
Handlungsfelder und Malinahmen).

5.2.1 Handlungsfelder
Folgende Handlungsfelder wurden festgelegt:

1. Infrastruktur effizient nutzen

2. Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme Umfeldgestaltung
3. Stadlt der kurzen Wege und Stadtentwicklungen

4. Verkehrssicherheit und Inklusion

5. Fairness und Kommunikation

Zur Verbesserung kdnnen sowohl Einzelmal3nahmen gesetzt, aber auch ganze
StralRenzige, Platze oder Gratzl umgestaltet werden. Die Basis bildet ein barrierefreies
zusammenhangendes Fullverkehrsnetz, welches im Zielnetzplan dargestellt ist.

Die vorgeschlagenen MafRnahmen zielen primar darauf ab, die Bedingungen fir das
Zu-FuR-Gehen zu verbessern, haben jedoch auch weiterreichende positive EinflUsse,
wie z.B. auf das Mikroklima durch das Pflanzen von Baumen und auf die
Verkehrssicherheit. Zudem kann durch ein attraktives Umfeld die Identifikation der
Bewohner:innen und Nutzer:innen mit dem Stadtviertel gestarkt werden und zur
Belebung beitragen. Maf3nahmen zur Bewusstseinsbildung und gegenseitigen
Fairness im Verkehrsverhalten tragen auch einen wichtigen Anteil zur gegenseitigen
Toleranz und Akzeptanz bei.

Da in den nachsten Jahren im 20. Bezirk umfangreiche Bauprojekte, beispielweise die
Entwicklung des Nordwestbahnhof Areals oder die Errichtung eines Ful3- und
Radwegs auf der aufgelassenen Trasse der Nordwestbahn (,High Line") umgesetzt
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werden, sollen diese als Impulsgeber fur eine nachhaltige, fullgangerfreundliche
Mobilitat dienen.

Im Speziellen sollen in der Brigittenau folgende Verbesserungen erzielt werden:

o Verbesserte Erreichbarkeit der Grinbereiche entlang der Donau und des
Donaukanals

¢ Getrennte FGhrung des Ful3- und Radverkehrs entlang der Hauptradrouten, um
Konflikte zu vermeiden

e Verschmalerung der Uberbreiten StralRenquerschnitte zu Gunsten von
Aufenthalts- und Grinflachen und Verbesserung der Querbarkeit

¢ Aufwertung des Brigittenauer Sporns zur Freizeitnutzung

¢ Nachnutzung der sich nicht mehr in Betrieb befindlichen Gleistrasse
Nordwestbahn (,High Line")

¢ Durchlassigkeit am Geldnde des Nordwestbahnhofs herstellen

e Vernetzung in Nachbarbezirke und Uber die Donau

o Stadtebauliche Besonderheiten hervorheben: Bricken und alte
Industrieanlagen

5.2.2 Zielnetz

Auf Basis der Bestandsanalyse wird ein Wunschliniennetz fir den FulRverkehr, welches
wichtige Quellen und Ziele wie lokale Zentren, Bildungseinrichtungen und 6ffentliche
Umsteigeknoten sowie Freizeitwege unter Bericksichtigung von direkten
Wegeverbindungen, entworfen und planlich dargestellt. Abgebildet ist das Zielnetz im
Plan Nr°03 Zielnetz (siehe Anhang).

Hervorgehoben werden

e Lokale Zentren: dichtes Wohngebiet, OV-Haltestellen, Einkaufszentren,
medizinisches Angebot, u.dgl.

e Freiraum: Grinraume, Parkanlagen

e Bildungsstandort: Schulstandorte, Fachhochschule
e Freizeit und Sportstatten: 6ffentliche Sportplatze

e Entwicklungsgebiete: z.B. Nordwestbahnhof

Hauptwegenetz

Das Zielnetz verbindet die wichtigen FulRgéngerrouten entlang des Bezirks
miteinander und bericksichtigt sowohl bestehende Verbindungen als auch geplante
zukUnftige Entwicklungen. Es umfasst wichtige stark begangene Wege als auch
attraktive Abkirzungen und Durchgange, und wird durch verkehrsberuhigte
NetzschlUsse erweitert. Lineare oder punktuelle Mal3nahmen sind im Plan
exemplarisch hervorgehoben. Das Hauptwegenetz wird durch das von der Stadt Wien
definierte Freiraumnetz (Leitbild Grinraume Wien) ergéanzt. Das Freiraumnetz
verbindet Parks und Erholungsgebiete. Gemal3 Zieldefinition der Stadt Wien soll es
moglich sein, dass alle Anwohner:innen das Grinraumnetz in ca. 250 m erreichen
kdnnen.

21



Masterplan Gehen Brigittenau

6 Handlungsfelder und MaRnahmen

In diesem Kapitel werden Handlungsfelder kategorisiert und mit
MalRnahmenvorschldgen hinterlegt. Die Kategorien beziehen sich auf bauliche
Vorschlage und MalRnahmen zur Raum- und Siedlungsentwicklung sowie
Bewusstseinsbildung. Zu den Mal3nahmen sind Straenziige oder Standorte als
Beispiele aufgelistet, bei denen wahrend der Bestandsanalyse entsprechend
Handlungsbedarf identifiziert wurde.

6.1 Infrastruktur effizient nutzen

Mit dem Handlungsfeld , Infrastruktur effizient nutzen” soll eine gerechte Verteilung
des Stralenraums erreicht werden. Vergleichsweise steht dem FulRverkehr im
urbanen &ffentlichen Raum weniger Platz als dem MIV zur Verfigung. Durch eine
Umverteilung soll die Flache, welche dem FuRverkehr zur Verfigung gestellt wird,
erhoht werden. Die vorhandenen Gehsteigbreiten und Aufenthaltsbereiche sollen
entsprechend der Frequenz angepasst und der Gehsteigbereich von Hindernissen
freigehalten werden. Zur Aufwertung des StralRenraumes fur die aktive Mobilitat kann
eine Anhebung der StraBenkategorie (z.B. zur WohnstralRe oder zur
FuRRgdnger:innenzone) geprift werden.

6.1.1 Platzbedarf

Bei der Ermittlung des Flachenbedarfs fir den FuRverkehr ist zusatzlich zum
dynamischen Raumbedarf auch das bequeme nebeneinander Gehen oder Begegnen
zu bericksichtigen. Entsprechend der angrenzenden seitlichen Nutzungen,
beispielsweise durch OV-Haltestellen, Fahrbahnen oder Geschéfte, sind Zuschlage
vorzusehen. Gemal den giltigen Planungsempfehlungen fir den FuRverkehr (RVS
03.02.12 FuBgéngerverkehr) soll eine Gehsteigbreite von 2,0 m nicht unterschritten
werden.

Abbildung 7 Regelbreite Gehsteig, abhdngig von Geschwindigkeit auf angrenzender Fahrbahn

2,25m
2,25m

> 2,00m FlieBverkehr = 40km/h 2.50m FlieRverkehr = 50km/h

Quelle: Angaben gemal3 RVS, Darstellung komobile

In starker frequentierten Bereichen wird eine Gehsteigbreite von mind. 2,5 m
empfohlen. Bei Geschwindigkeiten Uber 40 km/h im angrenzenden FlieBverkehr muss
zusatzlich ein 0,5 m breiter Schutzstreifen zur Fahrbahn vorhanden sein. Geh- und
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Radwege sollen baulich getrennt verlaufen, um Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden. Bei hohem, stoRweisen
FuRverkehrsaufkommen vor Kreuzungen und Querungsstellen, OV-Haltestellen oder
Einrichtungen wie Schulen, soll ausreichend Platz zum Warten und Verweilen geboten
werden.

MARNAHMEN

e Bestehende Gehsteige, welche nicht die erforderliche Breite aufweisen, sollen
auf das empfohlene Mal? von mind. 2,5 m verbeitert werden

e Bei Neuplanungen sind Gehsteige mit mind. 2,5 m zu planen bzw. grol3er
entsprechend der FuRgangerfrequenz

e Ausreichend groRRe Wartebereiche bei Querungen, Kreuzungen, OV-
Haltestellen oder anderen Einrichtungen mit hohem FulRverkehrsaufkommen

BEISPIELE

Folgende StralRenziige weisen abschnittsweise Gehsteigbreiten von unter 2 m auf
und sind in Plan Nr°02 Defizitanalyse hervorgehoben:

e Brigittagasse o Dietmayrgasse

o Treustralse o DurchlaufstralSe

o Allerheiligenplatz o Hartlgasse

e Helgolandgasse e Hirschvogelgasse
o JigerstralSe o Spielmanngasse (WohnstralSe)
o LeystralSe o Pappenheimgasse
o Robert-Blum-Gasse o Sachsenplatz

o SchottenaustralSe o Handelskai

o NordwestbahnstralSe o Hellwagstralse

o Adolf-Gstottner-Gasse e Karl-Czerny-Gasse
o Dresdner StralSe e Rebhanngasse

e KampstralSe

Bei den nachfolgenden StraRenzigen gibt es beidseitig Gehsteigbreiten von unter 2 m:
o GriegstralSe o Kapaunplatz

o Hopsagasse o Zrinyigasse
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Abbildung 8 Engstellen aufgrund von geringen Gehsteigbreiten, HellwagstralSe, Forsthausgasse

Quelle: komobile

6.1.2 Freihaltung des Gehsteigs

Der Gehbereich soll von Hindernissen, welche permanent oder temporar sein kdnnen,
freigehalten werden. Hindernisse kénnen in Form von Stral3enausristung
vorkommen: u.a. Recyclingcontainer, Fahrradbigel, Masten, Stromkasten. Aber auch
Aufbauten fir wirtschaftliche Nutzungen wie z. B. Kioske, Schanigarten oder
Warenausrdaumungen kénnen vor allem in StraRenzigen mit hohem Aufkommen von
Geschéften zu Stolperfallen werden. Auf die tatsdchliche Nettobreite der Gehsteige ist
zu achten.

Verkehrszeichen dirfen seit der StVO-Novelle 2022 am Fahrbahnrand aufgestellt und
muissen nicht mehr in den Gehsteig eingerickt werden. Alternativ kann zur
Kennzeichnung eines Halte- und Parkverbots eine gelbe Linie an der Gehsteigkante
angebracht werden.

MARNAHMEN

e Ausrdaumen von Hindernissen am Gehsteig durch Anordnung von Recycling-
Containern und Fahrradbigeln in der Parkspur und Anbringung von Masten,
MistkUbeln, etc. aulSerhalb der Gehlinie

e \ersetzen oder Anbringung von Verkehrszeichen am Fahrbahnrand bzw.
Kennzeichnung von Halte- und Parkverboten durch eine gelbe Linie an der
Gehsteigkante

= siehe auch 6.1.7 Konflikte aktive Mobilitat
BEISPIELE
o Wasnergasse 19 (Masten und Recycling-Container)
o WexstralBe 19-23 (Masten und Mistkibel)
e Forsthausgasse (Masten und Recycling-Container)
o PasettistralSe # SchottenaustralSe (Recycling-Container im Seitenbereich)
e Kaschlgasse 4 (Recycling-Container entlang von Gehsteig)
e Brigittenaver Ldnde 746 (Recycling-Container im Bereich des Gehsteigs)
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Abbildung 9 Reduzierung Gehsteigbreite durch Hindernisse, Bsp. Wasnergasse, Brigittenaver Ldnde

Quelle: komobile

6.1.3 Parkraummanagement

Der Gehsteig ist fur den FuBverkehr vorgesehen und sollte nicht zum Abstellen von
privaten Kfz verwendet werden. Besonders in engen Gassen erfolgt &fters die
Kennzeichnung von Kfz-Abstellflichen am Gehsteig. Durch eine Verlegung der
Abstellflachen in den Verkehrsraum fir den motorisierten Verkehr kann dem
FuRverkehr mehr Platz zur Verfiigung gestellt werden. Durch eine Anderung der Kfz-
Stellplatzordnung von Senkrecht- oder Schragparkern zu Langsparkern oder einer
Reduktion der Kfz-Stellplatze kann mehr Platz im StralRenraum fir den FuRRverkehr
geschaffen werden. Als Grundlage zur Beurteilung ist eine Stellplatzerhebung
nitzlich.

MARNAHMEN

¢ Verlegung von Kfz-Abstellflachen vom Verkehrsraum fir FuBganger:innen in
den Verkehrsraum fir den motorisierten Verkehr

e Anderung der Schrig- oder Senkrechtparkordnung in eine Langsparkordnung

e Reduktion der Anzahl an Kfz-Abstellflachen zu Gunsten einer
FuRverkehrsinfrastruktur

e Erhebung der Anzahl an vorhandenen Kfz-Abstellplatzen inkl. Kategorie (z.B.
Anwohnerparken, Ladezonen, etc.) und Stellplatzauslastung als Grundlage fur
das Parkraummanagement

2 siehe auch 6.1.2 Freihaltung des Gehsteigs

BEISPIELE
e Hirschvogelgasse e Sachsenplatz
e GriegstralSe o Robert-Blum-Gasse
* Kapaunplatz 2-7 o Wasnergasse
e Mortaraplatz 9-10 e Aignerstralse 3- 9

o Pappenheimgasse
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Abbildung 10 Parken am Gehsteig, Bsp. Kapaunplatz, GriegstralSe, Wasnergasse und Sachsenplatz

Quelle: komobile

6.1.4 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten des FuRverkehrs

Um den Anrainer:innen und Nutzer:innen mehr Raum zum Verweilen, Begegnen und
Spielen bereit zu stellen, konnen ganze StralRenzige oder Platzbereiche in
héherwertige Nutzungskategorien umgewandelt werden, beispielsweise in
entsprechend gestaltete WohnstralRen oder FulRgdangerzonen. AuRerdem kénnen
Fahrspuren auf das Regelmald verschmalert und Nebenfahrbahnen in Gehsteige und
Aufenthaltsflachen umgewandelt werden.

MARNAHMEN

e Umgestaltung von Stral3en in FuRgangerzonen, Wohnstral3en und
Begegnungszonen

e Verschmalerung Fahrstreifen auf das Regelmal’
¢ Umwandlung Nebenfahrbahn in Aufenthaltsbereiche
= Sie auch 6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
2>  Siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitat
2> Siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeiten
BEISPIELE
o Adalbert-Stifter-StralSe (Nebenfahrbahn)
o DurchlaufstralSe entlang von Spielplatz

o Hartlgasse (zwischen StromstralSe und Zrinyigasse)
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o InnstralSe (Verschmélerung Fahrbahn)

o JidgerstralSe

o Meldemanngasse

o Othmargasse (Aufwertung WohnstralSe)

o StromstralSe 40

o TreustralSe (Abschnitt WallensteinstralSe und Webergasse)
o VorgartenstralSe 47-53

e WallensteinstralSe (Planung Umgestaltung ab 2024)

e Zrinyigasse

6.1.5 Verkehrsberuhigung

Mittels verkehrsorganisatorischer MalRnahmen konnen ganze Gratzl oder
StralRenzige verkehrsberuhigt werden. Durch eine systematische Neuorganisation
der Verkehrsfihrung mit Einbahnen, Durchfahrtsverboten fir den MIV und Bereichen
fur den FuBverkehr entstehen Freiflachen im 6ffentlichen StralRenraum, die neu
genutzt werden kdnnen.

MARNAHMEN

o Durchfahrtsverbote, Einbahnen und Sackgassen fir MIV
e Verkehrsberuhigter Kern (bspw. FuRgdngerzone)

2> Siehe auch 6.1.4 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des
FulBBverkehrs

2> Siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit
BEISPIELE

e Brigittenaver Sporn (Sperre Durchfahrt fir Kfz prifen, eventuell Ausnahmen
fir via donau)

o Supergrétzl Wien™

6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen und Bildungseinrichtungen

Um Schileriinnen und Studierenden einen Platz zum Verweilen oder Spielen
anzubieten, soll der Bereich vor der Bildungseinrichtung ausreichend Platz bieten und
einladend gestaltet werden. Zudem ist auf ein verkehrssicheres Umfeld zu achten.
Hervorzuheben ist, dass es im Bezirk bereits einige Schulen gibt, vor denen
Verkehrsberuhigungsmaflinahmen umgesetzt wurden.

Verkehrsberuhigte StralRenzige, breite Gehsteige oder eine Platzgestaltung mit
Sitzgelegenheiten und Spielelementen vor dem Eingang bieten den Schiler:innen und
Studierenden eine Aufenthaltsmdglichkeit und einen Treffpunkt.

'8 Quelle: https://smartcity.wien.qv.at/wiener-supergraetzl/ (02.10.2023)
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MARNAHMEN

¢ Platz vor dem Eingang zum Verweilen, Sitzgelegenheiten, Beschattungen,
Spielelemente

¢ StraBBenzige vor Schuleingangen verkehrsberuhigen und autofrei gestalten,
z.B. FuRgangerzone (Zufahrt fir Anlieferung und Behindertentransport
mdglich)

o Aufwertung von Wohnstrafl3en vor Schulen (Entfernen Kfz-Abstellflachen zu
Gunsten von Aufenthaltsbereichen)

e Errichtung von ,Schulstral3en”

e Querbarkeit bei Kreuzungen in der Nahe des Schulstandortes verbessern
(siehe Schulwegsicherheit)

e Rad- und Scooter-Abstellanlagen
BEISPIELE
o US EngerthstralSe 135 (mehr Aufenthaltsflache vor Schule)
o VS Dietmayrgasse 3 (mehr Aufenthaltsfldche vor Schule)
o US VorgartenstralSe 40/MS StromstralSe (mehr Aufenthaltsflache vor Schule)
o TGM (WexstralBe 19-23)
e FH-Technikum

Abbildung 11 Vorplatzgestaltung, z.B. TGM, MS Greiseneckergasse

[
i
n

Quelle: komobile

6.1.7 Konflikte aktive Mobilit&t

Viele Radwege im 20. Bezirk verlaufen direkt auf Gehsteigen nur durch eine Sperrlinie
getrennt. Das fUhrt zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen und
reduziert die Flache des Gehsteigs.

MARNAHMEN
e Baulich getrennte FUhrung von Geh- und Radwegen
e Kein Ausbau der Radinfrastruktur auf Flachen des FulRverkehrs

e Ausreichend grof3e, getrennte Aufstellbereiche fur den FuRR- und Radverkehr
an Kreuzungen
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o Rad-Abstellplatze abseits vom Gehsteig
=  Siehe auch 6.1.7 Platzbedarf
=  Siehe auch 6.4.1 Verkehrssicherheit fir alle

>  Siehe auch 6.5.2 Ricksichtsvolles Verhalten zwischen Verkehrsteilnehmer:
innen

BEISPIELE
o DurchlaufstralSe
e Friedrich-Engels-Platz
e GaulSplatz
o LeystralSe (Unterfihrung zwischen DurchlaufstralSe und Hellwagstral3e)
o StromstralSe (13A) und StromstralSe # Hartlgasse
e Traisengasse
o Wasnergasse
o TGM (WexstralSe 19 -23)
e WinarskystralSe

Abbildung 12 Konfliktbereiche aktive Mobilitit, z.B. StromstralSe, DurchlaufstralSe, GaulSplatz

Quelle: komobile
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6.2 Hohe Aufenthaltsqualitdt und angenehme
Umfeldgestaltung

Damit Menschen sich gerne zu FuR fortbewegen sind eine hohe Aufenthaltsqualitat
und angenehme Umfeldgestaltung wesentlich. Der Stralenraum soll als Ganzes
erlebbar sein und als Lebensraum wahrgenommen werden. Eine ansprechende
Gestaltung ist ein wesentlicher Faktor, um sich im 6ffentlichen Raum wohl zu fihlen
und wird als wertschatzend empfunden. Damit Menschen den 6ffentlichen Raum
vielfaltig nUtzen und als lebendig wahrnehmen, muss er unterschiedliche Funktionen
bereitstellen. Der individuellen, vielféltigen Gestaltung des &ffentlichen Raums kommt
demnach eine besondere Bedeutung zu.

MABNAHMEN

e Qualitativ hochwertige Gestaltung und Individualit&t

o Vielfiltige Angebote im 6ffentlichen Raum

6.2.1 Begrinungen

Begrinungen, insbesondere mit gro3kronigen Baumen, tragen dazu bei das
Stadtklima zu verbessern. Eine Vernetzung der Freirdaume soll entlang von begrinten
FuBgangerachsen erfolgen. Besonderes Augenmerk ist auf den Erhalt von
Bestandsbdumen zu legen. Die Baume sind zunehmendem Stress (wenig
Niederschlag, hohe Temperaturen, wenig Platz) ausgesetzt.

MARBNAHMEN
e Pflanzung von Badumen und andere Begrinungsmafinahmen
e Schaffung von Aufenthaltsbereichen mit Begrinungen und Beschattungen

e Nutzung von Restflachen, gréBeren Parkflachen und Platzen als ,Wiener
Wildchen" (auch bekannt unter , Tiny Forest")"™

2> Siehe auch 6.3 4 Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeiten
2>  Siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
2>  Siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung
2> Siehe auch 6.2.7 Vermeidung von negativen Umwelteinflissen
2> Siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit
BEISPIELE

In folgenden Stral3enziigen gibt es wenig bis gar keine Begrinung.

e Brigittagasse (abschnittsweise) o WallensteinstralSe
e RauscherstralSe o SalzachstralSe
e Rebhanngasse e Kunzgasse

9 Quelle: https://www.wien.gv.at/umwelt/wald/wiener-waeldchen.html (21.08.2023)
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e Traunfelsgasse e TreustralSe (zw.
Webergasse und Gaullplatz)
e Gerhardusgasse e Romanogasse 9-22
o Karl-Czerny-Gasse e Spaungasse
o JdgerstralSe e Adolf-Schmidl-Gasse
o Kaschlgasse o Hartlgasse
o MeldemannstralSe 13-21 e GriegstralSe
e Robert-Blum-Gasse o Ospelgasse

Hier soll eine umfangreiche Begrinung mit einem “Tiny Forest” entstehen.

e Hugo-Gottschlich-Park / Pappenheimgasse 37

6.2.2 Aufwertung bestehender Griinbestand

Da es viele Jahre dauert bis Baume den gewinschten Schatten bilden, ist es von
grolRer Bedeutung den bestehenden Baumbestand im Bezirk zu schitzen und nutzen.
Im Bestand gibt es viele begrinte Straflenzige, deren Schattenplatze fir
Aufenthaltsbereiche genutzt werden kdonnen.

MARBNAHMEN
e Nutzung der vorhandenen Beschattung als Aufenthaltsraume
e ,Schattenbankerl" aufstellen®®

o Erhalt der Vitalitat der bestehenden Stadtbaume durch geeignete
Lebensbedingungen wie ausreichenden Platz fUr den Wurzelraum,
Bereitstellung von Bewasserungen, etc.

BEISPIELE
o DammstralSe o DurchlaufstralSse
o EngerthstralSe o InnstralBe
o JdgerstralSe o Karl-Meifs/-Stral3e
o NordwestbahnstralSe o StromstralSe
o Wasnergasse o WehlistralBe

6.2.3 Vernetzung von Griin- und Freirdumen

Im Freiraumnetz der Stadt Wien sind die vorhandenen und gewinschten
GrUnraumverbindungen eingezeichnet. Dieses stellt die Grundlage fir eine
Vernetzung der Freirdume dar.

20 Stadt Wien (2022). Wiener Hitzeaktionsplan. Fir ein cooles Wien der Zukunft. S. 34:
"Schattenbanker!" werden als eine sofort wirkende MaRnahme angefihrt und sollen ein durch die
MA 19 begleitetes, stadtweites Angebot, insbesondere fur vulnerable Gruppen, darstellen.
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MARNAHMEN

Vernetzung der Freirdaume durch Verbindung mittels Grinraumachsen
Pflanzung von (groRkronigen) Baumen entlang von Strafl3en

Aufenthaltsraume und Sitzgelegenheiten entlang von Wegeverbindungen
zwischen Parks und Freirdumen

Verkehrsberuhigte Durchwegungen ermdglichen

Erholungsgebiete und Freiflachen Uber die Bezirksgrenzen hinaus vernetzen

=2 siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Rastmdéglichkeiten
= siehe auch 6.3.5 Stadtentwicklungsprojekte
= siehe auch 6.3.6 Verbindung zu Nachbarbezirken stirken

BEISPIELE

Donaukanal - Grine Mitte Nordwestbahnhof — Mortaraplatz — Donauvinse/
Donaukanal - Grine Mitte Nordwestbahnhof - Allerheiligenplatz — Donauvinsel
Brigittaplatz — Wallensteinplatz Gber Karl-Meils/-StralSe in den Augarten
Brigittaplatz — Gerhardusgasse — Donaukanal (Anton-Schmid-Promenade)
Donaupromenadle — Brigittenaver Sporn — Kahlenberg und Wienerwald

Aignersteg — Donauinsel (bestehende Planungen)

6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat kann durch den Einsatz von Gestaltungselementen und
Begrinungen sowie der Bereitstellung von Sitzgelegenheiten in regelmafliigen
Abstanden (ca. 200 m) verbessert werden. Ein Mix aus unterschiedlichen Nutzungen
und vielfdltigen, abwechslungsreichen StralRenraumgestaltungen wirkt sich positiv auf
zu-Ful3-Gehende aus.

MARNAHMEN

Schaffung von Mikrofreirdumen

Begrinungen

Abwechslungsreiche Nutzungen (z.B. ,BarfuRweg")

Barrierefreie Sitzgelegenheiten in Abstéinden von ca. 200 m zum Ausruhen?’

Abwechslungsreiche Gestaltung von monotonen StralRenziigen

2 siehe auch 6.3.4 Sitzgelegenheiten und Rastmdéglichkeiten
= siehe auch 6.2.7 Begrinungen

BEISPIELE
o Adalbert-Stifter-StralSe e DonaveschingenstralSe
o Dresdner StralSe e GriegstralSe

21 Stadt Wien MA 19 (2021). Sitzfibel
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e /nnstralSe o  MarchfeldstralSse

o WallensteinstralSe o Rebhanngasse

Abbildung 13 Beispiel BarfulSweg aus Annecy (FR)

.Oue//e: komobile

6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung

Durch Attraktivierung und Erweiterung von Platzen konnen Aufenthaltsbereiche im
offentlichen Raum mit einer hohen Qualitdt geschaffen werden und zu einer Belebung
beitragen. Im nahen Umkreis soll eine ausreichende Anzahl an kleinen Verweilrdumen
vorhanden sein.

MARNAHMEN
¢ Aufwertung von bestehenden Platzen
e Erweiterung der Platze in den angrenzenden Stral3enraum
e Schaffung von neuen Platzen
e ,Restflachen" zusammenlegen und Aufenthaltsqualitat steigern

e StralBenfeste und temporare Veranstaltungen, um den urbanen Raum zu
beleben

= siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitat
BEISPIELE
o Friedrich-Engels-Platz
o Maria-Restituta-Platz (Umgestaltung geplant)
o Sachsenplatz

o, Restflache” Staudingergasse # Petraschgasse # Wasnergasse

WexstralSe # Klosterneuburger StralSe
Héchstadtplatz (bzw. MarchfeldstralSe 3)
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Abbildung 74 Potential fir Stadtraumerweiterung zu Gunsten des FulBverkehrs, Bsp. ,Restfldche” Wasnergasse
und Erweiterung des Sachsenplatz

Quelle: komobile

6.2.6 Abkihlung

Zur Vermeidung von stadtischen Warmeinseln und Verbesserung des Stadtklimas
mussen MalRnahmen gesetzt werden. Versiegelte Flachen sollen reduziert und durch
Grin- oder Wasserflachen ersetzt werden. Umfangreiche Begriinungsmaf3nahmen
wirken sich positiv aus. Zur Erfrischung fUr Passant:innen sollen Trinkbrunnen
aufgestellt werden.

Die abkihlenden MalRnahmen sind insbesonders in den dichtbesiedelten
Wohngebieten im sidlichen Teil des Bezirks notwendig.

MABNAHMEN

¢ Aufbruch von versiegelten Oberflachen, Schaffung von natirlichen
Oberflachen mit Vegetationsbedeckung und feuchtigkeitsspeichernden Béden

¢ Vermeidung von warmeabsorbierenden Oberflachen

¢ Bericksichtigung der Wind- und Kaltluftstrome bei Neubauten

e Freiraumvernetzung

e Nutzung von Regenwasser (Schwammstadtprinzip)

e Aufstellung von Trinkbrunnen

e Schattenspendende MalRnahmen
2 siehe auch 6.2.2 Aufwertung bestehender Grinbestand
2 siehe auch 6.2.3 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
=2 siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung
2 siehe auch 6.2.8 Oberflachengestaltung

BEISPIELE

o Adalbert-Stifter-StralSe
o WallensteinstralSe
o Hbchstidtplatz
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o dlichte sidliche Wohngebiete

6.2.7 Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Im Bezirk befinden sich mehrere HauptverkehrsstralRen wie die Brigittenauer Lande
oder der Handelskai mit hohem Kfz-Aufkommen und einem sehr grof3en Anteil an
Durchgangsverkehr. Entlang von den stark befahrenen Stral3en entstehen erhebliche
negative Auswirkungen auf den Menschen in Form von Larm und Emissionen wie
Feinstaub und Luftschadstoffen. Diese negativen UmwelteinflUsse sollen reduziert
werden, um nachteilige, gesundheitliche Auswirkungen hintanzuhalten.

MABNAHMEN

e Pflanzung von ,Abstandsgrin“ zwischen StraRen und Gehwegen als Ldrm- und
Luftfilter

e Verlagerung der Wege auf den Umweltverbund durch Verbesserung der
Situation fur den FuRverkehr

 Reduktion des Durchgangsverkehrs durch Anderungen der
Verkehrsorganisation

2> Siehe auch 6.2.7 Begrinungen
2>  Siehe auch 6.1.5 Verkehrsberuhigung

6.2.8 Oberflachengestaltung

Um ein sicheres und barrierefreies Vorankommen zu gewahrleisten, muss der
Oberflachenbelag angenehm zu begehen und rutschsicher ausgefihrt sowie
regelmaflig gewartet werden. Fir seheingeschrankte oder blinde Menschen sind
taktile Leitsysteme zur Orientierung notwendig. Auch die Sichtbarmachung und
Instandhaltung von Bodenmarkierungen, die den FuBverkehr betreffen, sind wichtig.

Eine ansprechende Oberflache ist zudem fir das dsthetische Empfinden ein Gewinn.

Die Verwendung von hellen Beldagen reduziert die Hitzeentwicklung.
MABNAHMEN
e Geeigneter Oberflichenbelag auch fir Personen im Rollstuhl oder Rollator??
e Barrierefreie Alternative zu Wiener Pflaster bieten
e Sanierung von Stolperfallen
e Instandhaltung des Bodenbelags und der Bodenmarkierungen
e Winterdienst
e Anbringung und Instandhaltung von taktilen Leitsystemen
e Verwendung von optisch ansprechenden hellen Bodenbeldgen
2>  Siehe auch 6.2.6 Abkihlung

22 Stadt Wien MA StraRenverwaltung und StraRenbau (2022): Bewertung der Berollbarkeit von
StralRenbeldgen in Wien
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BEISPIELE
e Brigittenaver Sporn und Schemerlbriicke (Pflasterung)
o Forsthausgasse (Stufen unter Briicke, Verbreiterung des Gehsteigs moglich)
o Hartlgasse # Brigittagasse (Stufen auf Gehsteig an Eckgebauden)
o Wallensteinplatz (Gleisplatten uneben)

Abbildung 15 Instandhaltung Oberflédche verbessern, z.B. Brigittenaver Sporn, Gehwege unter Nordbricke

Abbildung 16 Positive Beispiele Einsatz unterschiedlicher Oberfldchen, z.B. Wallensteinplatz und
NordwestbahnstralSe # HellwagstralSe

Quelle: komobile

6.3 Stadt der kurzen Wege und Stadtentwicklungen

FulRganger:innen reagieren empfindlich auf Umwege und bevorzugen direkte,
geradlinige WegefUhrungen ohne Barrieren.

Bei Stadtentwicklungen soll darauf geachtet werden, die Vorgaben der 15-Minuten-
Stadt mit gemischt genutzten Stadtteilen und viel Platz fUr die aktive Mobilitat
umzusetzen.
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6.3.1 Querungsmaglichkeiten

Das Abbauen von linienférmigen Barrieren kann einen wichtigen Beitrag fir den
FulBverkehr leisten. Besonders an starker befahrenen Straf3en oder bei wichtigen
Zielen sollen in regelmafigen Abstanden von hochstens 200 m

Querungsmadglichkeiten mit Querungshilfen angeboten werden, um Umwege fir den
FuBverkehr oder ungesichertes Queren zu vermeiden. Die verbesserte Anbindung der

Erholungsgebiete an der Donau und am Donaukanal soll auch Prioritat geniel3en.

MABNAHMEN

Querungshilfen in Form von Schutzwegen, Aufpflasterungen, Mittelinseln,
VLSA

Durchgezogene Gehsteige an einmiinden Seitenstral3en
Gehsteigvorziehungen bei Querungen
Schutzwege Uber alle Kreuzungsrelationen

Verkirzung der Querungslange durch Verschmalerung der Fahrbahn oder
Errichtung von Mittelinseln

Verbesserung der FulRverbindungen an die Donaupromenade und an den
Donaukanal

BEISPIELE

Verbindungssteg zwischen Steinitzsteg und Donaupromenade

Déblinger Steg und NulBdorfer Steg (bessere fulSlaufige Anbindung bzw.
Kennzeichnung)

Barrierefreier Abgang Spittelaver Steg - Donaukanalpromenadle

Abbildung 17 Barriere abbauven, z.B. Donaupromenade

Quelle: komobile

An folgenden StralRenziigen gibt es nur wenige gesicherte Querungsmaoglichkeiten

fir den FuBverkehr:
o Adalbert-Stifter-StralSe o AignerstralSe # Kapaunplatz
e Brigittenaver Lande o Dresdner StralSe
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o Handelskai e InnstralSe

o JdgerstralSe e Klosterneuburger StralSe
o MarchfeldstralSe o NordwestbahnstralSe

o RauscherstralSe o WallensteinstralSe

o Stromstralfe 3—-9
(Querungsméglichkeit direkt vorm
Nahversorger)

Abbildung 18 Verbesserte Querungsméglichkeiten schaffen, z.B. DammstralSe und WallensteinstralSe

Quelle: komobile

6.3.2 Durchwegungen und Liickenschlisse

Ein dichtes engmaschiges FuBwegenetz ist die Grundlage, um das Zu-Ful3-Gehen im
Bezirk attraktiv zu machen. Die Bereitstellung von Durchwegungen durch
abgeschlossene Bereiche - auch private Durchgange durch Wohnanlagen -
ermdglichen dem FulRverkehr direkte Wegefihrungen. Damit diese genutzt werden,
ist es wichtig diese auch zu kennzeichnen. Die zusatzliche Information der Gehminuten
hilft die Gehdistanzen einzuschatzen.

MABNAHMEN
e Sichtbarmachung von Durchwegungen und Offnen von Durchgingen
e Sogenannte ,Desire Lines" (Trampelpfade) in das FuBverkehrsnetz aufnehmen
e Beobachtung des Gehverhaltens der FuRganger:innen (Gehlinien-Erhebung)
2> Siehe auch 6.5.3 FulBweg-Leitsysteme und Orientierungstafeln
BEISPIELE
o Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof
e Philomena-Haas-Gasse (Verbindung UniversumstralSe - Rebhanngasse)
e FulBweg neben Hannovermarkt attraktivieren
e NordwestbahnstralSe 53 (in Bau)

o FuBBweg zwischen Spielmanngasse und Adalbert-Stifter-StralSe (zwischen
Vienna Nachwuchszentrum und Franz-Koblizka-Hof)
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o Wohnanlage Johann-Kaps-Hof (6ffentlicher Durchgang Hartlgasse méglich)
e Romanogasse (Durchgang Pappenheimgasse 10-16)

e Freiraum zwischen JégerstralSe 47 und Hannovergasse (Johann-Béhm
Wohnhausanlage)

e Wasnergasse (,Desire Line")
o Zwischen Kornhduselgasse und Rosariumsteq (,Desire Line”)
e DurchlaufstralSe (Hundeauslaufplatz)

e Am Brigittenaver Sporn (,,Desire Line*)

Abbildung 19 Durchwegungen - ,Desire Lines’, Bsp. Wasnergasse, Johann-Kaps-Hof, Kornhduselgasse

Quelle: komobile

6.3.3 FuBRgeherfreundliche Ampelschaltungen, Anzahl an Ampelanlagen

Die Signal- und Freigabezeiten von Ampelanlagen (VLSA) sollten fuRgangerfreundlich
programmiert werden. Dabei ist auf ausreichend lange Freigabezeiten und kurze
Wartezeiten zu achten. Die akzeptierte Wartezeit, ohne dass eine Rotlichtmissachtung
erfolgt, liegt unter 30 Sekunden. Ein Vorab-Grinsignal ermé&glicht den
FuBganger:innen das Betreten der Fahrbahn vor einbiegenden Fahrzeugen, wodurch
die Sichtbeziehungen verbessert werden. Die Freigabezeiten sollten entsprechend der
Querungsldnge ausreichend Zeit bieten, so dass insbesondere bei
mobilitdtseingeschrankten Personen kein Unsicherheitsgefihl beim Queren der
Stral3en entsteht.

Eine andere Mdglichkeit, den FuBverkehr zu priorisieren, ist es Rund-Um-Grin zu
schalten, so dass alle Relationen gleichzeitig gequert werden kénnen.

Die Ampelanlagen sind barrierefrei mit akustischen Signalen und taktilen
Leiteinrichtungen auszustatten.

Aufgrund veranderter Verkehrsstarken soll das Erfordernis, ob Ampeln noch
notwendig sind, Uberprift werden.

MABNAHMEN

e Anpassung der Freigabezeiten (Grinphase) an die Querungsldnge
¢ Reduktion der Wartezeiten an VLSA
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Verbesserung der Querungen Uber Platze durch abgestimmte
Ampelschaltungen

Schutzwege Uber alle Relationen

Umstellung von VLSA mit Anforderungstaste zu Freischaltung mit paralleler
GriUnphase von Kfz (erspart Wartezeit)

BEISPIELE

6.3.4

WexstralBe 19-23 (Kreuzung vor TGM)
Héchstadtplatz

Wirttemberggasse # Brigittenauver Lande (Bedarfsampel fir den Ful3- und
Radverkehr)

Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeiten

Einladende kommunikationsférdernde Sitzmdglichkeiten in regelmafligen Absténden
sowie konsumfreie Rastmdglichkeiten, Spiel- und Erfrischungsplatze oder
Schattenplatze steigern das Wohlbefinden im 6ffentlichen Raum und machen langere
FuBwege leichter zu bewaltigen oder bieten Platz zum Verweilen.

MARNAHMEN

Ausreichende Anzahl an kommunikationsférdernden Sitzgelegenheiten (v.a. in
der Umgebung vom Unfallkrankenhaus, Pensionistenheimen, Apotheken oder
an langeren StralRenzigen ohne Freirdume, etc.)

Aufstellung von Tischen und Banken

Parklets oder Gratzloasen als Erganzung zur stadtischen Moblierung und als
identitatsstiftendes Merkmal fUr die Anrainer:innen??

Bei der Umsetzung der Sitzgelegenheiten soll individuelles Design die Identitat
des Bezirks hervorheben?*

,Schattenbanker|” aufstellen

Siehe auch 6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen

Siehe auch 6.2.2 Aufwertung bestehender Griinbestand
Siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitat

L2 A

2> Siehe auch 6.2.5 Aufwertung Platzgestaltung

BEISPIELE

Lorenz-Moiiller-Gasse
NordwestbahnstralSe

In der Umgebung des Krankenhauses (Lorenz-Béhler Unfallkrankenhaus -
Station 37A)

2 Errichtung durch Initiativen oder Gruppen, mehr dazu: https://graetzloase.at/parklets
(21.08.2023)
% Stadt Wien, MA 19. (2021). Sitzfibel
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Abbildung 20 Lange Wege ohne Rastmoglichkeit, z.B. Lorenz-Miller-Gasse und NordwestbahnstralSe

Quelle: komobile

6.3.5 Stadtentwicklungsprojekte und StraRenraumgestaltungen

In den nachsten Jahren steht in der Brigittenau eine gro3e stadtebauliche
Transformation am Areal des Nordwestbahnhof an. Das Stadtentwicklungsgebiet
bietet Chancen fir einen neuen belebten Stadtteil und zur Vernetzung mit der
Umgebung. Zusatzlich sind im Bezirk eine Reihe von anderen Verbesserungen durch
Umgestaltungen im StralRenraum geplant.

Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof

Der Nordwestbahnhof ist das gréf3te noch verbliebene innerstadtische
Entwicklungsgebiet. Durch die Neugestaltung wird die mehr als 1,5 Kilometer lange
und 400 Meter breite Barriere zwischen Augarten und Dresdner Stral3e, die die
Brigittenau bis heute in zwei Teile trennt, aufgehoben. Im neuen Stadtteil werden
Wohnungen, Arbeitspladtze und ein Bildungscampus aber auch Kulturangebote,
Geschifte, Erholungs- und Freiraum geschaffen. Eine neue OV-Verbindung ist
geplant und mehr Grinraum soll zu einem angenehmen Stadtklima beitragen. Das
Projekt wird derzeit einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterzogen. 2024 starten
die Abbrucharbeiten der nicht mehr benétigten Gebaude. Die Fertigstellung ist bis
2035 geplant.®

MARNAHMEN
e Freiraum ,GriUne Mitte"
¢ Engmaschiges Fullwegenetz

e Errichtung StraBenbahnlinie 12 (Durchstich von Wallensteinstraf3e bis
Traisengasse, Verlangerung von Rebhanngasse bis Vorgartenstrale /
Hillerstrale), geplante Inbetriebnahme 2028

e Abbrucharbeiten mit schienengebundenem Materialtransport

2 Vgl. https://www.wien.gv.at/stadtplanung/nordwestbahnhof (29.06.2023)
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High Line

Nach Auflassung der Trasse der Nordwestbahn soll als Nachnutzung eine "High Line"
als direkte Ful3- und Fahrradverbindung vom Nordwestbahnviertel ausgehend von
der Stromstral3e bis zur Donau auf der alten Bahnlinie errichtet werden. Diese neue
Verbindung fur die aktive Mobilitat bietet eine Chance zur Schaffung einer
hochwertigen direkten Anbindung an die Erholungsrdume an der Donau und zur
Durchbrechung der Barriere, welche die Bahntrasse bildet. Bei der Gestaltung sollte
auf eine konfliktfreie FGhrung vom Ful3- und Radverkehr geachtet werden.

Die Prifung einer ,High Line" wurde durch das Bezirksparlament beschlossen und
dem Magistrat der Stadt Wien zur weiteren Prifung Gbergeben.

Umgestaltung Wallensteinstrafle

Die Wallensteinstral3e soll im Abschnitt zwischen Friedensbricke und Rauscherstralle
umgestaltet und aufgewertet werden, die geplante Umsetzung ist 2024. Der
Abschnitt zwischen Rauscherstraf3e und Nordwestbahnhof soll im Zuge der
Errichtung der StralRenbahnlinie 12 umgebaut werden.

Bei der Stralenraumgestaltung sind besonders eine bessere Querbarkeit der Stral3e
und Aufenthaltsqualitdten wie Beschattungen und Sitzbereiche zu bericksichtigen.
Dadurch erfolgt gleichzeitig eine Aufwertung der Einkaufsstral3e.

2> Siehe auch 6.1.4 Aufwertung der StralSenkategorie zu Gunsten des
FulSverkehrs

= Siehe auch 6.1.5 Verkehrsberuhigung
2> Siehe auch 6.2.4 Anhebung der Aufenthaltsqualitit
2> Siehe auch 6.3.7 Impulsgeber Mérkte und Einkaufsviertel
MARNAHMEN
o Aufenthaltsqualitat steigern
o Konsumfreie, regelmaRige Sitzgelegenheiten schaffen
e Platzgestaltungen erweitern
e Verbesserung der Querbarkeit in Kombination mit Verkehrsberuhigung

e StraBenbahnlinie 12: Aufenthaltsflachen und Sitzgelegenheiten schaffen

StraBenraumgestaltungen

Der Bezirk plant die Aufwertung von weiteren StralRen durch eine Umgestaltung mit
Begrinungsmafnahmen.

BEISPIELE

e Treustralle
e Wehlistralle
e Leystrale (vor Schule)
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6.3.6 Verbindung zu Nachbarbezirken starken

Die Brigittenau befindet sich gemeinsam mit der Leopoldstadt auf einer ,Insel”
begrenzt durch die Donau und den Donaukanal. Aufgrund der Trennung durch die
Wasserlaufe ist es umso wichtiger, die fulRlaufigen Verbindungen Gber die
Bezirksgrenzen hinaus gut zu vernetzen. Fir die angrenzenden Bezirke liegen bereits
Masterplane Gehen vor bzw. befinden sich diese in Ausarbeitung.

MABNAHMEN

o Bericksichtigung der bezirksibergreifenden MalRnahmen der Masterplane
Gehen

BEISPIELE

e Leopoldstadt
o Stadterneuerungsprogramm WieNeu+- Projektgebiet "Grétzl 20 + 2"
o FuBlaufige Vernetzung von Nordwestbahnhof und Nordbahnhof Areal

o Anbindung an Taborstral3e (in Planung: Umgestaltung Knotenpunkt
Rebhanngasse # Taborstraf3e # Nordbahnstralie )

o Neue Querung InnstralRe (auf Hohe InnstralRe 25)

o Hauptachsen LeystralRe, EngerthstralRe, Dresdnerstralle -
Nordbahnstral3e

e Alsergrund
o Umgestaltung Wallensteinstral3e Richtung AlserbachstralRe

o Querung des Donaukanal auf Hohe Gerhardusgasse (Ziel Freiraumnetz
Stadt Wien, Masterplan Gehen 9)

e Floridsdorf

o Attraktivierung Verbindung Gber Donau zur Donauinsel durch
Schaffung von Rastmdglichkeiten oder Schattenplatzen, z.B.
Steinitzsteg, Floridsdorfer Bricke

o Direkter barrierefreier Abgang Steinitzsteg - Donaupromenade

e Dd&bling

o Verbindung Uber Donaukanal schaffen (Verlangerung von

Mooslackengasse) (Masterplan Gehen 19) %/

o Bessere Kennzeichnung der Wegeverbindungen Gber Donaukanal z.B.
NulRdorfer Steg, Doblinger Steg, Spittelauer Steg, Schemerlbricke

6.3.7 Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel
Ein wichtiger Faktor fUr den FuBverkehr sind Einkaufswege, entweder fir den
taglichen Bedarf oder gelegentliche wie beispielsweise am Wochenmarkt. Im Zuge

26 Mehr dazu: https://www.wien.gv.at/wohnen/wohnbautechnik/ahs-info/wienneu-graetzI20-
2.html (29.06.2023)
27\/gl. Stadt Wien, MA 18 (2023). Masterplan Gehen Débling
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einer Passant:innenzdhlung wurden in der Klosterneuburger Stral3e Gber 3.500 und in
der Wallensteinstrale an die 5.500 Personen pro Tag ermittelt.?®

MARNAHMEN

o Aufwertung EinkaufsstralRen mit Aufenthaltsqualitat

e Wochenmarkte und zeitweise Markte (Hofflohmarkt)

e Konsumfreie Rdume ermdglichen

e Bewusstsein seitens der Handler:innen fir Barrierefreiheit herstellen

e Ausgewiesene temporare Kfz-Stellplatze fur Lieferverkehr, um den FuBverkehr
nicht zu behindern

e Nachnutzung oder Zwischennutzung von ErdgeschofRzonen férdern
BEISPIELE

e Hannovermarkt

o  Markt am Maria-Restituta-Platz (U6 Handelskai)
e WallensteinstralSe

o Millennium City

o /G Viertel um den Allerheiligenplatz”*

e Klosterneuburger StralSe

o JigerstralSe

o Hofflohmarkt WallensteinstralSe

o Nordliches Entwicklungsgebiet Nordwestbahnhof (FoodCoop, Markt,
Vorortorodukte)

6.3.8 Mobilitatsstationen

Mobilitatstationen mit Fahrradern, E-Fahrzeugen oder Carsharing stellen eine
multimodale Erganzung dar und sollen den Bedarf an privaten Pkw reduzieren. Im
Bezirk wurden bereits sechs WienMobil Stationen errichtet. Ein flachendeckendes
Angebot und eine einfache Anwendung sind wichtig, damit die alternativen
Mobilitdtsformen genutzt werden. In dichten Wohngebieten oder an
Arbeitsplatzstandorten sollen vermehrt Mobilitatsstationen bereitgestellt werden.

MABNAHMEN
e Verdichtung des Angebots an alternativer Mobilitat (WienMobil-Stationen)

o Beider Platzierung der Mobilitatsstationen ist darauf zu achten, dass diese
nicht im Gehsteigbereich entlang der Gehlinien platziert werden.

8 \/gl. Wirtschaftskammer Wien (2922). Wiener Nahversorgung. Passantenzihlung. Fir Wien.
Ausgabe 31. S. 80-82
2% Mehr dazu: https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Allerheiligenplatz.html
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BEISPIELE
o Adalbert-Stifter-StralSe
o Hochstadtplatz, FH-Technikum
o Wohnsiedlungen nérdllich Friedrich-Engels-Platz
o Sport-und Wohngebiete im Westen des Bezirks
o SUd-Westen des Bezirks rund um diie Klosterneuburger StralSe

e Rund um den Allerheiligenplatz

Abbildung 21 Alternative Mobilitdtsangebote zum privaten Kfz durch Sharing Einrichtungen schaffen, Bsp.
Handelskai und Dresdner StralSe

Quelle: komobile

6.3.9 Zusammenarbeit mit Initiativen, Anrainer:innen und Akteur:innen
Durch die Partizipation von (BUrger:innen-) Initiativen und lokalen Akteur:innen sollen
Woinsche und Ideen eingebracht und die Akzeptanz fir Malinahmen erhéht werden.

BEISPIELE
o Stadterneverungsprogramm WieNeu+, Projektgebiet Gratzl 20+2
o Gebietsbetrevung
o /G, Viertel um den Allerheiligenplatz”
o Stadtteilmanagement Nordwestbahnhof
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6.4 Verkehrssicherheit und Inklusion

Die Reduktion der Anzahl an Kollisionen zwischen FulRganger:innen und
Fahrzeuglenker:innen ist ein zentrales Anliegen der Verkehrssicherheit. Mit der
,Vision Zero" hat sich die Stadt Wien die Aufgabe gesetzt, alle Zusammenst&Re mit
todlichen und schwerverletzten Verkehrsteilnehmer:innen zu verhindern.

6.4.1 Verkehrssicherheit fur alle

Das Zu-FuR-Gehen an sich ist die verkehrssicherste Fortbewegungsart. Jedoch sind
FuBganger:innen im Falle eines Zusammenstol3es verursacht durch motorisierte
Fahrzeuglenker:innen oder Radfahrer:innen vergleichsweise ungeschitzt, was zu
schweren Schaden fUhren kann. Das subjektive Sicherheitsgefuhl spielt eine
bedeutende Rolle, da Unsicherheit dazu fihrt, FuBwege zu vermeiden.

MABNAHMEN

o Gegenseitige Ricksichtname aller Verkehrsteilnehmer:innen soll durch
Bewusstseinsbildung gestarkt werden.

e Sanierung von Gefahrenstellen
e Verbesserung der Sichtbeziehungen an Kreuzungen

e Querungshilfen an stark befahrerenen Stral3en

6.4.2 Schulwegsicherheit

Das Mobilitatsverhalten wird von klein auf gelernt, dementsprechend ist es wichtig
das Zu-FuR-Gehen von Kindern zu fordern. AuRerdem ist Bewegung ein wichtiger
Faktor fUr die Gesundheit. Kinder bendtigen aufgrund ihrer eingeschrénkten
Verkehrsfahigkeit einen besonderen Schutz. Ein eigenstandiger Schulweg kann dazu
beitragen, das Selbstvertrauen und die Selbstandigkeit der Kinder zu starken. Der
alltagliche, aktive Schulweg gilt als sinnvolle Alternative zum sogenannten ,Elterntaxi*
und reduziert Konfliktsituationen durch hohes Verkehrsaufkommen vor dem
Schuleingang.

MARNAHMEN

e Workshops zur Bewusstseinsbildung der Kinder und Erziehungsberechtigten
im Rahmen einer ,Mobilitatswoche"

e Pedibus-Routen fiir Volksschulkinder etablieren®
o Gefahrenstellen entlang von Schulwegen entschéarfen
e Ausbau von ,Bildungsgratzin®

e Einbeziehung von Kindern in die Stadtplanung: Bauen von Sitzgelegenheiten,
Pflanzung von , Tiny Forest"

BEISPIELE
o VS Durchlaufstralse 23

30 Mehr dazu: https://www.klimabuendnis.at/pedibus (21.08.2023)
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o VS VorgartenstralSe 42
o TGM (WexstralSe 719-23)

Im Schulwegplan als Gefahrenstellen gekennzeichnet:*'

o HellwagstralSe # DurchlaufstralSe # PasettistralSe
o StromstralSe # VorgartenstralSe

o VorgartenstralSe # Pielachgasse

o WallensteinstralSe # Hartlgasse

o DammstralSe # Greiseneckergasse

o WallensteinstralSe # TreustralSe

o Klosterneuburger StralSe # Romanogasse

o LeystralSe 34

o VorgartenstralBe 95-97

6.4.3 Barrierefreiheit

Barrierefrei bedeutet, dass alle Menschen — mit und ohne Einschréankungen - sich
ohne fremde Hilfe im 6ffentlichen Raum bewegen konnen. Im Bundes-
Behindertengleichstellungsgesetz sind eine gleichberechtigte Teilhabe und ein
Diskriminierungsverbot von behinderten Menschen geregelt. Das Prinzip des
barrierefreien Planens und Bauens soll bei der Gestaltung der gesamten Infrastruktur
bericksichtigt werden.

Die Aufklarung zur Ricksichtnahme auf vulnerable Gruppen kann einen wichtigen
Beitrag dazu leisten (temporare) Hindernisse im Strafenraum zu reduzieren (z.B.
Baustellenschilder, Werbestander, abgestellte Scooter am Gehsteig, etc.).

Barrierefreiheit bei Baustellen

In der Brigittenau gibt es viele kleinere und gréf3ere BaumalRnahmen (StralRenbauv,
Gleisarbeiten, Sanierung und Neubau von Gebauden, etc.), wo
Baustelleneinrichtungen erforderlich sind. Oftmals werden diese am Gehsteig
platziert, wodurch es zu temporaren Blockierungen und zu einer Einschrankung bei
der Nutzung des 6ffentlichen Raums kommt, was besonders fur
mobilitdtseingeschrankte Personen empfindliche Umwege bedeutet.

FUr das Errichten von Baustelleinrichtungen sind die im Folder ,Sicherheit auf Wiens
Baustellen"®?, welcher von der Stadt Wien MA 46 herausgegeben wird, angefihrten
Standards einzuhalten, um die Sicherheit zu gewahrleisten und Gefahrenstellen zu
vermeiden. Bedirfnisse von mobilitatseingeschrankten oder blinden Personen
missen bei solchen Vorhaben selbstverstandlich beachtet und erfillt werden.

3TVgl. https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk20
(21.06.2023)
32 Siehe auch: https://www.wien.gv.at/verkehr/baustellen/sicherheit/ (01.08.2023)
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MARNAHMEN
e Barrierefreier 6ffentlicher Raum

o Barrierefreiheit bei Baustellen sicherstellen gemal Leitfaden ,Sicherheit auf
Wiens Baustellen”

o Ebener, stolperfreier Oberflachenbelag

¢ Anbringung eines taktilen Leitsystems, wo notwendig

Abbildung 22 Einschrénkung fir den FulBverkehr durch Baustellen, z.B. Adolf-Gstéttner-Gasse,
WallensteinstralSe

=

1 Fi b i

Quelle: komobile

Erhaltung und Winterdienst

Damit FuBwege barrierefrei begehbar sind, muss eine entsprechende Erhaltung
erfolgen. Der Oberflachenbelag soll frei von Unebenheiten und Stolperfallen sein. Die
Gehsteige sollen ganzjahrig, auch bei Winterbedingungen, begehbar sein.

MARNAHMEN
e Ausreichender Winterdienst (Schnee, Eis) und Entfernung von Blattern

e Erhaltung von Gehwegen und Schutzwegen (z.B. Ausbesserung von
Oberflachen, Bodenmarkierungen)

6.4.4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Sicherheit im 6ffentlichen Raum, nicht nur auf den Verkehr bezogen, spielt eine
wichtige Rolle bei der Attraktivitat und Nutzung fir FulRganger:innen, vor allem bei
Personen, die sich als Madchen oder Frauen definieren.

Saubere Stral3enzige, durch die Entfernung von Hundekot, Mill und
Vandalismusschaden, konnen wesentlich zur Verschonerung des 6ffentlichen Raums
beitragen. Eine ausreichende Anzahl an sauberen Sanitdranlagen ermdglicht Personen
einen langeren Aufenthalt im &ffentlichen Raum.

MABNAHMEN

e Vermeidung von Angstraumen besonders bei Parks
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e Ausreichende Beleuchtung an urbanen Platzen und weniger frequentierten
Orten

e Kampagne zur Beseitigung (und Vermeidung) von Mill im &ffentlichen Raum
o Offentliche und saubere WC-Anlagen
BEISPIELE

o Aignersteg und WehlistralSe
e Handelskai
o Brigittaplatz

6.5 Fairness und Kommunikation

Zu-FuR-Gehen ist eine umweltfreundliche und gesunde Fortbewegungsform. Diese
positiven Aspekte des FuRBverkehrs sollen beworben werden, um die
Fortbewegungsform zu férdern.

Um Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmer:innen zu vermeiden, sind gegenseitiger
Respekt und Fairness erforderlich. Oftmals werden der motorisierte Verkehr, der
Radverkehr und der FuBverkehr als Konfliktparteien dargestellt. Hier ist eine
Sensibilisierung notwendig, damit allen bewusst wird, dass wir gemeinsam zum
Verkehrsgeschehen beitragen. Die Mobilitatsbedirfnisse von Kindern, dlteren
Personen oder Menschen mit Behinderungen missen besonderen Eingang in der
Mobilitatsplanung erhalten, damit inklusives Bauen zur Regel wird.

6.5.1 Gehen ist gesund und nachhaltig

Zu-FuR-Gehen tragt zur physischen und psychischen Gesundheit bei. Tagliche
Bewegung starkt das Immunsystem und kann Krankheiten bis zu einem gewissen
Grad vorbeugen. Dementsprechend sollen nach Méglichkeit Spaziergdange oder
Alltagswege zu Ful3 in den Tagesablauf integriert werden. Die umweltfreundliche
Mobilitat hat zudem positive Auswirkungen auf die Larm- und Feinstaubbelastung
und kommt somit der Allgemeinheit zugute. FuBwege sollen positiv erlebt werden,
dadurch wird die Umgebung direkt wahrgenommen, was auch zur Identifizierung mit
der und der Wertschatzung der Wohn- oder Arbeitsgegend fihrt.

6.5.2 Ricksichtsvolles Verhalten zwischen Verkehrsteilnehmer: innen

Durch den begrenzten Raum werden FuR- und Radverkehr bereichsweise auf engem
Raum zusammen auf einer Ebene gefihrt. Fahrradfahrende werden von Zu-Ful3-
Gehenden oft als stérend empfunden, wenn diese Uberraschend und schnell an ihnen
vorbeifahren. Wichtig fUr ein funktionierendes Miteinander ist es, an Kreuzungen,
Engstellen oder gemischten Geh- und Radwegen auf angemessenes Verhalten zu
achten. Auch in Abschnitten, die dem FulRverkehr Vorrang einrdumen, z.B.
Wohnstraen und FuBgangerzonen, soll auf Fu3ganger:innen Ricksicht genommen
werden. Auch das rechtzeitige Anhalten vor FuRganger:innen an Schutzwegen sollte
als selbstverstandlich gelten.
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MARNAHMEN

e Fairnesskampagne

e Einrichtung von Fairnesszonen, z.B. Kornhaduselgasse
BEISPIELE

e Anton-Schmid-Promenade

o Maria-Restituta-Platz

e Donaupromenade

e Gemischter Geh- und Radweg, z.B. MarchfeldstralSe, Wasnergasse
e Friedrich-Engels-Platz (Unterfihrung)

e DurchlaufstralSe

e Auf- und Abfahrten von Briicken und Stege Gber Donau und Donaukanal

6.5.3 FuBweg-Leitsysteme und Orientierungstafeln

Zur Orientierung im Bezirk und Uber dessen Grenzen hinaus ist die Installation eines
Informationsleitsystem hilfreich. Im Bewusstsein vieler Verkehrsteilnehmenden stellt
der FuRBweg eine zeitaufwendige Alternative zum individuellen und 6ffentlichen
Verkehr dar. Durch Sichtbarmachen von Wegeverbindungen mittels
Orientierungsplanen, Ausschilderung von Routen und wichtigen Zielen kann dem
FuBverkehr mehr Bedeutung angemessen werden.

GroRflachige Wohnhausanlagen in Brigittenau konnen flachendeckende Barrieren
darstellen fir Personen, die nicht wissen, ob es eine 6ffentliche Durchwegung gibt.
Durch Kennzeichnung von Durchgédngen kann auf Abkirzungen hingewiesen werden.

MARNAHMEN

e Analoge Stelen mit Informationen und Entfernungen zu wichtigen Zielen,
offentlichen Verkehrsmitteln, WC-Anlagen und Parks, Zeitangaben in Minuten,
Piktogramme zur Vermeidung von Sprachbarrieren

e Beschilderung von Durchwegungen

e Anbringung von Verkehrszeichen, wie z.B. ,Sackgasse ausgenommen
FuBverkehr" (siehe 33. StVO-Novelle 2022).

2> Siehe auch 6.3.2 Durchwegungen und Lickenschlisse

6.5.4 Kampagnen und Bewusstseinsbildung

Kampagnen und andere Sensibilisierungsmalinahmen kdnnen zur
Bewusstseinsbildung beitragen und die aktive Mobilitat unterstitzen. Von der
Mobilitdtsagentur Wien gibt es ein Mobilititspaket®® mit dem die Themen Mobilitat,
Klimaschutz und Sicherheit altersgerecht an die Schiler:innen vermittelt werden.

33 Quelle: https://www.deinestadtdeinweg.at/ (05.10.2023)
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MARNAHMEN
e Bewusstseinsbildende MalRnahmen

BEISPIELE

o Gehsteigdetektiv:innen®

e Sensibilisierung fur Sauberkeit im 6ffentlichen Raum (Mitnahme von Mll,
Entfernung von Hundekot)

6.5.5 Kunst und Aktionen im 6ffentlichen Raum

Zur Attraktivierung und Belebung des 6ffentlichen Raumes kénnen temporére oder
permanente kinstlerische Projekte beitragen. Durch bezirksbezogene Installationen
kdnnen die Identitat und die Geschichte des Bezirks unterstrichen werden. Das
kdnnen unter anderem Informationen zur Namensgebung der Platze oder Stral3en,
Street Art, Statuen, aber auch Gedenktafeln sein.

MARNAHMEN

e Information Gber Namensgebung der Platze, StralRen oder Wohnanlagen
o Street Art

e Statuen

e Gedenktafel

StralBenfeste und 6ffentliche Veranstaltungen

Das (temporare) Offnen von StraRenziigen zeigt alternative Nutzungsméglichkeiten
fUr Verkehrsflachen. Neue Nutzer:iinnengruppen kénnen sich einbringen und ihre
Aktivitaten im 6ffentlichen Raum erleben (z.B. Jugendzentrum, Schulen, Senior:innen,
Kunstschaffende, Sportgruppen).

MARBNAHMEN
o Stralenfeste und andere Veranstaltungen im &ffentlichen Raum
o Offnung eines StraRenzuges in den Sommermonaten
e Zwischennutzungen férdern
BEISPIEL
o brut Wien® und Wiener Festwochen
e Kultursommer Mortarapark
o  NWBhT: IBA Wien Museum
o  NWBhf: STADTRAUM

e Tag der Wiener WohnstralSe der Kulturinitiative "space und place”

34 Quelle: https://www.deinestadtdeinweg.at/gehsteigdetektivinnen/ (05.10.2023)
3 Vgl. https://brut-wien.at/de/brut-all-over-Vienna/aktuelle-Spielorte/brut-nordwest
(28.06.2023)
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6.5.6 FuBverkehrsbeauftragte und Evaluierung

Um zielgerichtet den Masterplan Gehen umzusetzen, ist ausreichend Personal und
Budget bereitzustellen. Durch eine jahrliche Evaluierung kann gemessen werden, ob
die Ziele des FuRverkehrskonzepts erreicht und wie viele bauliche und
bewusstseinsbildende Malinahmen umgesetzt wurden.

Die Auswahl der Indikatoren kann sich auf die unterschiedlichen Anforderungen an
das zu-Fu3-Gehen wie ein hochwertiger (StralRen-) Raum, Umwelt und Gesundheit,
aber auch Verkehrssicherheit oder Fairness beziehen.

MARNAHMEN
e Festlegung von Indikatoren zur Zielerreichung
BEISPIEL
o Bewertung Anzahl an Infrastruktur- und BegriinungsmalSnahmen
o Wie viel m* neve FulSverkehrsinfrastruktur wurde geschaffen?
o Wie viele begriinte Elemente wurden angelegt?
o FuBBgédngerfreundliche Siedlungsentwicklung
o Sind wichtige Ziele auf direktem Weg fulSlaufig erreichbar?

o Wie viele Kinder einer Volksschule absolvieren den taglichen Weg zu
Fu8?

e Bewusstseinsbildung und Kommunikation

o Anzahl der Kampagnen zur Sensibilisierung und welche Zielgruppen
wurden damit erreicht?

o Bereitgestellte finanzielle Mittel
o Wie viel Geld wurde fir Planung und Umsetzung bereitgestellt?
o Anzahl der Personalstellen
e Quantitative Darstellung
o Modal-Split
o FuBverkehrszdahlungen

o Reduzierung der Kollisionen mit Fulsgdanger:innen
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7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Der vorliegende Masterplan Gehen Brigittenau bezieht sich auf die Ziele der Stadt
Wien und derer auf Bundesebene (z.B. Mobilitatsmasterplan 2030, Masterplan Gehen
2030). Die Mafinahmenvorschlage sollen dazu beitragen das Mobilitétsverhalten
nachhaltig positiv zu verandern und die Klimaziele zu erreichen. Um nachhaltige
Mobilitatsformen zu forcieren, sind umfangreiche Investitionen in die Infrastruktur
notwendig.

In der Wiener Smart City Klimastrategie sind Leitziele festgelegt, um die hohe
Lebensqualitdt und Lebenszufriedenheit in Wien zu erhalten. Zu den wesentlichen
Zielen im Mobilitatsbereich zdhlen die Mobilitatsgarantie - in Wien kann man auch
ohne einen Pkw zu besitzen mobil sein — und die Erhhung des Anteils an im
Umweltverbund zurickgelegten Wegen auf 85 % bis 2030. Ein Ausbau der
FuBverkehrsinfrastruktur und die Attraktivierung von Fullwegen kénnen zu den Zielen
beitragen. Ein weiteres Ziel ist die Realisierung der 15-Minuten Stadt mit lebendigen,
gemischt genutzten Stadtteilen.

Zusatzlich erfolgt die Starkung der Gesundheit der Bevolkerung durch die Erhéhung
des Anteils an aktiven Wegen und der Verringerung der Emissionen. Ganz besonderes
Augenmerk wird auf die Verkehrssicherheit gelegt, um so das Ziel von Vision Zero -
keine StralRenverkehrstote — und Reduktion von Kollisionen mit Personenschaden zu
erreichen. Durch barrierefreies Bauen soll die Inklusion verstarkt und so die
Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen verbessert werden. Durch die
Belebung der Stadtviertel erfolgt eine starkere Identifikation der Bewohner:innen und
Nutzer:innen mit der Umgebung, was zur sozialen Akzeptanz beitragt. Auch fur
Wirtschaftstreibende gibt es positive Effekte, da Studien zeigen, dass Personen zu
Ful3 in innerstadtischen EinkaufsstralRen die groRten Einnahmen bringen.

Dokumentation und Evaluierung

Eine Dokumentation und die Evaluierung der erfolgten Umsetzungen und
bewusstseinsbildenden Aktionen, sollen den Erfolg der FulRverkehrsférderungen
bewerten und zur Kommunikation an die Offentlichkeit dienen. Durch ein
regelmaliges Monitoring kann der Fortschritt zur Erreichung der Zielsetzung einer
fuBverkehrsfreundlichen Brigittenau Uberprift werden.

Einbindung Akteur:innen

Zur erfolgreichen Umsetzung des Masterplans Gehen sollen die Akteur:innen, die vor
Ort tatig sind, aktiv in den Prozess eingebunden werden. Durch Kommunikation der
angestrebten Ziele und einen gemeinsamen Austausch kann ein Erfahrungs- und
Wissenstransfer erfolgen und Projekte gemeinsam umgesetzt werden. Dies bezieht
sich auch auf die méglichen Fordermal3nahmen. Einreichen zur Férderung nach dem
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klimaaktiv Aktionsprogramm , Aktive Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement” konnen
alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen sowie &ffentliche
Gebietskorperschaften, Vereine und konfessionelle Einrichtungen. Durch Einbindung
weiterer Akteure kann sich der Basisférdersatz um 5 % erhdhen.®

36 Vgl. https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/gehen/kam-foerderung-gehen.html (26.06.2023)
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8 Straflenindex

Im Folgenden sind alle Stral3en, Kreuzungen, Platze, Parks und urbane Raume
alphabetisch angefihrt und Handlungsfeldern und MalRnahmenempfehlungen

zugeordnet:

1. Infrastruktur effizient nutzen

2. Hohe Aufenthaltsqualitat und angenehme Umfeldgestaltung
3. Stadt der kurzen Wege und Stadtentwicklungen
4. Verkehrssicherheit und Inklusion
5. Fairness und Kommunikation
StraRenname Handlungsfeld | MaBnahme(n)
Adalbert-Stifter-StraRe 2 Anhebung der Aufenthaltsqualit&t
2 Abkihlung
3 Querungsméglichkeiten
Adalbert-Stifter-StralRe 1 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
(Nebenfahrbahn) des FulRverkehrs
Adolf-Gstottner-Gasse 1 Platzbedarf
Adolf-Schmidl-Gasse 2 Begriinungen
Aignersteg 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen
Raum
AignerstralRe 3-9 1 Parkraummanagement
Allerheiligenplatz 1 Platzbedarf
Anton-Schmid-Promenade 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen
Raum
Bauerlegasse 1-11 2 Begriinung
Brigittagasse 1 Platzbedarf
2 Begriinungen
3 Querungsméglichkeiten
1 Freihaltung des Gehsteigs
DammstralRe 2 Aufwertung bestehender Griinbestand
Denisgasse 2 Begriinung
Dietmayrgasse 1 Platzbedarf
Donaueschingenstrale 2 Anhebung der Aufenthaltsqualit&t
Donaupromenade Treppelweg 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen
Raum
Dresdner StraRe 1 Platzbedarf
2 Anhebung der Aufenthaltsqualit&t
3 Querungsmdéglichkeiten
Durchlaufstralle 1 Platzbedarf
1 Konflikte aktive Mobilitat
1 Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren
2 Aufwertung bestehender Grinbestand
4 Schulwegsicherheit
DurchlaufstralBe (Spielplatz) 1 Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuRverkehrs
Engerthstrale 1 Konflikte aktive Mobilitat
2 Aufwertung bestehender Griinbestand
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Forsthausgasse

Freihaltung des Gehsteigs

Konflikte aktive Mobilitat

Oberfldchengestaltung

Friedrich-Engels-Platz

Konflikte aktive Mobilitat

GauBplatz

Konflikte aktive Mobilitat

Gerhardusgasse

=== IN ==

Aufwertung der StrafRenkategorie zu Gunsten
des FuRverkehrs

Begriinungen

Greiseneckergasse (VS/MS)

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Griegstrale

Platzbedarf

Platzbedarf

Parkraummanagement

Begriinungen

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Handelskai

Platzbedarf

Querungsmdglichkeiten

rlwla|N|N[a|a|=

Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum

Hartlgasse

—_

Platzbedarf

—_

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuBverkehrs

Begriinungen

Vermeidung von negativen UmwelteinflUssen

Helgolandgasse

Platzbedarf

Hellwagstral3e

Platzbedarf

Hirschvogelgasse

Platzbedarf

Parkraummanagement

Hopsagasse

Platzbedarf

Innstrale

[ W [ O P gy S W QU N S ) SR N

Aufwertung der StrafRenkategorie zu Gunsten
des Fulverkehrs

Konflikte aktive Mobilitat

Aufwertung bestehender Griinbestand

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Querungsméglichkeiten

Verbindung zu Nachbarbezirken stérken

Jagerstrale

Platzbedarf

DR (WWININ|=

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuRverkehrs

Begriinungen

Aufwertung bestehender Grinbestand

Querungsmdaglichkeiten

Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel

Kampstralle

Platzbedarf

Karajangasse 1-9

Begriinungen

Karl-Czerny-Gasse

Begriinungen

Platzbedarf

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Karl-Meif3l-StrafRe

Aufwertung bestehender Grinbestand

Kaschlgasse

Freihaltung des Gehsteigs

Begriinungen

Klosterneuburger Stral3e

Querungsmoéglichkeiten

Impulsgeber Méarkte und Einkaufsviertel

Kunzgasse

NWWINI=RININI2|ININ|m W W(N (N

Begriinungen
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Leystralie

Platzbedarf

Konflikte aktive Mobilitat

—_

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Lorenz-Muller-Gasse

Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeiten

MarchfeldstralBe

Konflikte aktive Mobilitat

Anhebung der Aufenthaltsqualitst

Querungsmoglichkeiten

Meldemanngasse

2 WINN [ WIN

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuRverkehrs

Begriinungen

Mortaraplatz 9-10

Parkraummanagement

Nordbricke

Abkihlung

NordwestbahnstralRe

Platzbedarf

Aufwertung bestehender Grinbestand

Querungsmdglichkeiten

Sitzgelegenheiten und Rastmdglichkeiten

Stadtentwicklungsprojekte

Durchwegungen und Liickenschlisse

Ospelgasse

Begriinungen

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Pappenheimgasse

Platzbedarf

Parkraummanagement

Begriinung

Petraschgasse

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Pielachgasse

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

P&chlarnstraRe (MS)

SIINIININIR 2 ININIWW W WIN(=N(=N

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Rauscherstralle

Begriinungen

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Querungsmdglichkeiten

Rebhanngasse

Platzbedarf

Begrinung

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Stadtentwicklungsprojekte

Robert-Blum-Gasse

Platzbedarf

Parkraummanagement

D (R WININ|m,|W|N|N

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Begriinungen

Romanogasse

Begriinungen

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Sachsenplatz

Platzbedarf

Parkraummanagement

Salzachstrafle

Begriinungen

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Schottenaustrale

Platzbedarf

Spaungasse

Begriinungen

Spielmanngasse

Platzbedarf

Staudingergasse (MS)
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Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Steinitzsteg

Verbindung zu Nachbarbezirken stérken

StromstralRe

Konflikte aktive Mobilitat
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Konflikte aktive Mobilitat

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuBverkehrs

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Aufwertung bestehender Grinbestand

Querungsmdéglichkeiten

Traisengasse

Konflikte aktive Mobilitat

Traunfelsgasse

Begriinungen

Treustrale

Platzbedarf
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Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuBverkehrs

Begriinungen

Vorgartenstralle

Aufwertung der Straflenkategorie zu Gunsten
des FulBverkehrs

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

N

Begriinungen

iy

Schulwegsicherheit

Wallensteinstralle

—_

Aufwertung der StralRenkategorie zu Gunsten
des FuRverkehrs

Begriinungen

Anhebung der Aufenthaltsqualit&t

Abkihlung

Vermeidung von negativen Umwelteinflissen

Querungsmdglichkeiten

Stadtentwicklungsprojekte

Verbindung zu Nachbarbezirken stérken

Impulsgeber Méarkte und Einkaufsviertel

Wasnergasse

Parkraummanagement

Konflikte aktive Mobilitat

Aufwertung bestehender Grinbestand

Freihaltung des Gehsteigs

Wehlistraflle

Aufwertung bestehender Grinbestand
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Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum

WexstralRe

Freihaltung des Gehsteigs

—_

Konflikte aktive Mobilitat

w

FuRRgeherfreundliche Ampelschaltungen,
Anzahl an Ampelanlagen

Schulwegsicherheit

Winarskystrale

Konflikte aktive Mobilitat

Zrinyigasse

Platzbedarf
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Aufwertung der StrafRenkategorie zu Gunsten
des FulBverkehrs
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Kreuzungen Handlungsfeld | MaBBnahme(n)

AignerstraBe # Kapaunplatz 3 Querungsmdéglichkeiten

DammstraBe # Greiseneckergasse 4 Schulwegsicherheit

Hartlgasse # Brigittagasse (Stufen 2 Oberflachengestaltung

auf Gehsteig an Eckgeb&duden)

HellwagstralRe # DurchlaufstraRe # 4 Schulwegsicherheit

PasettistraBe

Klosterneuburger Stralle # 4 Schulwegsicherheit

Romanogasse

LeystralRe # 3 Verbindung zu Nachbarbezirken starken

EngerthstraBe

PasettistraBe # Schottenaustralle 1 Freihaltung des Gehsteigs

Rebhanngasse # Taborstralle # 3 Verbindung zu Nachbarbezirken starken

Nordbahnstralle

StromstraBe # Vorgartenstrale 4 Schulwegsicherheit

VorgartenstralRe # Pielachgasse 4 Schulwegsicherheit

WallensteinstralRe # Hartlgasse 4 Schulwegsicherheit

WallensteinstralRe # Treustralle 4 Schulwegsicherheit

Woirttemberggasse # Brigittenauver 3 FuRRgeherfreundliche Ampelschaltungen,

Lande Anzahl an Ampelanlagen

Urbane Riume / Plitze Handlungsfeld | MaBnahme(n)

Aignersteg — Donauinsel 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Adalbert-Stifter-Strae und 5 FuRwege- Leitsysteme und

Jagerstralle (Wohnanlage) Orientierungstafeln

Allerheiligenplatz 3 Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel

4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen

Raum

Anton-Schmid-Promenade 5 Rucksichtsvolles Verhalten zwischen
Verkehrsteilnehmer: innen

Bahntrasse zwischen Hellwagstralle 3 Stadtentwicklungsprojekte

und NulBRdorfer Briicke (,High Line")

Brigittaplatz 4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum

Brigittaplatz - Gerhardusgasse - 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Donaukanal (Anton-Schmid-

Promenade)

Brigittaplatz - Wallensteinplatz Gber 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Karl-Meifl-StraBe in den Augarten

Brigittenaver Sporn 2 Oberflachengestaltung

Doblinger Steg 3 Durchwegungen und Liickenschlisse

Donau (zwischen Brigittenauer 3 Verbindung zu Nachbarbezirken starken

Bricke und Reichsbriicke)

Donau und Donaukanal (Auf- und 5 Rucksichtsvolles Verhalten zwischen

Abfahrt von Briicken) Verkehrsteilnehmer: innen

Donaukanal 3 Verbindung zu Nachbarbezirken stérken

Donaukanal - Grine Mitte 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Nordwestbahnhof -

Allerheiligenplatz — Donauinsel

Donaukanal - Grine Mitte 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Nordwestbahnhof — Mortaraplatz —
Donauinsel
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Donaukanal auf Héhe 3 Verbindung zu Nachbarbezirken starken
Gerhardusgasse und
Nordbergbricke
Donaupromenade / Donauinsel 5 Ricksichtsvolles Verhalten zwischen
Verkehrsteilnehmer: innen
Donaupromenade - Brigittenauer 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
Sporn - Kahlenberg und Wienerwald
Donaupromenade / Donauinsel 3 Verbindung zu Nachbarbezirken stérken
DurchlaufstraRRe 2 Aufwertung Platzgestaltung
3 Durchwegungen und Lickenschlisse
5 Rucksichtsvolles Verhalten zwischen
Verkehrsteilnehmer: innen
Friedrich-Engels-Platz (nérdliche 3 Mobilitatsstationen und Verbesserung der
Wohnsiedlungen) Erreichbarkeiten
Gaul3platz 2 Aufwertung Platzgestaltung
Gemischter Geh- und Radweg, z.B. 5 RUcksichtsvolles Verhalten zwischen
Marchfeldstralle, Wasnergasse Verkehrsteilnehmer: innen
Gratzl 20+2 3 Verbindung zu Nachbarbezirken stérken
Hannovermarkt 3 Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel
3 Durchwegungen und Lickenschlisse
5 lllegales Parken am Gehsteig
Hochstadtplatz 2 Abkihlung
3 FulRgeherfreundliche Ampelschaltungen,
Anzahl an Ampelanlagen
2 Aufwertung Platzgestaltung
Hugo-Gottschlich-Park 2 Begriinungen
2 Aufwertung Platzgestaltung
Jagerstrafle 47 und Hannovergasse 3 Durchwegungen und Lickenschlusse
(Johann-B&hm Wohnhausanlage):
Freiraum
Johann-Bshm Wohnhausanlage 5 FulRRwege- Leitsysteme und
Orientierungstafeln
Johann-Kaps-Hof 5 FuBwege- Leitsysteme und
Orientierungstafeln
3 Durchwegungen und Lickenschlisse
Kapaunplatz 1 Platzbedarf
1 Parkraummanagement
Knoten NuRRdorf — Donauinsel 2 Vernetzung von Griin- und Freirdumen
Kornhauselgasse und Rosariumsteg 3 Durchwegungen und Lickenschlisse
(,Desire Line")
Maria-Restituta-Platz 2 Aufwertung Platzgestaltung
3 Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel
5 Rucksichtsvolles Verhalten zwischen
Verkehrsteilnehmer: innen
Millennium City 3 Impulsgeber Markte und Einkaufsviertel
Mortaraplatz 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen
Raum
Nordwestbahnhof 2 Aufwertung Platzgestaltung
3 Verbindung zu Nachbarbezirken stérken
3 Impulsgeber Mérkte und Einkaufsviertel
5 StralRenfeste und 6ffentliche
Veranstaltungen
2 Oberfldchengestaltung
3 Durchwegungen und Liickenschlisse
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Abkihlung

Nordwestbahnhof (Bildungscampus)

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

NulRdorfer Steg

Durchwegungen und Liickenschlisse

NuBdorfer Wehr (Pflasterung)

Oberfldchengestaltung

Otto-Gratzl-Hof

FuRBwege- Leitsysteme und
Orientierungstafeln

Romanogasse (Durchgang
Pappenheimgasse 10-16)

Durchwegungen und Lickenschlisse

Sachsenpark

Aufwertung Platzgestaltung

PasettistraBe, Winarskystralle,
Vorgartenstrafle, EngerthstralRe
(Schulgratzl)

Aufenthaltsbereich vor Schulen und
Bildungszentren

Spielmanngasse und Adalbert-
Stifter-StralRe (zwischen Vienna
Nachwuchszentrum und Franz-
Koblizka-Hof): FuBweg

Durchwegungen und Lickenschlisse

DurchlaufstraBe (Spielplatz)

Aufwertung Platzgestaltung

Sport —und Wohngebiet im Westen
des Bezirks

Mobilitdtsstationen und Verbesserung der
Erreichbarkeiten

Staudingergasse # Petraschgasse #
Wasnergasse

Aufwertung Platzgestaltung

Steinitzsteg und Donaupromenade:
Steg

Durchwegungen und Lickenschlisse

Sud-Westen des Bezirks rund um die
Klosterneuburger StraRe

Mobilitdtsstationen und Verbesserung der
Erreichbarkeiten

Unfallkrankenhaus (Umgebung)

Sitzgelegenheiten und Rastméglichkeiten

Verbindung Wallensteinstraf3e -
Traisengasse

Stadtentwicklungsprojekte

Wallensteinplatz (Karl-Meif3|-Straf3e)

Aufwertung Platzgestaltung

Wasnergasse (,Desire Line")

Durchwegungen und Liickenschlisse

WexstralRe #
Klosterneuburger Stral3e

Aufwertung Platzgestaltung
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11 Anhang
Plan Nr° Name Stand
o1 Bestandsplan Mai 2023
02 Defizitanalyse Mai 2023
03 Zielnetz November 2023

65



Masterplan Gehen Brigittenau

i
!
i
i

‘gemischter Gen- und Radweg

ecccompsomoEnSooce3S] | [ 1]

komobile [EHI

== \@Q)

66



Masterplan Gehen Brigittenau

T

Masterplan Gehen Brigittenau

Srmernccrizg
et

WE Stadt
W Wien

67



Masterplan Gehen Brigittenau

68

,, v% It .,m;;.i -

i Pointof interest

Mobiliatsstation

OV:Station Strafienbahn

Ovstation Bus

Ov:station U-Bahy schaelbshn

------- Freraumnetz der Suadt Wen

+ bestehende Durchwegungen

s WohnstaaGe
Fugingerzone
verkehrsberuhigte Bereiche (Gehweg, Gelrund Radweg)

SLANUNG

€3 Umbautimgestakung

zaE

) Erholung, Grinraum, Parksniage

® Knotenpurit,
Bidungsstandort (FH, Bildungscampus, mind. 2 Schuen)
Sportstatte

ZELNETZ

11T Zielachse Hauptwegenetz
0 punkuuetie ocer lineare MaBsahme:

Masterplan Gehen Brigittenau

Zielnetz
Plan Nr 03

it bt
g frostrtrirdichrseis
o o i b ——
res——
—
et 3000 6
komobile N Stadt
mmme ay) W Wien | i



