i i
LR T

Stadt
Wien

Stadtentwicklung
und Stadtplanung

komobile



Masterplan Gehen Leopoldstadt

Masterplan Gehen Leopoldstadt
FuBverkehrskonzept fiir den 2. Wiener Gemeindebezirk

Erstellt fUr
Magistratsabteilung 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung der Stadt Wien

im Rahmen des Bezirksauftrages fur den 2. Bezirk

Auftragnehmerin:
Komobile GmbH

Schottenfeldgasse 51/17
A-1070 Wien

Bearbeitung durch:
Dipl.Ing." Olivia Kantner
Dipl.Ing." Magdalena G&ssinger

30. Oktober 2024

Der Masterplan Gehen Leopoldstadt wurde am 10. Dezember 2024
in der Bezirksvertretung Leopoldstadt beschlossen.



Masterplan Gehen Leopoldstadt

Inhalt

1 EINIEIUNG ...t 1
2 ZIEISETZUNGEN ... 4
3 Steckbrief Leopoldstadt ...........ccccceriiciinicceccecceecee e 7
4 BestandSanalySe ..o s 11
5 Raumliches und qualitatives Leitbild............ccoooieiiiiceccs 17
6 Handlungsfelder und MalRinahmen..........cccccoovicinccinccccces 19
7 Beitrédge der Malinahmen zur Erreichung der gesamtstadtischen Ziele........ 62
8 SErABENINEX ...t 65
9 Literaturverzeichnis. ... 77
10 Abbildungsverzeichnis..........occciiiiciccee e 79
1 AANNAING ettt 81



Masterplan Gehen Leopoldstadt
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1 Einleitung

Taglich legen wir kiirzere oder langere FuBwege zu verschiedensten Zwecken zurick.
Sei es der Weg in die Arbeit, zum Einkaufen, in die Schule oder zur Arztpraxis. Oft
gehen wir auch, um zu anderen Verkehrsmitteln zu kommen, sei es die U-Bahn, das
Fahrrad oder das E-Auto. Wir alle nutzen also die Infrastruktur firs Gehen: Manche
nutzen sie schnellen Schrittes auf dem Weg zum nachsten Termin, einige bei den
ersten Gehversuchen an der Hand gefihrt, manche sitzend im Rollstuhl, manche
wiederum einfach zum Verweilen mit Freund*innen . Von einer attraktiven Geh-
Infrastruktur profitieren wir somit alle.

Das Gehen gewinnt in der Offentlichkeit und in der Mobilititsplanung zunehmend an
Bedeutung. Eine attraktive und sichere Umgebung sowie eine direkte Wegefihrung
sind essenziel, um den FuBverkehr weiter zu férdern. Um die Situation im FuRverkehr
in Leopoldstadt zu verbessern, wird ein Masterplan Gehen Leopoldstadt gemafd dem
Handbuch zur Erstellung eines lokalen ,Masterplan Gehen" des BMK erstellt.

Im Rahmen des klimaaktiv Férderungsprogrammes werden Investitionen fir eine
gehfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, bauliche, raum- und
siedlungsplanerische sowie bewusstseinsbildende Aktivitaten, die zur Starkung des
FuBverkehrs beitragen, geférdert. Als Voraussetzung fur den Erhalt der Forderung
muss ein lokaler Masterplan Gehen fir den Bezirk vorliegen, welcher im
Bezirksparlament angenommen wurde.

Zahlreiche Grinde sprechen fir eine Forderung des FulRverkehrs. Gehen als aktive
Fortbewegung ist gesund, starkt das Immunsystem und fordert die Leistungsfahigkeit
im Alter. Dadurch tragt das Gehen dazu bei, Krankheiten vorzubeugen und wirkt sich
positiv auf die Préavention von Gelenks- und der Volkskrankheit RUckenschmerzen aus.
Die tagliche Dosis Bewegung durch Gehen im Alltag bringt einen betrachtlichen
Nutzen fir die Gesundheit mit sich. Insbesondere vor dem Hintergrund eines aktiven
Lebens im Alter kann der Effekt auf die Gesundheit nicht hoch genug eingestuft
werden.

Gehen ist die urspringlichste, aktivste und nachhaltigste aller Fortbewegungsarten.
Keine andere Art der Mobilitat ist derart ressourcenschonend. Der Ausstol3 von
Treibhausgasen oder anderen Luftschadstoffen ist beim Gehen von vorneherein
ausgeschlossen. Ebenso entsteht beim Gehen de-facto kein Feinstaub und die
Larmbelastigung fUr andere ist vernachlassigbar. Der Flachenbedarf ist dariber
hinaus am geringsten unter allen Verkehrsmitteln. Kurzum: Gehen ist enorm
nachhaltig.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist das Gehen von zentraler Bedeutung. Fir lokale Geschafte
ist die sogenannte Laufkundschaft essenziell. Nicht umsonst befinden sich die grof3en
Einkaufsstralen entlang von FuBganger*innen - und Begegnungszonen mit hoher
Attraktivitat fUr den FulRverkehr. Insgesamt lassen sich vielfaltige positive Effekte des
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Gehens auf die Gehenden selbst, aber auch auf die unmittelbare Umgebung und auf
das gesamte Stadtklima sowie die stadtische Wirtschaft ausmachen.

1.1 Das Untersuchungsgebiet

Die Leopoldstadt umfasst eine Flache von 19 km? und erstreckt sich Gber eine Lange
von 10 km entlang der Donau. Der nordwestliche Bereich des Bezirks ist
charakteristisch urban und dicht, zusatzlich wird mehr als die Halfte der Flache von
Grinland und Gewassern eingenommen und das riesige Landschaftsschutzgebiet
Prater bietet viele Erholungsméglichkeiten. GroRRe Flachen des Bezirks sind dem Sport
und Trainingsstatten (Trabrennbahn, Stadion, etc.) vorbehalten und im Stden in der
Freudenau befindet sich der Hafen Wien.

Durch die Errichtung des Campus Wirtschaftsuniversitat Wien, der Messe Wien und
dem Ausbau der U2 sowie der Transformation des Nordbahnhofs durchlief der Bezirk
im letzten Jahrzehnt eine grol3e Transformation.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet 2. Bezirk, Wien

Quelle: MZK Stadt Wien, Darstellung komobile
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1.2 Methode

Der Masterplan Gehen Leopoldstadt wurde in enger Abstimmung mit der
Bezirksvorstehung Leopoldstadt, den Dienststellen der Stadt Wien und der
Mobilitatsagentur Wien erarbeitet. Alle Erhebungen vor Ort wurden zu Ful3
durchgefUhrt und fotografisch dokumentiert.

In einem ersten Schritt erfolgte eine Bestandsanalyse, in der die Strukturdaten und
grundlegende Analysen, z. B. Klimaanalyse-Karte, Unfalldaten, etc. gesichtet sowie die
Qualitatskriterien der vorhandenen Infrastruktur untersucht wurden. Aufbauend auf
der Bestandsanalyse und den Besprechungen mit der Bezirksvorstehung wurden die
Defizite und Problemstellen analysiert und ein Zielnetz entwickelt. Zur Erreichung des
Zielnetzes wurden Handlungsfelder definiert und diese mit MafBnahmenvorschlagen
konkretisiert. Als Ergdnzung werden weitere wichtige Handlungsfelder, die zur
Forderung des FuRverkehrs beitragen und Uber bauliche MaRnahmen hinausgehen,
empfohlen.
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2 Zielsetzungen

2.1 Ziele und Strategiepapiere

Der Masterplan Gehen und die daran anschlieRende Férderung des FuRBverkehrs wirkt
sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus.’

Senkung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)

Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes?:
o 2025:80%
o 2030:85 %,
o 2050: deutlich > 85 %
Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener*innen bis 2030

Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt” und der ,Stadt der
kurzen Wege"

Neuverteilung des 6ffentlichen Stralenraums zu Gunsten von aktiver Mobilitat,
Offis und attraktiven Verweilmdglichkeiten

Supergratzl: Verkehrsberuhigte Wohngebiete
Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

Der Anteil der Wiener Bevélkerung, der taglich 30 Minuten aktiv Bewegungin
der Alltagsmobilitat macht, steigt von 23 9% 2013 auf 30 % im Jahr 2025.

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, die mit einer Férderung des
FuBverkehrs in enger Verbindung stehen:

Leitbild Grinraume Wien (2020)
Gesundheitsziele Wien 2025

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK (Vorabversion,
Februar 2023)

Osterreichische Jugendstrategie (2020)

STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte des stadtischen Lebens - Polyzentrales
Wien

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)

! Zusammenschau aus Klimafahrplan (2022), Smart City Klima Strategie (2022), STEP 2025 (2014),
STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat (2015), Strategiepapier FuRverkehr der Stadt Wien (2014)

2 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.
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2.2 Qualitatskriterien und Vorgaben der StVO

Folgende Kriterien sollen generell bei der FuRverkehrsplanung bericksichtigt
werden?:

Direkte Verbindungen ohne Umwege und Wartezeiten

Hoher Gehkomfort durch ausreichend breite, hindernisfreie Gehsteige (ohne
Mullcontainer, Stromkasten usw.) und Wege zu jeder Jahreszeit

Gehwege mit einer hochwertigen Oberflache

Hohe Umfeldqualitat mit Beschattungen und ohne Einfluss von negativen
Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen

Verkehrssicherheit fur Verkehrsteilnehmer*innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschréankung

Barrierefreiheit

Platz im 6ffentlichen Raum zum Aufhalten und Begegnen

Im Zuge der letzten StVO-Novellen (vgl. 33. StVO-Novelle 2022, 35. StVO-Novelle
2024) wurde dem FuRBverkehr im Gesetz mehr Bedeutung beigemessen und einige
Verbesserungen implementiert. Die Anderungen, die es zu beriicksichtigen gilt,
umfassen das Freihalten von Gehsteigen, die Nutzung von Schutzwegen,
gehfreundliche Ampelschaltungen, Mdglichkeiten zur Verkehrsberuhigung im Umfeld
von Schulen sowie Reduktion der Hochstgeschwindigkeit in Bereichen mit
Schutzbedirfnis.

Mindestens 1,5 m Gehsteigbreite muss vorhanden sein (gem. RVS 03.02.12 und
laut Fachkonzept Mobilitat sollte die durchgehende Mindest-Gehbreite 2,0 m
betragen. Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieRBverkehr oder
Senkrechtparken).

SchulstralRen: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen

Neues Verkehrszeichen ,Sackgasse gedffnet fur FuRverkehr (und Radverkehr)”
Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile ermdglichen
Geschitzte Querungen ermdglichen (Radwege, Ausfahrten fur Kfz)
Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar

Verkehrszeichen miussen nicht mehr von der Fahrbahn abgerickt sein

Kein ,Fahrbahn in angemessener Eile queren”

Schutzwegbenitzungspflicht bis zu 25 m entfallt

Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu Queren

3Vgl. http://www.fsv.at/shop/agliste.aspx?ID=3156234c-555a-4b8c-8a24-bb156a19e866
(12:07.2024)
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e Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in Bereichen mit besonderem
Schutzbedirfnis (Schulen, Kindergarten, Freizeiteinrichtungen,
Krankenh&usern oder Senioreneinrichtungen)

2.3 Inklusion und Diversitat

Als gemeinsame Klammer aller FuBganger*innen lasst sich insgesamt eine
vergleichsweise hohe Sensibilitat in Bezug auf Umwege festhalten. Abgesehen davon
sind Ful3ganger*innen keine homogene Gruppe. Es handelt sich vielmehr um diverse
differenzierte Sub-Gruppen, die sich unter anderem nach den folgenden Aspekten
unterscheiden:

o Alter

o Kinder: kdnnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergroRe (z. B. zwischen parkenden PKW) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior*innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
kdnnen ein beeintrachtigtes Hor- und Sehvermdgen haben, reagieren
besonders sensibel auf Umwege, grolRerer Zeitbedarf, z. B. fur
Querungen

e Personen mit Mobilitdtseinschrankungen: mitunter grof3erer Platzbedarf,
reagieren sensibel auf bestimmte Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder héren): akustische und
taktile FGhrungshilfen notwendig, reagieren sensibel auf bestimmte
Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit kognitiven Einschrankungen: besondere Anspriiche beziglich
StraRengestaltung

e Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern
e Personen mit Kinderwagen

e Menschen mit Gehhilfen o. .

e Menschen mit Gepacksticken oder Taschen

e Menschen mit fahrzeugahnlichen Gefdhrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

Die oben genannten Punkte stellen keine erschdpfende Aufzahlung dar. Ebenfalls
kann es mehrfach eingeschrankte Personen geben.

Weiters gibt es belebte Gegenden mit einer hohen FuRganger*innenfrequenz sowie
Straf3en, wo weniger Personen zu Ful} unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren sind bei
der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs und Hilfsmitteln zu beriUcksichtigen.
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3 Steckbrief Leopoldstadt
3.1 Flachen

Die Leopoldstadt erstreckt sich auf einer Gesamtflache von 19 km? und wird von
einem Uberdurchschnittlich hohen Grinland- und Gewasseranteil von 56 %
gepragt. Dazu z&hlt u.a. das Landschaftsschutzgebiet (LSG) Prater mit einer Flache
von 513 Hektar im SUdwesten des Bezirksgebietes. Die andere Halfte der Flachen
in der Leopoldstadt wird von Verkehr (22 %) und Bauland (23 %) eingenommen.

3.2 Soziodemografie

Mit 104.688 Einwohner*innen liegt die Bevolkerungsdichte bei 5.441Personen pro
kmZ. Zu den am dichtesten besiedelten Bereichen gehéren das Stuwerviertel, das
Alliiertenviertel und das Volkertviertel. Die Bevolkerungsentwicklung belief sich von
2012 bis 2022 auf ein jahrliches Wachstum von 1%. Bis 2043 wird von einem
Wachstum von insgesamt 10 % ausgegangen, d. h. von rund 119.000
Einwohner*innen.*

Das Durchschnittsalter der Bewohner*innen liegt bei 40 Jahren, der Grof3teil ist
zwischen 25 und 40 Jahre alt. Das Durchschnittseinkommen liegt bei 24.930 Euro
(2021).>

Abbildung 2 Einwohner*innendichte Wien 2020, Ausschnitt Leopoldstadt

Einwohner pro ha Baulandfliche

bis 50

50 bis 100

100 bis 200

200 bis 300
B 300 bis 400
I <00 bis 500
- 500 und mehr

Quelle: Stadt Wien (2020)°

“ Quelle: Land Wien (2023). Kleinrdumige Bevélkerungsprognose Wien 2023. S. 32 - 33.

5> Quelle: Land Wien (2023). Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien 2023. Wien in Zahlen. S. 284 - 285
6 Quelle: Stadt Wien (2020). https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/
stadtforschung/karten/images/dichte-2020-gr.jpg (20.4.2024)
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3.3 Verkehr

Modal Split

Hervorzuheben ist, dass in der Leopoldstadt 84 % der gewahlten Verkehrsmittel dem
Umweltverbund zuzuschreiben sind. Die Bewohner*innen der Leopoldstadt legen 30
% ihrer Wege zu Fuld und 10 % mit dem Fahrrad zurick. Dem gegeniber steht ein
geringer Anteil von 15 %, der den motorisierten Verkehr nutzt.

Abbildung 3 Modal Split nach Wohnbezirken, 2015 - 2019

Abb. 31 Genutzte Verkehrsmittel nach Wohnbezirk der Befragten
1. Bezirk: geringe Fallzahlen (n=259 Wege) - Abb. bezieht sich auf 2015-2019

adv
38
@ Pkw als 44
Mitfahrer*in
@ Pkw als —8—
Fahrer*in =]
)
O Mot. Zweirad 10
10
@ Fahrrad |
30
Ozu Ful®
2‘3 4+5|6+7 8+9 | 10 | 11 |12\13|14‘15 16|17‘18|19‘20|21’22‘23
Ges. Bezirk

Quelle: Stadt Wien, MA 18 (2021)

Kfz-Verkehr

Etwa 33.450 Pkw sind im 2. Bezirk gemeldet (Stand 2021). Die Pkw-Dichte liegt bei
320 Pkw/1.000 Personen und somit unter dem Wiener Durchschnitt, der bei 375
Pkw/1.000 Personen liegt.”

7Vgl. Stadt Wien 2022: Die Leopoldstadt in Zahlen
8



Masterplan Gehen Leopoldstadt

FuRBlaufige Erreichbarkeit

Distanz ist ein wesentlicher begrenzender Faktor beim Zu-FuRR-Gehen. In Wien betragt
die durchschnittliche Linge eines reinen FuRweges 800 m.8 Diese ist mit einer
durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit in weniger als 10 Minuten zu bewaltigen.
Folgende Abbildung zeigt, welche Entfernungen innerhalb von 10 Minuten im Bezirk
fuBlaufig erreichbar sind.

Abbildung 4 Gehzeiten im Zentrum Leopoldstadt: innerer Kreis = 5 min, du8erer Kreis = 10 min

LandstraBe

Quelle: FMZK; Darstellung komobile

ErschlieBung 6ffentliche Verkehrsmittel

Die dichten Wohnbereiche sind gré3tenteils hochwertig mit dem &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Durch den Ausbau der U2 wurde die Achse vom Praterstern bis zu
Donaumarina und weiter Uber die Donau in den 22. Bezirk zuganglich gemacht. Die
Schnellbahnen, Stralenbahnen und Busse erganzen das Angebot. Einen sehr
wichtigen OV-Knotenpunkt stellt der Praterstern dar, von dem aus die dichten
Wohnviertel sowie die Naherholungsgebiete gut erreichbar sind.

8 Vgl. Stadt Wien. MA 18. (2021). Aktive Mobilitdt der Wiener Bevélkerung. S. 24
9
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Abbildung 5 OV-Giiteklassen, Erreichbarkeiten mit dem OV-Netz

Brigittenau

Masterplan Gehen - Leopoldstadt
OV Giiteklassen

Legende;

OV-ErschlieBung

I A - hochwertig erschlossen

[ B - sehr gut erschlossen

1 C-gut erschlossen

[ D-schlecht erschlossen
Buslinie
StraBenbahnlinie

¢ Schnellbahn

@ U-Bahn

Donaustadt

Innere Stadt

Bearben
&

Digling
Dipling. Magdalena Gassing ger

« Iage: OROK - OV Giteklassen
Stand: Februar 2024
Mal

: v
i

komobile

Simmering

Quelle: OROK 2021, Darstellung komobile

Verkehrssicherheit

In den Analysejahren 2020 bis 2022 kam es zu keinem tddlichen Unfall mit Zu-Ful3-
Gehenden. Vor allem auf StraRen mit hohem MIV-Aufkommen kam es vermehrt zu
Kollisionen, wie z. B. der Praterstral3e, Ausstellungsstral3e oder Vorgartenstralle.
Gefahrliche Kreuzungen fUr den FulRverkehr stellen die Lassallestral3e #
Radingerstral3e, Lassallestal3e # VorgartenstralRe oder Taborstral3e # Obere
Augartenstralle dar.

In den Schulwegplénen der AUVA sind die Konflikt- und Gefahrenstellen am Schulweg
gekennzeichnet.

10
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4 Bestandsanalyse

4.1 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse beruht auf Grundlage von Begehungen, Besprechungen und
Austausch mit der Bezirksvorstehung und den agierenden Dienststellen sowie
Recherche und Durchsicht von relevanten Unterlagen und Konzepten. Eine Verortung
des Bestands findet sich in dem Plan Nr. 01 - Bestandsanalyse (siehe Anhang).

4.1.1 Verkehrsberuhigte Bereiche

In der Leopoldstadt befinden sich mehrere kurze Abschnitte als ausgewiesene
FuBganger*innenzonen, wie z. B. der Praterstern oder der Karmeliterplatz, die
Komddiengasse oder die Jakov-Lind-Stral3e und Krakauer Stral3e.

WohnstralBen findet man v. a. im Stuwerviertel bzw. in der Lampigasse, Wehlistral3e
oder Vorgartenstral3e. Weitere verkehrsberuhigte Zonen sind die Odeongasse, der
Alexander-Poch-Platz oder die Prater Hauptallee.

4.1.2 Ziele fir den FuBverkehr

In der Leopoldstadt finden sich zahlreiche wichtige Ziele und Points of Interest (POI),
die nicht nur fUr die Bewohner*innen des Bezirks, sondern auch fir viele
Besucher*innen ein grofRer Anziehungspunkt sind.

e Grin- und Erholungsflachen: Augarten, Griner Prater, Freudenau,
Donaulande, Donaukanal, etc.

e Wanderwege: Stadtwanderweg 9, Rundumadumweg

o Freizeit und Kultur: Wurstelprater, Trabrennbahn Krieau, Messegelande,
Ernst-Happel-Stadion, Stadionbad, Porzellanmuseum, Kriminalmuseum,
Circus- und Clownmuseum, Odeon Theater, Friedenspagode, etc.

e Bildung: WU Wien, Atominstitut TU Wien, Ateliers der Kunsthochschulen,
diverse Schulen und Kindergarten, etc.

e Mirkte und EinkaufsstraBen: Karmelitermarkt, Volkertmarkt, Vorgartenmarkt,
Praterstral3e (bis zu 9.000 Passant*innen pro Tag), Taborstral3e (bis zu 8.500
Passant*innen pro Tag)®

4.1.3 Entwicklungsgebiete und Stakeholder

Aktuelle und zukiUnftige Entwicklungsgebiete und Bauprojekte sollen fir den
FuBverkehr optimal geplant werden, fuBldufig gut erreichbar sein und
Aufenthaltsqualitat bringen. Wichtig dabei ist auch das Einbeziehen von
unterschiedlichen Akteur*innen, die im 6ffentlichen Raum tatig sind.

? Quelle: WKO Wien (2023): Fir Wien 31. Wiener Nahversorgung Passantenzihlung. S. 10 - 11und
30-31

11
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Entwicklungsgebiete
e Freie Mitte - Vielseitiger Rand Nordbahnhof: Leitbild 2014

o Zielgebiet Donauraum

Akteur*innen
o Statteilmanagement Nordbahnviertel™
e Stadterneuerungsprogramm der MA 25: WieNeu+ Projektgebiet Gratzl 20+2:
Klima- und zukunftsfit in Brigittenau und Leopoldstadt™
e Gebietsbetreuung
e Verein Shopinsel 02: TaborstraBe — Karmelitermarkt™
e Einkaufsstrafenverein STUWERviertel
o Bildungsgratzl: Augarten, Karmeliterviertel, LeoMitte, Stuwer Viertel Zwei
» Donaukanal: MA 45, OBB, ASFINAG, etc.

Masterplan Gehen der Nachbarbezirke

Um ein flachendeckendes und attraktives FuRwegenetz durch die Stadt zu schaffen,
ist es sinnvoll, Gber die Bezirksgrenzen hinaus zu planen. Fur die Nachbarbezirke
Alsergrund, Brigittenau, Simmering und Donaustadt wurde bereits jeweils ein
Masterplan Gehen erstellt, diese sind im vorliegenden Konzept bericksichtigt.

4.2 Defizitanalyse

In der Defizitanalyse werden anhand von Kriterien mangelhafte Qualitdten im Bestand
beschrieben.

Im Plan Nr.02 Defizitanalyse werden die Barrieren, Umwege und Gefahrenstellen
dargestellt (sieche Anhang).

4.2.1 Stadtklima und Hitzebelastung fiir Bewohner*innen

Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) zeigt die Hitzebelastung eines Gebietes,
unter Bericksichtigung von Alter der Wohnbevélkerung, Vegetation, Wasserflachen
und Daten zu Temperatur. Die Karte dient als grof3flachige Abschatzung zu belasteten
Bereichen und es kénnen keine Rickschlisse auf einen Stral3enzug oder
Gebaudeblock gezogen werden. In der dargestellten Hitzekarte lasst sich gut

0 Mehr dazu: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte
/nordbahnhof/grundlagen/leitbild-2014/pdf/handbuch-gesamt.pdf (05.02.2024)

" Mehr dazu: https://www.gbstern.at/themen-projekte/stadtteilmanagement-in-
neubaugebieten/stadtteilmanagement-nordbahnviertel/ (05.02.2024)

2Vgl.: https://wieneuplus.wien.gv.at/graetzI20plus2 (05.02.2024)

B Vgl.: https://meinkaufstadt.wien/einkaufen/einkaufsgebiete/Taborstrasse.html (05.02.2024)
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erkennen, dass die dichten Wohngebiete im urbanen Zentrum gleichzeitig jene
Gebiete sind, die eine hohe Hitzebelastung fir die Bewohner*innen aufweisen.

Abbildung 6 Hitzekarte mit Urban Heat Vulnerability Index (UHVI)

Legend

Urban Heat Vulnerability Index (UHVI)
i o

0.2

0.4

0.6

0.8
i 1

Quelle: Stadt Wien (2019)

4.2.2 Infrastruktur FuBverkehr

Minimale Gehsteigbreiten

Eine ausreichend breite Gehflache ist essenziell, um dem FulRverkehr ein
ungehindertes Vorankommen, Uberholen und Begegnen zu ermdglichen. Laut
giltigen Planungsrichtlinien betragt die Regelbreite eines Gehsteiges 2,0 m. Abhangig
von der Frequenz und der angrenzenden Nutzung sind groRRere Breiten erforderlich.
An punktuellen Engstellen, wie z. B. Einbauten muss eine Mindestbreite von 1,5 m
gewahrleistet werden.

Vor allem in den dichten Grinderzeitvierteln rund um den Karmelitermarkt und die
Taborstral3e sind die vorhandenen Gehsteige oftmals unter der Regelbreite von 2 m.
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Barrieren fir den FuBverkehr

Barrieren stellen fUr den FuRverkehr Hindernisse dar, die nur schwer oder mit
Umwegen Gberwunden werden kdnnen. In der Defizitanalyse wird auf folgende
Barrieren hingewiesen:

o Punktférmige Barriere: Darunter werden einzelne Hindernisse entlang von
Gehwegen definiert. Das kdnnen u.a. lange Wartezeiten bei VLSA,
Einschrankungen durch geringe Gehsteigbreiten, Baustellen oder auch
Aufbauten (z. B. Stromkasten) sein.

e Lineare Barriere: Mehrspurige StralRenzige und Hauptverkehrsachsen mit
hohem Kfz-Aufkommen, Gleistrassen oder FlUsse und Kanale sind fUr den
FuBverkehr teilweise mit grof3en Umwegen verbunden und stellen ein
Hindernis fur ein barrierefreies FulRverkehrsnetz dar.

e Flachenbarriere (formelle und informelle Durchwegung): Dichtbebaute
Baublocke ohne Wegeverbindungen kénnen weite Umwege fur den
FuBverkehr erzeugen. In der Leopoldstadt gibt es viele offizielle und inoffizielle
(laut Flachenwidmungsplan Wien) Durchwegungen, die fuBlaufigen
Abkirzungen ermdglichen (z. B. durch den Baublock zwischen PraterstralRe
und Czerningasse).

o Topographische Barriere: Im Bezirk gibt es kaum grof3e topographische
Hohenunterschiede, dennoch kann es durch fehlende barrierefreie
Zugangsmdglichkeiten wie Rampen, nicht abgesenkte Gehsteige und
Treppenanlagen zu Barrieren kommen.

e Temporare Barriere: Durch Baustellen, falsch abgestellte Fahrzeuge,
mangelnde Schneerdumung oder Glatteis kann es zu zeitlich begrenzten und
spontanen Hindernissen im StralBenraum kommen.

Gefahrenstellen am Schulweg

Schulkinder und Jugendliche sind auf ihrem Schulweg besonders im Frihverkehr und
zur Mittagszeit oftmals vielen Gefahren ausgesetzt. Deshalb soll das Umfeld von
Bildungsstandorten besonders verkehrsberuhigt sein und sichere Wege und
Querungsmaglichkeiten bieten. Fir 16 Schulstandorte im 2. Bezirk wurden
Schulwegpldne™ mit Empfehlungen zur Schulwegsicherheit erstellt.

In den Schulwegplénen als Gefahrenstelle gekennzeichnet und im Defizitplan
markiert, sind folgende Kreuzungen:

e Am Tabor # Vereinsgasse
e HeinestralBe # Vereinsgasse
e HeinestralRe # Rueppgasse # Mihlfeldgasse

e TaborstralRe # Haidgasse # Rotensterngasse

“Vgl. https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/plaene/#bezirk02
(10.03.2024)
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e Rotensterngasse # Zirkusgasse

e Rotensterngasse # Weintraubengasse
e Czerninplatz

e \VorgartenstralRe # LassallestralRe

e \VorgartenstralRe Ybbsstralle

4.2.3 Avufenthaltsqualitat und Begriinung

Der absolvierte FuBweg wird stark durch das Umfeld, die Straf3enraumgestaltung und
einwirkende Umweltfaktoren wahrgenommen. Ein abwechslungsreicher Weg,
Witterungsschutz und Beschattung, Aufenthaltsflachen und vielfaltige Nutzungen
sind Faktoren, die sich auf die empfundene Qualitat der zu-Ful3-Gehenden auswirken.

Monotone Stralenrdume

Lange StraRenabschnitte, die einen durchgehend dhnlichen Querschnitt aufweisen,
werden generell als monoton bewertet und kénnen als langweilig wahrgenommen
werden. Ein abwechslungsreicher Stralenraum kann einen Weg interessanter wirken
lassen und so einen Anreiz zum Zu-Ful3-Gehen schaffen.

Fehlende Begriinung

Im dichten Innenstadtgebiet gibt es Strallenziige ohne Baume und Begriinung. Dies
kann im Sommer zu Uberhitzung und einem unbequemen Aufenthalt im &ffentlichen
Raum fUhren. Besonders entlang von StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen und
grofRen versiegelten Flachen ist es wichtig fur Abwechslung und Grinraum zu sorgen.

Negative Umwelteinflisse

StraBen mit hohem motorisiertem Verkehrsaufkommen fihren zu negativen Effekten
fUr Anrainer*innen und Passant*innen. Larm, Feinstaub und Luftverschmutzung sind
eine Belastung fir alle Personen, die sich in der Stadt aufhalten und belasten zudem
das Klima.

Linienfihrung und Hindernisse

Im alltdglichen FuRverkehr werden Umwege ungern in Kauf genommen. Eine klare
und direkte Routenfihrung erleichtert das Vorankommen und Auffinden von Zielen
und POI. Durch das Ausweichen von Hindernissen und das Umgehen von Barrieren
kann das Zu-FuBB-Gehen als unattraktiv wahrgenommen werden.

Sitzelemente

Besonders fir dltere oder mobilitdtseingeschrankte Menschen, aber auch fir
Personen, die mit Kindern oder Einkdufen unterwegs sind, ist es essentiell in
regelmaligen Abstanden Rastmdglichkeiten zu finden.
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4.2.4 Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden

Die FuBverkehrsplanung wurde in den vergangenen Jahrzehnten generell zu Gunsten
des motorisierten Verkehrs vernachlassigt und so werden Personen, die zu Ful
unterwegs sind, oftmals direkt und indirekt benachteiligt. Gleichzeitig stellen sie die
vulnerabelste Gruppe im Stra3enverkehr dar und auf ihre Bedirfnisse wird wenig
reagiert.

Mischverkehr und fehlende FuB-Infrastruktur

Aufgrund von fehlendem Platz wird die aktive Mobilitat teilweise im Mischverkehr
gefuhrt (gemischter Geh- und Radweg, Kreuzungsbereich, Fairnesszone, etc.). Dabei
kann es, aufgrund der vielen Nutzungen auf wenig Raum oder aber auch durch die
unterschiedlichen Geschwindigkeiten zu Konflikten und sogar zur Konkurrenz
zwischen den Nutzer*innen kommen.

Lieferverkehr

Der Lieferverkehr nimmt zu und Lieferant*innen stehen unter zeitlichem Druck. So
kommt es oftmals zu unrechtem, temporarem Parken auf Gehsteigen, das zu
Einschréankungen und zu Behinderungen fir gehende und querende Personen fihrt.

Fahrzeuge reduzieren Flachen fir FuBverkehr

Das Abstellen von Fahrzeugen am Gehsteigrand kann dazu fUhren, dass Fahrzeugteile
in den Gehbereich ragen. Dadurch wird Flache, die dem FulRverkehr zusteht, reduziert
und die Bewegungsfreiheit eingeschrankt.

E-Scooter auf Gehsteigen

E-Scooter gelten gemal StVO als Fahrrader und missen dementsprechend
Radfahranlagen oder die Fahrbahn nutzen. Dennoch wird oft der Gehsteig zum
Fahren oder zum Abstellen der Gerate genutzt. Dadurch kommt es zu Konflikten, und
auch Stolperfallen oder Hindernissen und Einschrankungen des Gehwegs.
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

Auf Grundlage der Bestandserhebung und der Defizitanalyse wird ein Leitbild
definiert, das den FulRverkehr fordern soll und die Ubergeordneten Ziele der Stadt
Wien unterstitzt.

Die Steigerung der FulRverkehrsqualitat geht einher mit:
o Starkung der Gesundheit der Bevilkerung
e Schutz der Umwelt und des Klimas
e Erhdhung der Verkehrssicherheit fir alle
e Kommunikation und Bewusstseinsbildung fur ein faires Miteinander

Um die Zielsetzungen des Leitbilds zu erreichen und die Bedingungen fir das Zu-Ful3-
Gehen zu verbessern, wurden Handlungsfelder definiert und darauf aufbauend
konkrete MaRnahmenvorschlage zur Umsetzung abgeleitet (siehe Kapitel 6
Handlungsfelder und Mafinahmen)

Folgende Handlungsfelder wurden festgelegt:

FulSverkehrsfreundliche Infrastruktur und gerechte Verteilung des StralSenraumes
Steigerung der Aufenthaltsqualitét

FulSgeher*innenfreundliche Stadtentwicklung und 15-Minuten Stadlt

Sicherheit und Barrierefreiheit

Bewusstseinsbildung und Kommunikation

L WN

Zur Verbesserung kdnnen sowohl Einzelmal3nahmen gesetzt, aber auch ganze
Stral3enzige, Platze oder Gratzl umgestaltet werden. Die Basis bildet ein barrierefreies
zusammenhangendes FulRverkehrsnetz, welches im Zielnetzplan dargestellt ist.

Die vorgeschlagenen MafRnahmen zielen primar darauf ab, die Bedingungen fir das
Zu-FuR-Gehen zu verbessern, haben jedoch auch weiterreichende positive EinflUsse,
wie z. B. auf das Mikroklima durch das Pflanzen von Baumen und auf die
Verkehrssicherheit. Zudem kann durch ein attraktives Umfeld die Identifikation der
Bewohner*innen und Nutzer*innen mit dem Stadtviertel gestarkt werden und zur
Belebung beitragen. Maf3nahmen zur Bewusstseinsbildung und gegenseitigen
Fairness im Verkehrsverhalten tragen auch einen wichtigen Anteil zur gegenseitigen
Toleranz und Akzeptanz bei.
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Leitbild fUr den FuBverkehr in der Leopoldstadt

Im Bezirk befinden sich strukturell sehr unterschiedliche Viertel und sehr
unterschiedliche Bedingungen und Gegebenheiten fir den FuRBverkehr. Fir die
Leopoldstadt sollen allgemein folgende Verbesserungen erzielt werden:

e Erhohung der Anzahl an Freiflachen und Mikrofreirdumen im dicht bebauten
Gebiet

¢ Erweiterung und attraktive Umgestaltung von Schulvorplatzen
¢ FuBgeher*innenfreundliche Stadtentwicklungsgebiete

e Vernetzung der Parks durch Grinraum- und Freiraumachsen

e Aufwertung von (bereits verkehrsberuhigten) StraRenziigen

¢ Durchwegungen und Durchlassigkeiten herstellen

e Zugange zu den Erholungsgebieten ausbauen und deren Erreichbarkeiten
verbessern

e Barrierefreiheit und Inklusion im 6ffentlichen Raum sicherstellen
e Verkehrsberuhigung in Gratzin bzw. Vierteln

¢ FulRwege als wichtige Zubringer zu den neuen Stral3enbahnlinien

Abbildung 7 Sicherer Aufenthaltsbereich Schulvorplatz, z. B. Christine-Néstlinger-Campus und verkehrsberuhigte
Stadtentwicklung Freie Mitte Nordbahnhofgeldnde
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| ‘ ‘ Hﬂl‘ ‘]”“\" __#}ﬂuﬁ ;
| -
] ji

Quelle: komobile
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6 Handlungsfelder und MaRnahmen

In diesem Kapitel werden Handlungsfelder kategorisiert und mit
MalRnahmenvorschldgen hinterlegt. Die Kategorien beziehen sich auf bauliche
Vorschlage und Malinahmen zur Raum- und Siedlungsentwicklung sowie
Bewusstseinsbildung. Zu den MalRnahmen sind einige StraRenziige oder Standorte als
Beispiele aufgelistet, bei denen wahrend der Bestandsanalyse entsprechend
Handlungsbedarf identifiziert wurde. Weitere StralRen finden sich im Stral3enindex
(siehe Kapitel 8 StraRenindex).

6.1 Handlungsfeld 1- FuBBverkehrsfreundliche Infrastruktur
und gerechte Verteilung des Strallenraumes

Der urbane Raum ist begrenzt und eine gerechte Verteilung der Infrastruktur und des
StralRenraumes ist unumganglich, um im Bezirk die Gegebenheiten fir den FulRverkehr
zu verbessern. In der Leopoldstadt wird der Grol3teil der Flachen des &ffentlichen
urbanen Raums von fahrenden oder parkenden Fahrzeugen eingenommen. Durch
Umverteilung und Freihaltung des Bestandes soll der Anteil an Flachen fir den
FuBverkehr erhoht werden.

Platz fUr den FuBverkehr - Regelbreiten

Aufwertung der StralRenkategorie
Handlungsfeld 1

FuRRverkehrsfreundliche Freihaltung des Gehsteiges
Infrastruktur und
gerechte Verteilung Parkraummanagement

des Straldenraumes ) )
Sichere Querungen und Kreuzungsbereiche

Aufenthaltsbereiche vor Schulen

Platz fUr aktive Mobilitat (Ful® und Rad)

6.1.1 Platz fir den FuBverkehr und Einhaltung von Regelbreiten

FUr den FuRRverkehr soll das bequeme nebeneinander Gehen oder die Begegnung mit
anderen Passant*innen den Regelfall darstellen. Entsprechend der Frequenz und der
angrenzenden seitlichen Nutzung, wie z. B. OV-Haltestellen, Fahrbahn, Geschafte
oder Gastronomie sind Zuschlage hinzuzufigen. Gemal den giltigen
Planungsempfehlungen fir den FuBverkehr (RVS 03.03.12 FulRgangerverkehr) soll
eine Gehsteigbreite von 2,0 m nicht unterschritten werden. In starker frequentierten
Bereichen wird eine Gehsteigbreite von mind. 2,5 m empfohlen. Bei
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Geschwindigkeiten Uber 40 km/h im angrenzenden Flieverkehr muss zusétzlich ein
0,5 m breiter Schutzstreifen zur Fahrbahn vorhanden sein.

Abbildung 8 Regelbreite Gehsteig, abhdngig von Geschwindigkeit auf angrenzender Fahrbahn

2,25m
2,25m

> 2,00m FlieBverkehr < 40km/h 2,50m FlieRBverkehr = 50km/h

Quelle: Angaben gemdl8 RVS, Darstellung komobile

Weiters ist zu berUcksichtigen, dass es an Kreuzungen und Wartebereichen stof3weise
zu einem hohen Aufkommen von Zu-Ful3-Gehenden kommen kann und somit auch
ausreichend Aufstell- und Warteflachen zu Verfigung stehen sollen (Querungsstellen,
OV-Haltestellen, Schulbereiche, etc.).

Mafinahmen
e Im Falle von Neuplanungen Gehsteige mit mind. 2,5 m Breite oder je nach

Frequenz des FulRverkehrs planen

e Bestehende Gehsteige, welche nicht die erforderliche Breite aufweisen, auf das
empfohlene Mal? von mind. 2,5 m verbreitern

e Trennung von Rad- und Ful3infrastruktur zur Vermeidung von Konflikten, bei
Radverkehrsplanungen Fldchen nicht auf Kosten des FuRverkehrs umnutzen

e Ausreichend groRRe Wartebereiche bei Querungen, Kreuzungen, OV-
Haltestellen oder anderen Einrichtungen mit hohem FulRverkehrsaufkommen

z. B. Nestroygasse, Haasgasse, Mayergasse, Miesbachgasse, Kleine Pfarrgasse,
Lilienbrunngasse, etc.
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Abbildung 9 Geringe Gehsteigbreiten, z. B. Haidgasse und Zirkusgasse

Quelle: komobile

6.1.2 Aufwertung der StralRenkategorie

In der StVO gibt es besondere Stral3enkategorien fur verkehrsberuhigte Bereiche wie
FuBgénger*innenzonen, Wohnstral3en, Begegnungszonen, etc. Dadurch konnen der
FuBverkehr priorisiert und der gesamte StralRenraum begehbar werden.
Wohnstral3en, sofern sie nicht baulich gestaltet sind, erwecken allerdings oft den
Eindruck eines Parkplatzes. Durch eine qualitatsvolle Umgestaltung soll die
Aufenthaltsqualitat gesteigert werden und zur Nutzung des Strafenraums als
Begegnungs- und Bewegungsort beitragen.

MaBlnahmen
e Aufwertung von Stral3en zu Fullgénger*innenzonen, WohnstralRen oder
Begegnungszonen

e GroRrdaumige VerkehrsberuhigungsmafBnahmen und Attraktivierung (z. B.
Supergratzl, WohnstralRenviertel, etc.)

¢ Verschmalerung der Fahrstreifen auf das Regelmal
e Prifung, ob Parkstreifen in der bestehenden Anzahl benstigt werden

e Erweiterung von Platzen und Parks durch Entfernung der Kfz-Stellplatze und
Umnutzung fir Aufenthaltsflachen fir den FuBverkehr

z. B. Hafnergasse, Afrikanergasse, Aloisgasse, Haidgasse, etc.

Aufwertung von Nebenfahrbahnen

Da das Durchfahren in Nebenfahrbahnen nicht gestattet ist, dienen diese nur zum
Abstellen von Kfz. Durch die Beanspruchung des Raumes durch die Fahrzeuge, ladt
der StralRenraum nicht zum Verweilen ein. In Nebenfahrbahnen gibt es oftmals
Alleebdume, welche als Schattenspender genutzt werden kénnen.
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MafBlhahmen

¢ Auflassung der Nebenfahrbahn und Umgestaltung zu Aufenthaltsraum fir
FuBverkehr (und Radverkehr)

¢ Einrichtung von Mikrofreirdaumen, Sitzgelegenheiten und schattigen Platzen

z. B. VorgartenstralSe, NordbahnstralSe, AusstellungsstralSe, Obere Augartenstrale,
HeinestralSe, etc.

=> Siehe auch 6.2.2 Begriinungen im StralSenraum

> Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
=> Siehe auch 6.2.5 Griinbestand erhalten und nutzen

=> Siehe auch 6.2.7 Platz- und Parkerweiterung

=> Siehe auch 6.3.1 Verkehrsberuhigung

Abbildung 10 Umgestaltung einer Nebenfahrbahn zu einem belebten Raum, z. B. Friedmanngasse 1160 und
Burggasse 1070

Quelle: komobile

6.1.3 Freihaltung des Gehsteigs

Gehsteigbereiche werden oftmals als Flache zum Aufstellen von mobilen oder
befestigen Geratschaften (z. B. Recycling-Container), die nicht primar mit dem
FuBverkehr in Verbindung stehen, genutzt. Dadurch kommt es zur Reduktion der
lichten Durchgangsbreite (begehbaren Flache) und Hindernissen entlang von
Gehlinien.

MafBlhahmen

e Abricken und Anbringen der Verkehrszeichen und Masten an den
Fahrbahnrand

¢ Kennzeichnung von Halte- und Parkverboten durch gelbe Bodenmarkierung
an Stelle von Verkehrszeichen
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e Anordnung von Fahrradabstellanlagen im Parkstreifen und Erhéhung der
Anzahl der Anlagen, um das Absperren von Fahrradern an der Hauswand oder
an Masten zu verhindern

e Errichtung von Scooter-Abstellplatzen, um deren illegales Abstellen zu
vermeiden

e Versetzung von Recycling-Containern in den Parkstreifen

e ,Aufrdumen” des 6ffentlichen Raumes und Entfernung aller Masten, Tafeln
oder Aufbauten im Gehbereich, die nicht mehr genutzt werden

e Bewusstsein scharfen und Ahndung von in den Gehsteig reinragenden Kfz-
Fahrzeugteilen

e Vermeidung von illegalem Parken auf Gehsteigen

e Einhaltung der Empfehlungen des Baustellenleitfadens ,Sicherheit auf Wiens
Baustellen”

e Vermeidung von Millablagerungen bei Sammelstellen

z. B. Czerninplatz, Stuwerviertel, HeinestralSe, westliche Praterstral3e, etc.

Temporédres Abstellen von Kfz am Gehsteig
Durch das kurze Abstellen des privaten Pkw oder von Lieferfahrzeugen am Gehsteig
kommt es temporar zu Einschrénkungen der Zu-Ful3-Gehenden.

MaRnahmen

e Lieferzonen oder Haltezonen einrichten, wo erforderlich

e Kontrollen verstarken in Bereichen, wo ein hoher Anteil an Lieferverkehr mit
Falschparken einhergeht

z. B. Taborstrale, Karmelitermarkt, Rotensterngasse, Leopoldsgasse, etc.

6.1.4 Parkraummanagement

Mittels Parkraummanagement sollen das zeitliche und rdumliche Parkraumangebot
und die Parkraumnachfrage gezielt gesteuert werden. Dadurch kénnen freie - auch
temporar nicht genutzte - Flachen fir andere Nutzungen zur Verfigung gestellt
werden. Die Anpassung und Anderung der Parkraumorganisation schafft mehr Platz
fUr den FuBverkehr und Aufenthaltsqualitat.

Bereichsweise wurden Kfz-Stellplatze am Gehsteig markiert, dadurch wird dieser zum
Abstellen von Kfz zweckentfremdet. Demzufolge reduziert sich die tatsachliche
Gehsteigbreite und der Raum fiUr den FulRverkehr wird eingeschrankt.

MafRnhahmen

o Verlegung von Kfz-Stellplatzen von den Flachen, die fir den FuBverkehr
vorgesehen sind (Gehsteig) auf Flachen fur den MIV (Fahrbahn)

o Anderung der Schrég- oder Senkrechtparkordnung in eine Langsparkordnung
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e Erhebung der vorhandenen Kfz-Stellplatze und Garagen-Stellplatze sowie
deren Auslastung, ggf. Umverteilung des &ffentlichen Raumes zu Gunsten des
FuBverkehrs und Grinflachen

o Liefer- und Haltezonen fUr Handel und Anrainer*innen ausweisen

z. B. Schrégparker: Blumauergasse, Hollandstral3e, Alliiertenviertel, etc.
z. B. Parken am Gehsteig: Mumbgasse, Schiffamtsgasse, etc.

Abbildung 11 Reduzierung des Gehbereichs durch Stellplatzordnung, z. B. Mumbgasse, Schrdgparker, z. B.
Rueppgasse

Quelle: komobile

6.1.5 Sichere Querungen und Kreuzungsbereiche

Breite StraRenzige sind oftmals von hohem MIV-Aufkommen gepragt und gesicherte
Querungsmdglichkeiten sind nur in grof3en Abstanden angeordnet. Um die
ampelgeregelten Querungsstellen zu erreichen, sind oftmals grof3e Umwege
notwendig. Ansonsten kommt es zu ,wildem" Queren mit mitunter gefahrlichen
Situationen.

Die Querungslange Uber die Strale sollte moglichst kurz sein. Warten auf einer
Mittelinsel fir eine neuerliche Grinphase soll vermieden werden.

MafBlhahmen

¢ Regelmalige, bauliche und verkehrstechnische Querungshilfen wie
Schutzwege oder Fahrbahnteiler Gber StralRen, insbesondere auch
Schienenstraf3en, mit hohem Verkehrsaufkommen

e Querungsmdglichkeiten an den Wunschlinien, Uberpriifung z. B. iber
Gehlinien der Zu-Ful3-Gehenden

e Kirzung der Querungsléange durch Gehsteigvorziehungen oder Auflassung
bzw. Verschmalerung von Fahrstreifen

e Schutzwege Uber alle Relationen sicherstellen

¢ Niveaugleiche Querungsmaglichkeit durch Anhebung des Kreuzungsplateaus
oder Gehsteigdurchziehungen
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z. B. SchijttelstralSe, Handelskai, Obere AugartenstralSe, Obere Donaustral3e,
LassallestralSe, TaborstralSe, etc.

=> Siehe auch 6.3.2 FulBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

Abbildung 12 Querungen an Kreuzungen erleichtern durch Gehsteigvorziehungen und Verschmdlerung der
Fahrbahn, z. B. Haidgasse und Alliiertenviertel

Quelle: komobile

6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen

Der Schulvorplatz ist ein wichtiger Aufenthaltsbereich fUr Schulkinder und ist
dementsprechend verkehrssicher und mit ausreichend Aufenthaltsflachen zu
gestalten. Die Erziehungsberechtigten sollen animiert werden, den Kindern einen
selbststandigen Schulweg zu erlauben und, es gilt ,Elterntaxis” zu vermeiden.

In der Vereinsgasse wird das Instrument der temporaren ,Schulstral3e” bereits
angewendet. Einige Schulen liegen in bereits verkehrsberuhigten Bereichen (z. B.
Campus Christine Nostlinger, Schulzentrum BRG/BORG Il Lessinggasse, etc.).

MaRBRnahmen

¢ Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsflachen vor den Schuleingdngen

e Verordnung einer ,SchulstraRe": Sperren des Straf3enzuges zu Schulbeginn
oder auch nachmittags

¢ Sichere Wegeverbindungen von Schulstandorten zu Parks und Freirdumen

¢ Sitzgelegenheiten und Beschattungen vor dem Eingangsbereich schaffen
(Beteiligung der Kinder durch Workshops oder Mébelbau férdern)

e Ausreichend Scooter- und Radabstellanlagen errichten
z. B. NM Pazmanitengasse 26, VS Leopoldsgasse 3, VS Wolfgang-Schmdlzl-Gasse, etc.

=> Siehe auch 6.4.1 Verkehrssicherheit fiir alle — Schulwegsicherheit
=> Siehe auch 6.5.4 Schulprojekte und Partizipation
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Abbildung 13 Aufenthaltsfléichen vor der Schule durch Erweiterung des Schulvorplatzes in verkehrsberuhigten
StralBenabschnitt méglich, z. B. VS Wolfgang-Schmdilzl-Gasse und Schulzentrum Lessinggasse

Quelle: komobile

6.1.7 Platz fur Aktive Mobilitiat (FuR und Rad)

In Bereichen, wo sich der FuRverkehr und der Radverkehr eine Flache teilen, bei
fehlender oder zu schmaler FuR3- oder Radinfrastruktur oder bei Querungsstellen kann
es zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen kommen.
Besonders E-Scooter oder E-Bikes kdnnen das Sicherheitsgefihl der Zu-FuRR-
Gehenden negativ beeinflussen.

MafRRnahmen
e Baulich, taktil erfassbar und optisch getrennte Geh- und Radwege mit
Regelbreiten
¢ Ausreichend Platz und Aufstellflache an Kreuzungen fir Ful3- und Radverkehr

e Hauptradrouten nicht durch FulRgdnger*innenzonen oder andere ruhige
Bereiche legen

¢ Schutzwege zum Queren Uber Hauptradrouten
¢ Ausreichend Rad- und Scooter-Abstellplatze errichten

e Bei Ausbau der Radinfrastruktur keine Flachen des FulRverkehrs reduzieren

z. B. Rotundenbricke, Reichsbriicke, Stadionallee, etc.

=> Siehe auch 6.5.2 Respekt und Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer*innen
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Abbildung 14 Optisch und baulich getrennter Radweg mit Aufstellfidche fir FulBverkehr, z. B. Kleine Sperlgasse
1020 oder HellwagstralSe 1200

Quelle: komobile

6.2 Handlungsfeld 2 — Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Damit sich Menschen gerne zu Ful fortbewegen sind eine hohe Aufenthaltsqualitat
und attraktive Umfeldgestaltung wichtig. Der Straf3enraum als 6ffentlicher Raum soll
fUr die Menschen zu FuB8 als Lebensraum wahrgenommen werden.

Attraktivierung monotoner Straf3enzige
Begrinung im Stralenraum
Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume

Abkihlung von urbanen Hitzeinseln

Handlungsfeld 2
Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

GrUnbestand erhalten und nutzen
Vernetzung von Griin- und Freirdumen

Platz- und Parkerweiterung bzw. -aufwertung

Schaffung von urbanen Platzen und Freirdumen
Reduzierung negativer UmwelteinflUsse

Oberflachengestaltung

27



Masterplan Gehen Leopoldstadt

6.2.1 Attraktivierung monotoner Stra3enziige

Ein abwechslungsreicher Straflenraum wirkt sich positiv auf das Geherlebnis aus und
erhdht die Motivation, auch langere Strecken zu Ful? zu gehen. Gerade im
innerstadtischen Teil des Bezirks sind viele Stra3en von eintonigen Verldufen mit
geradlinigen Gehsteigen und Fahrbahnen mit beidseitigen Parkstreifen und wenig
Rastmoglichkeiten gepragt. Die Auflockerung kann durch Mikrofreirdume mit
Verweilmdglichkeiten und abwechslungsreicher Gestaltung erfolgen.

MaRRnahmen

¢ Schaffung von Mikrofreirdumen entlang von StraRenziigen

¢ Sitzgelegenheiten, Gratzloasen im Abstand von mind. 200 m als
Rastmdglichkeit bieten

e Begrinungin Form von Baumen oder (begehbaren) Grinflachen

o Kunst im 6ffentlichen Raum (Installationen, Street Art, Statuen oder
Gedenktafeln)

e Wegbegleitendes Spiel™

e Markierte Sperrflachen auf der Fahrbahn umgestalten und als
Aufenthaltsbereich nutzen

z. B. BocklinstralBe, GroBe Stadtgutgasse, Novaragasse, WehlistralSe, Fugbachgasse,
Glockengasse, Pazmanitengasse

=> Siehe auch 6.2.2 Begriinungen im StralSenraum
=> Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsréiume
=> Siehe auch 6.2.5 Griinbestand erhalten und nutzen

Abbildung 15 Sperrfléche als ungenutzte Fléiche durch Mikrofreirdume aufwerten, z. B. Schweidlgasse und
Venediger Au

Quelle: komobile

5 Vgl. Stadt Wien. MA 19 (2019). Spielfibel. Eine Beispielsammlung fir die Spiel- und
Bewegungsangebote im 6ffentlichen Raum
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6.2.2 Begrinungenim StralRenraum

Begrinungsmalinahmen in den stark versiegelten stadtischen Gebieten tragen zur
Verbesserung des Stadtklimas bei und gleichzeitig wirken sie sich positiv auf die
Aufenthaltsqualitat aus. Dort, wo keine Baumpflanzungen auf Grund von Abstanden
zu Hausfassaden, unterirdischen Einbauten, 0.d. mdglich sind, kénnen andere Formen
der Begrinung z. B. Kleinbdume umgesetzt werden.

MafRhahmen

e Pflanzung von Baumen und anderen Begrinungsmafinahmen (z. B.
Kleinbdume, Staudenbeete)

o Schaffung von Aufenthaltsbereichen mit Begrinung und Beschattung™
e Ausreichend groRe Baumscheiben (mind. 10 m?)

e Speicherung von Regenwasser Uber das Schwammstadtprinzip (Erweiterung
des Wurzelraums unter der Oberfldche zur Speicherung des Regenwassers)

z. B. Rembrandtstrale, TaborstralSe, Rotensterngasse, Josefinengasse, etc.

= Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume

=> Siehe auch 6.2.7 Platz- und Parkerweiterung

= Siehe auch 6.2.8 Schaffung von urbanen Plétzen und Freirdumen im
dichtbebauten Gebiet

6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume

Durch die Bereitstellung von Sitzméglichkeiten in regelmaRigen Abstanden sowie
Aufenthaltsbereichen, Spiel- und Schattenpldtzen und konsumfreien Rdumen werden
Angebote zum Verweilen im 6ffentlichen Raum geschaffen und langere Wege lassen
sich leichter bewaltigen. Als notwendig wird eine Rastmdglichkeit mindestens alle 200
bis 300 m erachtet.” Viele kleine Plitze und Freiflichen im 2. Bezirk werden von
Gastronomiebetrieben genutzt und lassen wenig Méglichkeiten fir konsumfreien
Aufenthalt zu (z. B. Johannes-von-Gott-Platz, Donaukanal, Karmeliterplatz,
Schénngasse # Sebastian-Kneipp-Gasse, etc.).

MafRhahmen

e Konsumfreie (Frei-) Rdume und Rastmdglichkeiten mit Tisch und Bank schaffen

e Regelmiflige kommunikationsférdernde Sitzgelegenheiten (vor allem in der
unmittelbaren Nahe von Gesundheitseinrichtungen, Pensionistenheimen,
Apotheken oder langeren Straflenzigen ohne Freirdume, etc.)

|H

e Beschattete Sitzgelegenheiten schaffen, ,Schattenbankerl” aufstellen und Kfz-

Stellplatze unter Baumen als Mikrofreiraum umgestalten

16 \/gl. Wiener Schatten: https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/architektur/oeffentlicher-
raum/wiener-schatten.html (16.04.2024)
7 Vgl. Stadt Wien MA 19. (2021). Sitzfibel. S. 10
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o Parklets oder Gratzloasen (inkl. Bucherschrank) als Ergdnzung zur stadtischen
Moblierung und als identitatsstiftendes Merkmal und Orientierungspunkt

e Wegbegleitendes Spielen™
e Bereitstellung von Trinkbrunnen und WC-Anlagen

e Individualitat bei der Gestaltung der Sitzgelegenheiten, um Charakter des
Bezirks hervorzuheben

z. B. Stuwerviertel, Donaukanal, WehlistralSe, EngerthstralSe, etc.

= Siehe auch 6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
= Siehe auch 6.2.5 Griinbestand erhalten und nutzen
=> Siehe auch 6.2.7 Platz- und Parkerweiterung

Abbildung 16 Sitz- und Rastméglichkeiten im Sffentlichen Raum, z. B. Stuwerviertel und Praterstral3e

Quelle: komobile

6.2.4 Abkihlung von urbanen Hitzeinseln

Abseits der groRen Griinfliche des Praters kommt es zu hoher Uberwarmung in den
bebauten Gebieten. Vor allem im Karmeliter- und Alliiertenviertel, aber auch im
begrinten Stuwerviertel leiden die Bewohner*innen stark unter der Hitze (siehe 4.2.1
Stadtklima und Hitzebelastung fur Bewohner*innen). In den urbanen Bereichen sollen
abkihlende und erfrischende MalRhahmen'" den Aufenthalt fir alle Altersgruppen in
den Sommermonaten angenehmer bereiten.

MafBlhahmen

¢ Aufbruch von versiegelten Oberflachen, Schaffung von natirlichen
Oberflachen mit Vegetationsbedeckung und feuchtigkeitsspeichernden Béden
(z. B. Griingleise®)

8 Vgl. Stadt Wien MA 19. (2019). Spielfibel

9 Vgl. Stadt Wien (2023): COOLing-Fibel:
https://digital.wienbibliothek.at/wbrup/content/titleinfo/4908644 (16.04.2024)
20\/gl. Wiener Linien: https://www.wienerlinien.at/gr%C3%BCngleise (14.03.2024)
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e Vermeidung von warmeabsorbierenden Oberfldchen und Ersatz durch helle
Oberflachen finden

e Vernetzung der bestehenden Grinrdaume durch begrinte StraRenzige und
Nutzung der bestehenden Schattenbdume

e Nutzung von Regenwasser (Schwammstadtprinzip)
e Aufstellung von Trinkbrunnen und Cooling-MalRnahmen
e Schattenspende MalRnahmen wie z. B. Baume, Lauben, etc.

e Kihle und konsumfreie Raume abseits des &ffentlichen Raumes schaffen?’
z. B. Stuwerviertel, Alliiertenviertel, Czerninviertel, Karmeliterviertel, etc.

= Siehe auch 6.2.2 Begriinungen im Stral8enraum
=> Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsréiume
=> Siehe auch 6.2.5 Griinbestand erhalten und nutzen

6.2.5 Grinbestand erhalten und nutzen

Da es Jahrzehnte dauert, bis Baume den gewinschten Schatten spenden, ist es von
Bedeutung bestehende Baume zu schiitzen und fir das angenehme Stadtklima und
Aufenthaltsbereiche zu nutzen. Das Stuwerviertel mit dem teilweise 70-jahrigem
Baumbestand bietet viele Grinraumachsen und Schattenplatze.

MafRhahmen

e Nutzung der vorhandenen Beschattung als Aufenthaltsraume

o Sichtung der Schattenkarte der Stadt Wien mit Schattenplatzen von mehr als 4
m fUr mégliche Schattenplatze

e ,Schattenbankerl" aufstellen??

o Erhalt der Vitalitdt der bestehenden Stadtbaume durch geeignete
Lebensbedingungen

e VergroRerung der Baumscheiben fir mehr Versickerungsflache und
Staudenunterpflanzungen

z. B. Stuwerviertel, HeinestralSe, EngerthstralSe, etc.

21\Vgl. WieNeu+: Coole Zone https://smartcity.wien.gv.at/coole-zone/ (19.03.2024)

22 Stadt Wien (2022). Wiener Hitzeaktionsplan. Fir ein cooles Wien der Zukunft. S. 34:
,Schattenbankerl” werden als eine sofort wirkende MafRnahme zur Erholung, vor allem fur
vulnerable Gruppen, angefUhrt.
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Abbildung 17 Schattige Straflenziige durch Baumbestand, z. B. Wohnstral3e StuwerstrafSe und Am Tabor

Quelle: komobile

6.2.6 Vernetzung von Griin- und Freirdumen

Der 2. Bezirk verfigt Uber gro3zigige Grinrdume, die allerdings weit voneinander
entfernt sind. Durch Grinraumachsen, wie z. B. im Freiraumnetz der Stadt Wien
definiert, sollen diese attraktiv vernetzt werden.

MafBhahmen

¢ Vernetzung von Freirdumen Uber kihlende Grinraumachsen

e Pflanzung von (groRRkronigen) Baumen entlang der StraBenzige und Erhalt
und Nutzung von bestehenden Baumen

¢ Mikrofreiraume und Sitzgelegenheiten entlang der Wegeverbindung zwischen
den Parks- und Freirdumen

e Verkehrsberuhigte Durchwegungen schaffen

e Stadtwanderwege gut erreichbar machen und kennzeichnen

z. B. Donaukanal - Augarten — Freie Mitte Nordbahnhof — Donaulénde, Donaukanal —
Prater — Donauldinde

6.2.7 Platz- und Parkerweiterung bzw. -aufwertung

Viele der kleinen Pldtze und Freirdume in den Innenstadtstralen haben das Potential
zur Erweiterung und VergroéBerung. Diese Aufenthaltsbereiche sollen ,Platze fir die
Zukunft" werden und den Vorgaben einer klimafitten Stadt gerecht werden. Der
Czerninplatz und der Volkertplatz sollen umgestaltet werden und deren
Aufenthaltsqualitat verbessert werden (siehe auch Kapitel 6.3.10 Impulsgeber aktuelle
Projekte der Stadtentwicklung).

Auch andere kleinere und gréR3ere Platze haben ein Potential fir Begrinungen und
einer Anhebung der Aufenthaltsqualitat.
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MafRhahmen

e Aufwertung von bestehenden Platzen (z. B. als ,Beserlpark XL")
e Erweiterung der Platze in den angrenzenden Stralenraum

e Ausstattung mit Beschattung und Sitzelementen

o Aufbrechen von versiegelten Oberflachen

e Konsumfreie Orte einrichten

e Angebot fir Kinder und Rickzugsmdglichkeiten fir Jugendliche schaffen

z. B. Czerninplatz, Volkertplatz, Johannes-von-Gott-Platz, Lancplatz, Olympiaplatz,
Platz ums Lusthaus (Freudenau), Vorplatz Donaumarina (U2), ,kleine” Praterstral3e, etc.

=> Siehe auch 6.1.2 Aufwertung der StralSenkategorie
=> Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsréiume
= Siehe auch 6.2.10 Oberfldchengestaltung

6.2.8 Schaffung von urbanen Pldtzen und Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Kleine (Mikro-Freirdaume) und groRere Verweilrdume zwischen langeren
Wegedistanzen oder im dichtverbauten Gebiet konnen einen FuRweg attraktiver und
kurzweiliger gestalten. Durch die Umgestaltung von versiegelten Flachen kann
Aufenthaltsflache geschaffen werden.

MafRnahmen
e Schaffung von neuen Plitzen durch Verkehrsberuhigung und Offnung von
StralRen fir den FuBBverkehr

e \Versiegelte ,Restflichen” (z. B. an Kreuzungen) zusammenlegen und einen
Aufenthaltsbereich schaffen

e Sackgassen zu Aufenthaltsraumen fir Anrainer*innen umgestalten

e ,Pocketpark" (wienerisch auch ,Beserlpark”) in Baulicken oder halb-
offentlichen Flachen als Mikrofreiraum schaffen

z. B. Lassingleithnerplatz, NordbahnstralBe # Schweidlgasse, TaborstralSe #
Marinelligasse, Kleine Pfarrgasse, etc.
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Abbildung 18 Umgestaltung von DurchzugstralSen zu Sackgassen mit Aufenthaltsbereich, z. B. Else-Friedmann-
Park in der TrunnerstrafBe 1020 und Pfenninggeldgasse, 1160

Quelle: komobile

Aufenthaltsflache Sackgasse
Verkehrsberuhigte Bereiche werden teilweise mit Pollern, Betonleitwanden oder
Blumentrégen vom MIV abgesperrt.

MaRBRnahmen

¢ Umgestaltung der abgesperrten Flache zu Aufenthaltsbereichen mit
Begrinung und Sitzgelegenheiten

z. B. Wolfang-Schmdlzl-Gasse, YbbsstralSe , Max-Winter-Platz, VorgartenstralSe 17
=> Siehe auch 6.2.1 Attraktivierung monotoner StralSenziige

=> Siehe auch 6.2.2 Begriinungen im StralSenraum
=> Siehe auch 6.2.7 Platz- und Parkerweiterung

Abbildung 19 Durchfahrtssperre bei Sackgasse, z. B. WohnstrafSe StuwerstralSe und Wolfgang-Schmdlzl-Gasse

Quelle: komobile
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6.2.9 Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Feinstaub- und Larmemissionen sowie andere Schadstoffe konnen fur
Stadtbewohner*innen zu erheblicher gesundheitlicher Belastung fihren. Besonders
an Hauptverkehrsachsen und Durchzugsstral3en werden starke negative
Umwelteinflisse erzeugt.??

MafBlhahmen

e LirmschutzmalRhahmen bei Autobahnabfahrten

¢ Pflanzung von ,Abstandsgrin” zwischen Stral3en und Gehsteig als Larm- und
Luftfilter

e Verlagerung der taglichen Wege auf den Umweltverbund durch
Attraktivierung und Sicherung der Infrastruktur fUr FuBR- und Radverkehr und
Ausbau OV

e Errichtung und Ausbau von Mobilitatsstationen und Sharing-Angeboten

o Reduktion des Durchgangsverkehrs durch groRridumige Anderung der
Verkehrsorganisation

z. B. A23 ASt Handelskai, A23 ASt Donaukanal, SchittelstralSe, LassallestralSe,
TaborstralSe, Handelskai, Obere DonaustralSe, etc.

Abbildung 20 Hohe Lérmbelastung durch hohes Verkehrsaufkommen, z. B. Schiittelstraf3e und Lassallestral3e

g 5

Ouell komobile

6.2.10 Oberflachengestaltung

Durch versiegelte Oberflachen wird die Hitzebelastung in der Stadt erhéht und das
Regenwasser kann nicht versickern. Unversiegelte und begriinte Oberflachen sowie
Wasserelemente sind wesentlich, um das Stadtklima zu verbessern. Zudem sollen helle
Oberflachen oder Pflastersteine mit offenen Fugen verwendet werden, um die
Hitzeentwicklung zu reduzieren und das Regenwasser in den Untergrund ableiten zu
kdnnen. Bei der Auswahl der Oberflachengestaltung ist auf die Barrierefreiheit zu
achten.

2 Vgl. Larmschutz fir Osterreich: https://maps.laerminfo.at/ (28.03.2024)
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Die optisch ansprechende Gestaltung von Oberflachen wird als dsthetisch empfunden
und zeugt von einer Wertschatzung des &ffentlichen Raums.

MafRhahmen

e Entsiegelung von Flachen

e Schaffung von Grinflachen, Wasserflachen oder wassergebundenen
Oberflachen

o Verlegung von Pflastersteinen mit Fugen je nach Nutzungsanspruch?*
o Ricksicht auf Barrierefreiheit v. a. bei historischer Pflasterung

e Attraktive asthetische Oberflachen

z. B. Fldche des Kreisverkehrs WalcherstralSe # Ernst-Melchior-Gasse, Praterstern, Am
Tabor, etc.

24 \/gl. Stadt Wien. StraBenverwaltung und StraRRenbau (2022). Bewertung der Berollbarkeit von
StralRenbeldgen in Wien
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6.3 Handlungsfeld 3 - FulRgeher*innenfreundliche
Stadtentwicklung und 15-Minuten Stadt

Um kurze Wege und eine Durchmischung der Funktionen zu etablieren, hat sich die
Stadt Wien das Ziel gesetzt, dass alle Alltagsziele innerhalb von 15 Minuten zu Ful3
oder mit dem Fahrrad erreichbar sein sollen. Direkte, geradlinige Wegefihrungen und
die Durchmischung von Siedlungsgebieten unterstitzen kurze Wege.

Verkehrsberuhigung
FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

Vernetzung mit Nachbarbezirken starken

Durchwegungen und LickenschliUsse

Handlungsfeld 3
FuBgeher*innenfreund| Trampelpfade und Wunschlinien
iche Stadtentwicklung
und 15-Minuten Stadt Erreichbarkeiten von Naherholungsrdumen

Handel — und Gastronomiestandort

Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Bildungsstandort

Impulsgeber aktuelle Projekte der Stadtentwicklung

6.3.1 Verkehrsberuhigung

Durch VerkehrsberuhigungsmalRnahmen sollen Straenzige und ganze Gratz|
weniger Belastung durch den MIV erfahren und Platz fir Menschen, die sich im
StralRenraum aufhalten, geschaffen werden. Dabei gilt es groRrdumig zu planen und
Konzepte fUr ganze Bezirksteile zu entwickeln. Ein gutes Beispiel fUr einen
verkehrsberuhigten Stadtteil stellt das Stuwerviertel dar. Durch Sackgassen und
Durchfahrtssperren wird Durchzugsverkehr verhindert und so negative
Umwelteinflisse und Gefahrenstellen gering gehalten.

MafRnahmen
e GroRrdumige Verkehrskonzepte (z. B. verkehrsberuhigte Wohngratzin,
Superblock)
e Erweiterung und Vernetzung von WohnstraRenvierteln

e Sackgassen und verkehrsberuhigte Stral3enzige zu Aufenthaltsflachen
umgestalten
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e Strallenzige, die durch Baustellen temporar gesperrt sind, zukUnftig zur
Offnung fir den FuRverkehr andenken

e Temporeduktion

e Fahrbahnverschwenk, Aufdoppelung oder Gehsteigdurchziehung zur
indirekten Reduzierung der Geschwindigkeit der Kfz

z. B. Volkertviertel, Karmeliterviertel, Stuwerviertel, Novaragasse, Taborstral3e,
VorgartenstralSe, Ausstellungsstrale, etc.

6.3.2 FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen

Lange Wartezeiten und kurze Freigabezeiten an ampelgeregelten Querungen sind fir
den FulBverkehr wenig attraktiv. Es wird von Zu-FuRR-Gehenden durchschnittlich eine
Wartezeit von 30 Sekunden akzeptiert, bevor eine Rotlichtmissachtung zu illegalem
Queren fihren kann?. Die Freigabezeiten sollten entsprechend der Querungslinge
ausreichend Zeit zum Queren bieten, damit kein Unsicherheitsgefuhl (v. a. bei
mobilitatseingeschrankten Personen) entsteht. Nach dem Grinblinken gibt es die
,Raumphase”, jene Zeit, die den Zu-FulR-Gehenden bleibt, um die Kreuzung zu
verlassen, auch wenn die Ampel schon Griin blinkt oder auf Rot umspringt.?

MafRnahmen
o FuBverkehrsfreundliche Programmierung von Ampelanlagen: Anpassung der
Freigabezeit (GrUnphase) an die Querungslange, Reduktion der Wartezeiten

e Durchgangige Querungen Gber Mittelinseln durch abgestimmte
Ampelschaltungen

e Schaltung von VLSA auf ,Rund-um-Griin" bei spezifischen Ortlichkeiten:
Gleichzeitiges Queren an allen Relationen mdglich

e Umstellung von Bedarfsampeln auf Anlagen mit automatischen Sensor
e Rickbau von VLSA Uberprifen

e Bereitstellung und Instandhaltung von barrierefreien Signalanlagen (akustische
Signale)

z. B. Praterstern, LassallestralSe, NordbahnstralSe, Obere DonaustralSe (Héhe Siemens-
Nixdorf-Steg), etc.

B Vgl https://www.fuss-ev.de/regeln-konflikte/fahrbahn-queren?view=article&id=299:fuss
gaenger-wartezeit-null-an-grazer-ampelanlagen&catid=57:fussgaengerquerung-von-fahrbahnen
(13.8.2024)

26 \Vgl. https://www.wienzufuss.at/tipps-und-regeln/ampel/ (10.10.2024)
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Abbildung 21 Ampelschaltungen, z. B. Lassallestral3e und Taborstraf3e

Quelle: komoi/

6.3.3 Vernetzung mit Nachbarbezirken starken

Bis auf die westliche Bezirksgrenze mit dem 20. Bezirk wird die Leopoldstadt von der
natirlichen Grenze der Donau und des Donaukanals abgegrenzt. Die Planungen fir
den FuRverkehr sollen nicht an diesen Hindernissen enden, sondern auch fir
attraktive Wegeverbindungen und Uberginge in die anderen Bezirke sorgen. Fiir den
9., 11, 20. und 22. Bezirk wurde jeweils ein Masterplan Gehen erstellt.

Donaustadt

Der 22. Bezirk ist zu FuR lediglich Gber drei Bricken Gber die Donavinsel erreichbar.
Die U1und U2, sowie die Schnellbahn verbinden die Leopoldstadt mit Stadlau und
Kaisermihlen.

MafBlhahmen

¢ Masterplan Gehen Donaustadt

e Verbindung Zentrum (Praterstern) - Donauinsel attraktivieren
e Verbindung Uber Praterbricke attraktivieren

¢ Verbindung Uber Kraftwerkbricke Freudenau attraktivieren

e Zugang zu OV-Haltestellen attraktivieren und barrierefrei gestalten

z. B. Reichsbriicke, Donauldnde, Handelskai, Praterkai, etc.

Simmering

Entlang der Grenze zu Simmering befinden sich die Ostautobahn A4, ein
Industriegebiet und der Hafen. Den Donaukanal zwischen den zwei Bezirken kann
man nur Uber den Ostbahnsteg, die Winterhafenbricke und Seitenhafenbriicke im
Ostlichen Gebiet, das generell nicht gut fuBlaufig erschlossen ist, Gberqueren.

MafBlnhahmen

¢ Masterplan Gehen Simmering

e Verbindung von Bricken Uber Donaukanal attraktivieren
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e Verbindung zur Donau attraktivieren
z. B. Donaukanalbriicken, Freudenauer HafenstralSe, etc.

Alsergrund

Zwischen der Perinetgasse und der Augartenbricke wird der 2. vom 9. Bezirk durch
den Donaukanal getrennt.

MafBRhahmen

e Masterplan Gehen Alsergrund
e GriUnraumverbindung Altes AKH - Donaukanal — Augarten

e Querungen und Auf- und Abgange von Bricken zur Promenade
fulBverkehrsfreundlich und barrierefrei gestalten

z. B. Margit-Czernetz-Promenade, Rossauer Briicke, Augartenbriicke, etc.

Brigittenau

Die Grenze zwischen den Bezirken verlauft entlang der Innstraf3e und dem Augarten.
Zu dem Entwicklungsgebiet Nordwestbahnhof soll ein flieBender Ubergang fir den
FuBverkehr geschaffen werden.

MafRhahmen

e Masterplan Gehen Brigittenau

o Stadterneuerungsprogramm WieNeu+-Projektgebiet ,Grétzl 20+2"%
e Querungen entlang der Innstral3e

e Naherholungsgebiet Donaulande und Donaukanal

o Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof?®

o Errichtung StraRenbahn Linie 12 durch das Nordwestbahnhofviertel als
Verbindung des Gurtels mit dem Stuwerviertel

o Umgestaltung Kreuzung Taborstral3e # Nordbahnstral3e #
Rebhanngasse

o FuRlaufige Verbindung zwischen Nordbahnhof und Nordwestbahnhof
Areal

o FuB-und Fahrradverbindung ,High Line": Nordwestbahnviertel bis zur
Donau (alte Trasse Nordwestbahn)

z. B. InnstralBe, GaulBplatz, Am Tabor, Taborstral3e, etc.

27 \/gl. Stadt Wien: https://wieneuplus.wien.gv.at/graetzl20plus2 (28.03.2024)
2 \/gl. Stadt Wien: https://www.wien.gv.at/stadtplanung/nordwestbahnhof (26.03.2024)
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LandstralRe

Auch der 3. Bezirk wird vom 2. Bezirk durch den Donaukanal getrennt. Da der Prater
auch fur diesen Bezirk eine wichtige Erholungsflache bietet, sollen die
Wegeverbindungen dorthin auch fullgénger*innenfreundlich gestaltet sein.
Insbesondere auf den Briicken ist oftmals ein Radweg auf den Gehsteigen markiert,
wodurch es zu Konflikten kommt.

MafRhahmen

¢ Zuginge und Uberginge iber den Donaukanal attraktivieren
e GriUnraumverbindung Stadtpark - Donaukanal — Prater

e Reduktion des MIV entlang der Stadionalle/MeiereistraBe (zeitgleich mit L 18)

z. B. Franzensbriicke, Rotundenbriicke, Erdberger Steg, Stadionbriicke, Gaswerksteg,
MeiereistralSe, etc.

6.3.4 Durchwegungen und Liickenschlisse

FuBverbindungen mit direkten Wegefihrungen ohne groRe Umwege sind essentiell
fUr gute Erreichbarkeiten. Damit diese auch von Ortsunkundigen genutzt werden
kdnnen, ist es wichtig, die Durchwegungen zu kennzeichnen. Die zusatzliche
Information der Gehminuten hilft die tatsachliche Gehdistanz einzuschéatzen.

MaRnahmen

o Offnen von Durchwegungen

e Sichtbarmachung von vorhandenen (zeitlich eingeschrénkten)
Durchwegungen

z. B. RembrandtstralBe/Friedl-Dicker-Brandeis-Promenade<> barrierefreier Abgang zum
Donaukanal, Prater Hauptallee <> Donavuinsel, Viertel 2, Prater, WU Wien, Albrechts
Kaserne, etc.

=> Siehe auch 6.5.6 Wegweisung und Orientierung

41



Masterplan Gehen Leopoldstadt

Abbildung 22 Gekennzeichnete (tempordre) Durchwegungen, z. B. PraterstralSe und Augarten

Fahrriader
verboten!

No bikes beyond
This point!

Quelle: komobile

6.3.5 Trampelpfade und Wunschlinien

FuRBgéanger*innen bewegen sich mdglichst energieschonend und gehen bevorzugt
den direkten Weg. Wegeoptimierungen, die durch Trampelpfade sichtbar werden,
zeigen den potentiellen Bedarf einer Fulverbindung oder Abkirzung auf.

MafBlhahmen

¢ Analyse von FuBwegen und Optimierung der Gehrelation

e Errichtung von Querungsmdglichkeiten an den Wunschlinien

z. B. Obere DonaustrafSe zwischen Schwedenbriicke und Salztorbriicke (westlich),
Obere Donaustrale zwischen FloBgasse und Herminengasse (westlich)

6.3.6 Zugang und Erreichbarkeit von Naherholungsraumen
Die Zuganglichkeit und Erreichbarkeit von Freirdaumen und Naherholungsgebieten
sind ein wichtiger Faktor fUr die Gesundheit und Erholungsmdéglichkeit von Menschen.

Donavu

Die Donaupromenade und Donauinsel sind nur Gber wenige Zugange vom 2. Bezirk
aus erreichbar. Dabei mUssen der Handelskai als 4-spurige Straf3e und die Bahntrasse
der Donauuferbahn gequert werden. Teilweise ist das Uber ampelgeregelte
Schutzwege (z. B. bei U1 Vorgartenstrale) oder Uberfiihrungen (z. B. Kafkasteg)
moglich. Die Verbindung von der Prater Hauptallee auf Hohe A23 zur
Donaulande/Donauvinsel ist nur Uber einen groBen Umweg fuRlaufig erreichbar,
demnach wird oftmals stattdessen die Radverbindung Uber die Grinlandgasse zur
Praterbricke genutzt.

Die Abstande zwischen den Zugangen zur Donauinsel oder Donauldande sind teilweise
1km voneinander entfernt.
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MaRRnahmen

o Sichere, direkte und attraktive Uberginge zur Donauinsel
e Barrierefreie Zu- und Abgénge zur Donau
e GriUnraumvernetzung von Donau und Donaukanal Uber Pratergebiet

* Mobilitatsstationen als Erganzung fir weite Strecken

z. B. Handelskai, Donavuinsel, Otto-Futterknecht-Weg, Grinlandgasse, etc.

Schiffsanlegestelle Reichsbriicke

Unmittelbar bei der Reichsbricke befinden sich Schiffsanlegestellen, von wo aus
Tourist*innen der Kreuzfahrtschiffe ihre Erkundungstour nach Wien beginnen. Der
Zugang bzw. die Zufahrt zum Parkplatz und zur Anlegestelle erfolgt Uber eine
Eisenbahnkreuzung, welche nur mit Andreaskreuz und Lichtzeichen gesichert ist.

e Attraktivierung und Vernetzung von den Zugéangen der Anlegestelle ins
Zentrum

e Verbesserung der Sicherung der Eisenbahnkreuzung (Machbarkeitsstudie S45-
Verlingerung: ab Herbst 2024 in Erarbeitung von OBB gemeinsam mit MA 18
und MD-BD Kompetenzzentrum Bahninfrastruktur)

e Begrinung entlang der Lande bei den Anlegestellen

e Querungsmoéglichkeiten Uber den Handelskai sicher und fuBverkehrsfreundlich
gestalten

e Mobilitatsstationen als Erganzung fur weitere Strecken

z. B. Schiffsanlegestelle Reichsbriicke, etc.

Donaukanal

Der Donaukanal erstreckt sich im 2. Bezirk auf einer Lange von Uber 10 km und bietet
eine breite Nutzungsvielfalt von Naherholungsraum, Gastronomie, Kultur, Street-Art
und Grinflache in der Stadt. Auf Grund des stark genutzten Freiraums kommt es zu
Konflikten zwischen FuBganger*innen, Radfahrer*innen und Gasten. Entlang des
Innenstadtbereiches verlaufen ,Fairnesszonen”, welche zur gegenseitigen
RUcksichtnahme auffordern.

Die Zustandigkeiten zur Gestaltung des Donaukanals liegen bei unterschiedlichen
Akteur*innen.

MafBRnahmen
o Nutzungsvielfalt gestalterisch unterstitzen
e Konsumfreie Raume schaffen und erhalten

e Barrierefreie Zugange ermdglichen

e Aufzige errichten und erhalten
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e Begrinungen

Keine barrierefreien Abgénge: Schwedenbriicke, Salztorbricke (Lift oft defekt),
Marienbriicke, Franzensbriicke, Rotundenbriicke, Robertstiege , Wettsteinpark, Otto
Wagner Schiitzenhaus

Abbildung 23 Auf- und Abgénge Donaukanal, z. B. Stufen bei der Franzensbriicke, Rampe bei der Augartenbricke
und Lift bei der Salztorbriicke

Quelle: komobile

Prater

Der Grine Prater und der Wurstelprater mit dem Riesenrad sind ein beliebtes
Freizeitziel und werden sowohl von Erholungssuchenden als auch von Tourist*innen
stark frequentiert.

ZukUnftig wird auch die verlangerte Linie 18 quer durch den Prater Gber die
Stadionallee und Meiereistral3e verlaufen und beim Stadion enden. Die Straf3en
werden fur den MIV als Durchzugsstrafie gesperrt (ausgenommen sind Einsatz- und
Servicefahrzeuge), der gemischte Geh- und Radweg wird zu einem Gehweg
umgewandelt und der Radverkehr erhélt einen separaten 2-Richtungs Radweg.

MaRRnahmen
¢ Beschilderung und Leitsysteme zur Orientierung von Ortsfremden
¢ Beleuchtung bei Zugangsstralen

e \erbesserte Erreichbarkeit durch Haltestellen der Linie 18

o Verkehrsberuhigung Meiereistral3e / Stadionallee und Trennung Gehweg und
Radweg

z. B. Beleuchtung von Griinlandgasse, Verltingerung Linie 18, etc.
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Prater Spitz - Hafen Freudenau

Den sudlichsten Bereich der Leopoldau bildet der Prater Spitz, der jedoch nur schwer
zuganglich ist (kein Abgang von Freudenauer Hafenstral3e). Entlang der Freudenauer
Hafenstral3e nutzen die Arbeiter*innen des Hafens den schmalen Gehsteig an der
westlichen Brickenseite fur ihre Wege.

MaRRnahmen

e Gehverbindung Uber die Briicke nach Simmering attraktivieren
e Zugange und Wegeverbindungen ausschildern

e Mobilitatsstationen als Erganzung fiUr weitere Strecken

6.3.7 Handel- und Gastronomiestandort Leopoldstadt

Ein wichtiges Ziel fUr den FulRverkehr sind Einkaufsmdglichkeiten, entweder fir den
taglichen Bedarf oder den wochentlichen Einkauf bspw. am Markt. Gleichzeitig bieten
die EinkaufsstraBen, Shopping Mall (Stadion Center) und Mérkte ein umfangreiches
Angebot an gastronomischen Einrichtungen.

Ein GroRteil der Konsument*innen kommt zu FuR oder mit dem OV, dementsprechend
ist auf die Gestaltung der Infrastruktur und der Umgebung in diesen Bereichen grof3er
Wert zu legen.

MaRnahmen

e Aufwertung der EinkaufsstraRen mit Aufenthaltsqualitat

e Gehsteigbreiten je nach FuRverkehrsfrequenz verbreitern (Level of Service)
o Barrierefreie Erreichbarkeit?’

e Bewusstsein seitens der Handler*innen fur Barrierefreiheit férdern

e Konsumfreie Rastmdglichkeiten

e Ausgewiesene temporare Halte- und Lieferzonen, um den FulRverkehr nicht zu
behindern

e Nachnutzung oder Zwischennutzung von Erdgeschol3zonen férdern

z. B. PraterstralSe, TaborstralSe, Karmelitermarkt, Volkertmarkt, Vorgartenmarkt, etc.

=> Siehe auch 6.1.1 Platz fir den FulSverkehr und Einhaltung von Regelbreiten

6.3.8 Tourismus- und Veranstaltungsstandort Leopoldstadt

Im Tourismus und bei grof3en Veranstaltungen spielt der FulRverkehr eine bedeutende
Rolle. Spaziergange zu Sehenswirdigkeiten, Stadtwanderwege oder internationale
Ausstellungen und Messen sind Anziehungspunkte fir Besucher*innen aus aller Welt.

2 Vgl. OZIV (2020) Wie barrierefrei sind Wiens EinkaufsstraRen?
https://www.oeziv.org/fileadmin/user_upload/oeziv-
bund/pdf/Einkaufsstrassen_Studie_und_Umfrage_2020.pdf (28.03.2024)
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MafRhahmen

e Sicherheit und Sauberkeit am Knotenpunkt Praterstern
e Bereitstellung von 6ffentlichen WC-Anlagen
e Beschilderung von Wegefihrungen zu Attraktionen

e Anregung zum betrieblichen Mobilitatsmanagement von Veranstalter*innen

z. B. Prater, Wurstelprater, Messe Wien, Donaukanal, WU-Wien, Schiffsanlegestelle
Donavulénde (u. a. Waterfront), Ernst- Happel-Stadion, etc.

=> Siehe auch 6.5.6 Wegweisung und Orientierung
= Siehe auch 6.4.4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen Raum

6.3.9 Bildungsstandort Leopoldstadt

Studierende und Schiler*innen sind eine wichtige Zielgruppe des Fullverkehrs, da es
eine kostengiinstige Mdglichkeit ist, sich zu FuR oder mit dem OV durch die Stadt zu
bewegen. In der Leopoldstadt gibt es zahlreiche Bildungsinstitutionen fir die
verschiedenen Altersstufen. Es wurden bereits vier Bildungsgratzl entwickelt, ein
fUnftes ist derzeit im Entstehen.

MaRnahmen

o FuRginger*innenfreundliche Vernetzung von OV-Stationen und
Bildungsstandorten
e Ausreichend grofRe Aufenthaltsflachen vor Bildungsstandorten

e Vernetzung von Bildungsgréatzl und gemeinsames Feiern (z. B.
Bildungsgratzifest)

z. B. Campus WU, Ateliers der Kunstunis, Bildungscampus, Bildungsgrdtzl, etc.
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6.3.10 Impulsgeber aktuelle Projekte der Stadtentwicklung
In der Leopoldstadt laufen aktuell mehrere Projekte zu Umgestaltungsmafinahmen
sowie Erweiterungen von OV-Linien (Linie 12 und Linie 18).

Czerninplatz

FUr die Umgestaltung des Czerninplatzes wurde ein Beteiligungsverfahren
durchgefiihrt. 3° Die Fertigstellung der Umsetzung ist mit 2025 datiert.

MaRRnahmen

¢ Sitzgelegenheiten

e Versetzung der Millinseln

e Begrinung mit Baumen

e VergroRerung des Platzes durch Reduzierung von Kfz-Stellplatzen
e Verkehrsberuhigung vor der Schule und im ganzen Viertel

¢ Kinder- und jugendgerechte Gestaltung

¢ Errichtung einer Ladezone fur Lieferverkehr

Abbildung 24 Zukinftige Umgestaltung Platz inkl. Birger*innenbeteiligung, z. B. Czerninplatz

Quelle: komobile

=> Siehe auch 6.2.7 Platz- und Parkerweiterung

=> Siehe auch 6.2.3 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsréume
=> Siehe auch 6.2.10 Oberfléchengestaltung

=> Siehe auch 6.3.1 Verkehrsberuhigung

30 Vgl. Gebietsbetreuung Stadterneuerung (2022): https://www.gbstern.at/themen-
projekte/czerninplatz/
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Volkertplatz

Auch am Volkertplatz wurde die Bevélkerung aufgerufen, den Platz mitzugestalten.
Der Platz soll zukunftsweisend klimafit und attraktiv gestaltet werden.

MafRhahmen

e Begrinung nach dem Schwammstadt-Prinzip
¢ Ausreichend Lichtquellen und Beleuchtung

¢ Beschattungsmoglichkeiten

Abbildung 25 Volkertmarkt im Winter und im Sommer

Quelle: komobile

TaborstralRe

Die TaborstralRe soll zwischen der NordbahnstralRe und Heinestral3e umfangreich
umgestaltet werden. Besonders wichtig ist dabei die AnknUpfung an das
Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof.

MaRRnahmen
e Fahrstreifenreduktion
e Tempolimit 30 km/h

¢ Begrinungsmafinahme Baumpflanzungen

e Ausreichend Verkehrsflachen fur Infrastruktur der aktiven Mobilitat, Trennung
von Ful3- und Radverkehr
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Abbildung 26 Gemischter Geh- und Radweg entlang des Nordwestbahnhofgeldndes, Taborstral3e

Quelle: komobile

StrafSenbahnlinie 12

Mit der Errichtung der Linie 12 entlang der Taborstrae und der Vorgartenstral3e bis
zur Hillerstral3e soll der 9. Bezirk mit der Leopoldstadt verbunden werden.

MafBhahmen

¢ Begrinungsmalnahme Gringleis

e Baumpflanzungen entlang der Strecke

z. B. TaborstralSe, VorgartenstralSe, Lassallestral3e, etc.

StraRenbahnlinie 18 - Verlangerung

Ab der Schlachthausgasse wird die Linie 18 bis zur MeiereistralRe/Handelskai
verlangert. Neue Haltestellen sind bei Sillerweg, Stadionbad, Ernst-Happel-Stadion,
MeiereistraRe/Handelskai und Dr.-Natterer-Gasse geplant.

MaRBRnahmen

e Verbesserte Erreichbarkeiten durch zusatzliche ErschlieBung

e Barrierefreie Haltestellen

z. B. Stadionallee, MeiereistralSe, Stephanie-Endres-Strale, etc.

Waterfront und Olympiaplatz

Im Zielgebiet Donauraum Leopoldstadt gibt es eine Reihe von grol3en Entwicklungen.
Im Bereich der Waterfront wurde das ehemalige Radstation abgerissen und an dessen
Stelle eine neue Sport-Arena errichtet. Der geplante Fernbusterminal soll im Bereich
der Engerthstral3e 269 entstehen. Zusatzlich wird beim Handelskai die Linie 18 ihre
neue Endstation haben.
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Der Olympiaplatz vor dem Stadioncenter ist stark versiegelt und hat wenig Grin.
Dadurch ergeben sich weite Querungen fir den FulRverkehr, keine beschatteten
Wartebereiche bei den Bus-Haltestellen und eine Flache, die sich im Sommer erhitzt.

MafRhahmen

e Reduktion der versiegelten Flache
e Grinflachen bzw. Parkanlage

e Grinverbindung zu Sport-Arena und Stadion, Viertel Zwei

z. B. Olympiaplatz und Fernbusterminal, Linie 18, Meiereistral3e, Stephanie-Endres-Strale,
Engerthstrale, etc.

Alliiertenviertel

Im Zuge der Gratzlinitiative WieNeu+ 20+2 soll die lokale Wirtschaft geférdert
werden. Das Alliiertenviertel ist auch Klimapioniergebiet, wo Klimaneutralitat auf
Gratzlebene erprobt wird. Ergdnzend dazu kdnnen BegleitmalRnahmen im
Strallenraum umgesetzt werden.

MafBRhahmen

e voRaus aus Gas '

e BegleitmalRnahmen im &ffentlichen Raum (siehe Handlungsfeld 1-5)

z. B. AlliiertenstralSe, Marinelligasse, Schweidlgasse, Eberlgasse, etc.

Verldngerung S 45

Im Zielnetz 2040 der OBB ist ein Ausbau des S-Bahn Rings um Wien vorgesehen. Dazu
ist ein LUckenschluss zwischen Handelskai und Praterkai notwendig. Durch den
Ausbau der S 45 wird die Erreichbarkeit entlang der Donauléande wesentlich
verbessert.

MafRhahmen

o Verldngerung S 45 von Handelskai bis Praterkai inkl. neue Haltestellen

3TVgl. https://dokumente.wienenergie.at/wp-
content/uploads/08.24007 WE_RaG Beileger_ Alliiertenviertel RGB.pdf (11.07.2024)
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6.4 Handlungsfeld 4 — Sicherheit und Barrierefreiheit

Mit der ,Vision Zero" hat sich die Stadt Wien das Ziel gesetzt, Verkehrstote und
schwere Unfalle im StraRenverkehr zu verhindern. Ein ebenso wichtiges Ziel ist es,
die Barrierefreiheit und Inklusion von allen Menschen im 6ffentlichen Raum zu
gewahrleisten. Gegenseitige Toleranz und die Mdglichkeit sich sicher durch den
Bezirk zu bewegen, werden im Handlungsfeld 4 in den Fokus gestellt.

Verkehrssicherheit fur alle

Schulwegsicherheit

Handlungsfeld 4 Barrierefreiheit
Sicherheit und

S el Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Kunst und Gedenken im 6ffentlichen Raum
Sport und Bewegung im &ffentlichen Raum

StralRenfeste und Aktionen im 6ffentlichen Raum

6.4.1 Verkehrssicherheit fur alle

Das Zu-FuR-Gehen ist eine sichere Fortbewegungsart, jedoch sind FuRganger*innen
im Falle eines ZusammenstofRes mit Kfz oder Scootern und Fahrradern
vergleichsweise ungeschiitzt und dadurch kdnnen schwere Verletzungen entstehen.
Die Unfallschwere ist stark abhangig von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

Das subjektive Sicherheitsgefihl im Stra3enverkehr spielt eine bedeutende Rolle, da
Unsicherheit dazu fUhrt, FulRwege zu vermeiden.

MaBRnahmen
e Gegenseitige Rucksichtnahme und Einhaltung der Verkehrsregeln durch
Bewusstseinsbildung starken
e Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
e Verbesserung von Sichtbeziehungen und Aufstellflachen an Kreuzungen

e Querungshilfen an StraBenzigen mit hohem Verkehrsaufkommen

6.4.2 Schulwegsicherheit

Das Mobilitatsverhalten wird von klein auf gelernt und somit ist es wichtig, die aktive
Mobilitat von Anfang an zu férdern. Ein eigenstandiger, alltaglicher Fullweg kann
dazu beitragen, das Selbstvertrauen und die Selbststandigkeit der Kinder bzw.
Schiler*innen zu starken. Gleichzeitig benétigen Kinder jedoch einen besonderen
Schutz im StralRenverkehr.
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MafRhahmen

e Forderung des alltéaglichen Schulweges zu Ful’ als sinnvolle Alternative zu
,Elterntaxis”, dadurch Reduzierung der Konfliktsituationen durch hohes
Verkehrsaufkommen vor den Schulen

e Einrichtung von SchulstralRen und verkehrsberuhigten Bereichen vor Schulen

e Workshops und Bewusstseinsbildung der Kinder und Erziehungsberechtigten
im Rahmen einer ,Mobilitatswoche"

e Pedibus-Routen (Geh-Gemeinschaften) fir Volksschulkinder etablieren?

e Konflikt- und Gefahrenstellen entlang von Schulwegen entscharfen (siehe
Schulwegplane)

e Ausbau, Vernetzung und Férderung von ,Bildungsgratzin®
z. B. Am Tabor # Vereinsgasse, Rotensterngasse # Zirkusgasse, etc.

= Siehe auch 6.1.6 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
= Siehe auch 6.5.4 Schulprojekte und Partizipation

6.4.3 Barrierefreiheit

Eine ebenmalige, rutschfeste und gut begehbare Oberflache ist mal3gebend fur ein
sicheres und barrierefreies Vorankommen. Eine regelmaflige Wartung, Winterdienst
bei Schnee oder Eis oder die hochwertige Wiederherstellung einer Flache nach einer
Baustelle sind wesentlich.

FUr seheingeschrankte oder blinde Menschen sind taktile Leitsysteme und akustische
Ampeln zur Orientierung notwendig. Als Querungshilfe sind Gehsteigabsenkungen,
die jedoch taktil erkennbar sind, erforderlich.

Auch Bodenmarkierungen, die den FuRBverkehr betreffen, sind deutlich und sichtbar
instand zu halten.

Bei Stiegenanlagen sind barrierefreie Alternativen wie Rampen vorzusehen (z. B.
Abgange zum Donaukanal).

Nicht nur infrastrukturelle MaBnahmen fordern das barrierefreie Vorankommen. Auch
die Aufklarung zur Ricksichtnahme auf vulnerable Gruppen kann einen wichtigen
Beitrag dazu leisten (temporare) Hindernisse im Stralenraum zu reduzieren (z. B.
Baustellenschilder, Werbestander, abgestellte Scooter am Gehsteig, etc.).

MafRhahmen

e Barrierefreien 6ffentlichen Raum gewabhrleisten, ggf. Nachristen und bei
Umgestaltung Erfordernisse bericksichtigen

32Vgl. https://www.klimabuendnis.at/angebote/pedibus/ (28.03.2024)
52


https://www.klimabuendnis.at/angebote/pedibus/

Masterplan Gehen Leopoldstadt

¢ Errichtung und Instandhaltung von lickenlosen taktilen Leitsystemen, wo
erforderlich, und akustischen Ampeln (nach Aufgrabungen oder Umbauten
wieder herstellen)

¢ Abflachung der Gehsteigkanten, jedoch noch taktil erkennbar
¢ Barrierefreie Alternative bei Stiegenanlagen

¢ Taktile Trennung von Geh- und Radwegen

e Querungshilfen Uber ,Rad-Highways"

¢ Ausreichende Rad- und Scooter-Abstellanlagen abseits der Gehlinie, damit
falsch abgestellte Rader bzw. Scooter nicht zur Stolperfalle werden

o Barrierefreiheit bei Baustellen sicherstellen gemalR dem Leitfaden ,Sicherheit
auf Wiens Baustellen”

o Ebener, stolperfreier Oberflachenbelag und Winterdienst bei Eis und Schnee

¢ Bewusstseinsbildung zur Ricksichtnahme auf vulnerable Gruppen

z. B. Schénngasse (BIZEPS — Zentrum fir Selbstbestimmtes Leben), WittelsbachstralSe
(Bundes-Blindeninstitut), Umgebung Krankenhaus der Barmherzigen Briider, etc.
z. B. Abgéinge mit Stiegen Donaukanal Obere DonaustralSe Hohe ON 9, Stadionbriicke

=> Siehe auch 6.1.3 Freihaltung des Gehsteigs
=> Siehe auch 6.2.10 Oberfléchengestaltung

Abbildung 27 Taktiles Leitsystem zur Orientierung fir sehschwache Personen und Kinder, z. B. WittelsbachstralSe
und Gehsteigabsenkung zur Erleichterung fiir Rollstuhlfahrende, z. B. Darwingasse

Quelle: komobile

53



Masterplan Gehen Leopoldstadt

6.4.4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum

Sicherheit und Sauberkeit im stadtischen Raum sind wichtige Faktoren fir das
Wohlbefinden aller Menschen. Vor allem fir Jugendliche, die sich viel draul3en
aufhalten oder Personen, die sich als Madchen oder Frauen identifizieren, sind sichere
und saubere Aufenthaltsflachen sowie WC-Anlagen von grofRer Bedeutung.

MaBBnahmen
¢ Ausreichend Beleuchtung an urbanen Platzen und weniger frequentierten
Platzen

¢ Auf Sichtbeziehungen achten und in Stand halten: Zurickschneiden von
Strauchern

o Offentliche und saubere WC-Anlagen in ausreichender Anzahl

z. B. Praterstern, Prater, Mexikoplatz, Donaukanal, Donaulénde, etc.

Abbildung 28 Sicherheit und Sauberkeit, WC-Anlagen, z. B. Donaukanal und Rotundenallee

Quelle: komobile

6.4.5 Kunst und Gedenken im 6ffentlichen Raum

Zur Belebung und Charakterisierung des 6ffentlichen Raumes kdnnen temporare oder
permanente kinstlerische Projekte beitragen. Die Geschichte des Bezirks kann an
Hand von Installationen, Gedachtnisspaziergangen und dgl. auch Bewusstsein
schaffen und Erinnerung erhalten.

MafBlhahmen

¢ Information Gber Namensgebung der Platze oder Straf3en

e Kunst im 6ffentlichen Raum (Installationen, Street Art, Statuen oder
Gedenktafeln)33

e StraRenmalerei (in verkehrsberuhigten Zonen)

33 Alltagsskulpturen Mahnmal: https://www.koer.or.at/projekte/erweiterung-alltagsskulpturen-
mahnmal/
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¢ Legale Graffiti und Street Art als Identitat stiftendes Merkmal des
Straenraumes

o Gratzlspaziergange zum Thema Gedenken und Erinnerung

e Aktionen an historischen Platzen

z. B. Wege der Erinnerung 3*, Mahnmal Leopoldstéidter Tempel, etc.

Abbildung 29 Street Art, z. B. Ludwig-Hirsch-Platz und Donaukanal; Mahnmal entlang Gehsteig

Quelle: komobile

6.4.6 Sportund Bewegung im 6ffentlichen Raum

Durch die Naherholungsgebiete und vielen Freizeitanlagen im Bezirk gibt es viele
Mdglichkeiten Sport und Fitness zu betreiben. Frei zugangliche und jederzeit nutzbare
Fitnessmoglichkeiten und Sportanlagen findet man u. a. im Trainingspark
Wirtschaftsuniversitat, in der Venediger Au, oder im Rudolf-Bednar-Park. Bei der
Gestaltung der 6ffentlichen Parks sind genderinklusive Planungsprinzipien zu
beachten, da Madchen und Burschen Freirdume anders nutzen. Barrierefreie
Spielgerate sind ein Anziehungspunkt fir Kinder mit kdrperlichen Einschrankungen.

MaBlnahmen
e Genderinklusive Gestaltung von frei zuginglichen Parks- und Sportplitzen®
(Bsp. Rudolf-Bednar-Park)
e Barrierefreie Spielplatze
o Aufstellen von sauberen WC-Anlagen

e Firangenehme Umgebung sorgen (z. B. Schatten, geringe
Feinstaubbelastung, etc.)

z. B. Parks, Donaukanal, Donaulénde, etc.

34 Steine der Erinnerung: https://steinedererinnerung.net/ (28.03.2024)
$Planungsempfehlungen zur geschlechtssensiblen Gestaltung von &ffentlichen Parkanlagen
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/alltagundfrauen/pdf/planung.pdf
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=> Siehe auch 6.2.6 Vernetzung von Grin- und Freirumen
= Siehe auch 6.2.8 Schaffung von urbanen Plétzen und Freirdumen im

dichtbebauten Gebiet

=> Siehe auch 6.2.9 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
=> Siehe auch 6.3.6 Zugang und Erreichbarkeit von Naherholungsrdumen

6.4.7 StraRenfeste und Aktionen im 6ffentlichen Raum

Durch das (temporare) Offnen von StralRenzigen fir Feste und andere
Veranstaltungen kdnnen alternative Nutzungen fir den 6ffentlichen Raum und
Verkehrsflachen aufgezeigt werden. Neue Nutzer*innengruppen kdnnen sich
einbringen und ihre Aktivitdten im 6ffentlichen Raum erleben (z. B. Jugendzentren,
Schulen, Senior*innen, Kunstschaffende, Sportgruppen, etc.).

MafBlhahmen

Parkfeste (z. B. durch Parkbetreuung)
Flohmarkt
Wanderkino

Offnung und Bespielung eines StraRenzuges in den Sommermonaten (z. B.
SommerstralRe)

WohnstralSenfest
Nachbarschaftswoche (Nordbahnviertel)®

Zwischennutzungen ermdglichen und fordern

z. B. StralSenfest Bruno-Marek-Allee, StralSenfest Stuwerviertel, etc.

36 Vgl. Gebietsbetreuung Stadterneuerung: https://www.gbstern.at/themen-
projekte/nachbarschaftswochen-2023/nachbarschaftswoche-nordbahnviertel/ (28.03.2024)
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6.5 Handlungsfeld 5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Zu-Ful3-Gehen ist eine umweltfreundliche und gesunde Fortbewegungsform. Die
positiven Aspekte des FuRBverkehrs sollen beworben und geférdert werden, um die
Wegeanteile zu erhdhen.

Um Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmer*innen zu vermeiden und aggressives
Verhalten im Stral3enverkehr zu reduzieren, sind gegenseitiger Respekt und Fairness
erforderlich. Oftmals werden der motorisierte Verkehr, der Radverkehr und
FuBverkehr als Konfliktparteien dargestellt. Hier ist eine Sensibilisierung notwendig,
damit allen bewusst wird, dass alle gemeinsam zu einem reibungslosen
Verkehrsgeschehen beitragen und es besonders schutzbedirftige Personen gibt. Die
Mobilitatsbedirfnisse von Kindern, alteren Personen oder Menschen mit
Behinderungen missen besondere Beachtung in der Mobilitatsplanung erhalten,
damit inklusives Bauen zur Regel wird.

Gesundheitsaspekt und Nachhaltigkeit

Respekt und Fairness zw. Verkehrsteilnehmer*innen

Handlungsfeld 5 Kampagnen und Bewusstseinsbildung

Bewusstseinsbildung

und Kommunikation Schulprojekte und Partizipation

Beteiligung von Anrainer*innen, Initiativen, etc.

Wegweisung und Orientierung

FuRBverkehrsbeauftragte und Evaluierung

6.5.1 Gesundheitsaspekt des Gehens und Nachhaltigkeit

Zu-FuR-Gehen tragt zur physischen und psychischen Gesundheit bei. Tagliche
Bewegung starkt den Kreislauf und das Immunsystem, kann Krankheiten und
Ubergewicht bis zu einem gewissen Grad vorbeugen und ist auch gut fur die
Entspannung. Spaziergdnge oder Alltagswege in den Tagesablauf zu integrieren hat
zudem positive Auswirkungen auf die Larm- und Feinstaubbelastung und kommt
somit der Allgemeinheit zugute. Ein weiterer positiver Effekt des Zu-Fu3-Gehens ist,
dass die Umgebung direkt wahrgenommen wird und dadurch eine Identifikation und
Wertschatzung erfolgt.

MafBRhahmen

o Strukturelle Férderung des FulRverkehrs

e Alltagliches Mobilitatsverhalten dandern
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e  Umweltfreundliches Mobilitatsverhalten durch betriebliches
Mobilitatsmanagement

e Angebot an Sport und Bewegungsmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum

z. B. Umsetzung Masterplan Gehen, etc.

6.5.2 Respekt und Fairness zwischen Verkehrsteilnehmer*innen
Ricksichtsvolles Verhalten gegeniber anderen Personen sollte eine
Selbstverstandlichkeit sein. Gerade im Straf3enverkehr kommt es jedoch oftmals zu
Konflikten und aggressivem Benehmen aufgrund der hohen Verkehrsdichte und dem
Wunsch schnell Voranzukommen.

Die Bedirfnisse der verschiedenen FuRganger*innengruppen sollten speziell
bericksichtigt werden. Full)ganger*innen werden im Verkehrsraum gegeniber
anderen Verkehrsteilnehmer*innen oft benachteiligt und benachrangt. Platz,
Ampelschaltungen und Geschwindigkeit werden immer noch an den Kfz-Verkehr
angepasst. FuBR- und Radverkehr missen sich oft wenig Restflache teilen, was an
Kreuzungen und Engstellen zu Konfliktsituationen fUhren kann. In verkehrsberuhigten
Zonen, wie z. B. WohnstralRen, FuRgéanger*innenzonen oder Begegnungszonen soll
auch in der Praxis auf Zu-Fu3-Gehende Ricksicht genommen werden.

MaRRnahmen

e Fairnesskampagnen

e Bericksichtigung der Bedirfnisse von schutzbedirftigen Personen, jUngeren
und alteren Menschen

e Einrichtung von Fairnesszonen
e Wissen Uber Verhalten in Wohnstral3en und Begegnungszonen starken

e Bewusstsein und Kontrolle gegeniber illegalem Parken am Gehsteig

6.5.3 Kampagnen und Bewusstseinsbildung

Kampagnen sollen zur Bewusstseinsbildung beitragen und die aktive Mobilitat
unterstUtzen. Auch vorbildliches Verhalten und ricksichtvolles Handeln im
Stralenraum kann positive Auswirklungen auf das direkte Umfeld haben.

MafRhahmen

e Teilnahme an der Europiischen Mobilititswoche®’
e Bewusstseinsbildende Aktionen im 6ffentlichen Raum

e Bewusstsein innerhalb der Bezirksvertretung fir die BedUrfnisse aller
Verkehrsteilnehmer*innen durch Workshops und Wissensaustausch anheben

37Vgl. https://www.mobilitaetswoche.at/ (06.08.2024)
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e Bewusstsein der Wohnbevdlkerung und der Geschéftstreibenden fir die
Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmer*innen durch Workshops und Gesprache
scharfen

¢ Sensibilisierung der Kinder fir nachhaltige Mobilitdt und Wahrnehmung des
Umfelds

Abbildung 30 Schilderkampagne "Vorrang fir FuBgénger*innen", z. B. Brussel, Velo-Charta fiir
fulBgdngerfreundliches Velofahren, z. B. Schweiz

velo—

charta

fir fussgangerfreundliches
velofahren

i www.velo-charta.ch

Quelle: komobile, www.velo-charta.ch

6.5.4 Schulprojekte und Partizipation

Kinder sehen den StralRenraum aus einer anderen Perspektive als Erwachsene. Das
Angebot an Abwechslung im Straflenraum und spannenden Platzen ist fir sie wichtig.
Kinder in den Planungsprozess einzubeziehen bringt nicht nur einen neuen Blick auf
die Stadt, sondern kann deren Interesse, deren Identifizierung und die Wahrnehmung
fir ihre Umgebung starken. Weitere Kampagnen betreffen die Verstarkung der
Verkehrskompetenz der Kinder durch z. B. Gefahrentrainings.

MaRRnahmen
¢ Mobilitatspaket der Mobilitatsagentur mit Themen Mobilitat, Klimaschutz und
Sicherheit fUr unterschiedliche Schulstufen®®

e Einbeziehen von Schulkindern in die Stadtplanung: Pflanzungen von ,Tiny
Forest", Mitgestaltung des Schulvorplatzes, Gemeinsamer Bau von Sitzmdbel
fUr den 6ffentlichen Raum oder Gratzloasen, etc.

¢ Partizipation, Aktionen und Mitbestimmung von Jugendlichen

38 Mehr dazu: https://www.deinestadtdeinweg.at/ (23.04.2024)
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» Sensibilisierung der Kinder fUr nachhaltige Mobilitat und Wahrnehmung des
Umfelds z. B. eine Woche autofrei in die Schule

e Verkehrskompetenzen der Kinder scharfen

6.5.5 Beteiligung von Anrainer*innen, Initiativen und Akteur*innen

Mittels Partizipation kénnen Birger*innen-(Initiativen) und lokale Akteur*innen Ideen
und Winsche einbringen. Gleichzeitig werden dadurch Veranderungen und
MaRnahmen bereitwilliger akzeptiert und die Identifikation und Verbundenheit mit
dem Wohnviertel wird gestarkt.

MafRhahmen

e Umsetzungen der Beteiligung fir den Czerninplatz®

o Stadtteilmanagement Nordbahnviertel

e Projekte der Gebietsbetreuung

o Stadterneuerungsprogramm WieNeu+ Projektgebiet ,Gratzl 20+2"
e Wiener Einkaufsstrallen Management

e Organisierte Gratzlspaziergange

e Austausch mit Vereinen und Behindertenorganisationen

e Einbindung von lokalen Betrieben, unternehmerisch tatigen Organisationen,
offentliche Gebietskorperschaften, Vereine oder konfessionelle Einrichtungen

z. B. Czerninplatz, Volkertplatz, Stuwerviertel, Alliiertenviertel, etc.

6.5.6 Wegweisung und Orientierung

Zur Orientierung innerhalb des Bezirks, aber auch fur Ziele Gber dessen Grenzen
hinaus, ist ein FuBwege-Leitsystem fir Ortsfremde, aber auch fir Anrainer*innen eine
gute UnterstUtzung. Zudem visualisiert es FuRwege und hebt somit deren Bedeutung.

Im Bewusstsein vieler Verkehrsteilnehmenden stellt der FulRweg eine zeitaufwendige
Alternative zum motorisierten Individualverkehr oder 6ffentlichen Verkehr dar. Durch
die Sichtbarmachung und Ausweisung von Routen und deren zeitlichem Aufwand in
Minutenangaben kénnen neue Wege und Ziele in der Stadt aufgezeigt werden.

Maflnahmen
e Analoge Stelen mit Informationen und Entfernungen zu wichtigen Zielen,

offentlichen Verkehrsmitteln, WC-Anlagen, Freirdumen, etc.
- Zeitangaben in Minuten, Piktogramme zur Vermeidung von Sprachbarrieren

e Beschilderung von Durchwegungen bzw. Durchgangen

39 Vgl. https://www.gbstern.at/fileadmin/gb/mitte/2 20 STERN Projekte 18 23/2 Leopoldstadt
/Nestroyplatz_Praterstrasse/Czerninplatz/Czerninplatz_Beteiliqung.pdf (28.03.2024)
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e Anbringung von Verkehrszeichen wie z. B. ,Sackgasse ausgenommen
FulBverkehr"

z. B. Stele Taborstral3e # PraterstralSe, Beschilderung z. B. Augarten

6.5.7 FuBverkehrsbeauftragte und Evaluierung

Um die Zielsetzungen und Mal3nahmen des vorliegenden Masterplan Gehen
zielgerichtet umzusetzen, ist es wichtig, ausreichend Personal und Budget
bereitzustellen. Die Dokumentation und jahrliche Evaluierung erfolgter Umsetzungen
und bewusstseinsbildender Aktionen dient dazu, den Erfolg der
FuBverkehrsforderung zu bewerten.

MaBRnahmen
e Ernennung von FulRverkehrsbeauftragten zur Konzeption und Koordination
von fulBverkehrsrelevanten MalRnahmen im Bezirk
e Auswahl und Definition von quantitativen Indikatoren zur Zielerreichung
o RegelmaiRiges (jahrliches) Monitoring zur Uberpriifung des Fortschrittes

e Kommunikation der Zahlen an die Offentlichkeit

Mégliche exemplarische Indikatoren kénnen sein:
e Auswertung Anzahl an baulichen Umsetzungen
o Wieviel m? neue FuBverkehrsinfrastruktur wurden geschaffen?
o Wieviel begrinte Elemente wurden angelegt?
e FuRgénger*innenfreundliche Siedlungsentwicklung
o Sind wichtige Ziele fuRRlaufig erreichbar?
o Wieviel Kinder einer Volksschule absolvieren den taglichen Weg zu FuRR?
e Bewusstseinsbildung und Kommunikation

o Anzahl der Kampagnen zur Sensibilisierung und wie viele Zielgruppen
wurden damit erreicht?

o Bereitgestellte finanzielle Mittel
o Wieviel wurde fir die Planung und Umsetzung bereitgestellt?
o Gibt es eine/n FulRgeher*innenbeauftragte im Bezirk?
e Quantitative Darstellung
o Modal-Split
o FuBverkehrszahlungen

o Reduzierung der Verkehrsunfalle im FuBverkehr

61



Masterplan Gehen Leopoldstadt

7 Beitrage der MalRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Rund ein Drittel der Wege in Wien (32%)“° werden zu FuB zuriickgelegt —im Vergleich
mit anderen Grof3stadten ein Spitzenwert. Dies ist auch das Ergebnis einer
langjahrigen fulRverkehrsfreundlichen Stadtentwicklung, die sowohl fir die
Bestandsstadt als auch fir die Stadtteilplanung immer wieder neue Mal3stadbe setzt.

Vielerorts sind in Wien bereits alle Qualitdten einer Stadt der kurzen Wege oder einer
15-Minuten-Stadt vorzufinden — vor allem in den dichten Grinderzeitquartieren aber
auch in Stadtentwicklungsvorhaben aus den vergangenen Jahrzehnten.

Auf Ubergeordneter Ebene, d.h. in gesamtstadtischen Strategien wie der Smart Klima
City Strategie Wien und dem Klimafahrplan bekennt sich die Stadt Wien jedoch nicht
nur zum Erhalt dieser Qualitdten sondern explizit auch zur Férderung und sieht damit
einhergehend auch die Notwendigkeit 6ffentlichen Raum zugunsten des FuRBverkehrs
umzuverteilen: ,Wien realisiert und férdert die 15-Minuten-Stadt— mit kurzen
Wegstrecken, lebendigen, gemischt genutzten Stadtteilen und einer Neuverteilung des
6ffentlichen StralSenraums zugunsten von aktiver Mobilitéit, Offis und attraktiven
Verweilméglichkeiten." (Wiener Klimafahrplan)

Auch in Strategien und Konzepten, die die Quartiersentwicklung in den Fokus nehmen
- d.h. mehr auf der Mal3stabsebene der Masterplane Gehen in Wien, die bezirksweise
erstellt werden, werden Zielsetzungen formuliert, die den Ausbau der
fuBganger*innengerechten Stadt vorsehen. So wurden bspw. als Teil des
Stadtentwicklungsplans 2025 mehrere Fachkonzepte entwickelt, die das Zu-FuR-
Gehen und gute Gehinfrastruktur vor dem Hintergrund einer gemischt genutzten
Stadt der kurzen Wege adressieren.

Ein Grund dafir, warum das Konzept der Stadt der kurzen Wege Realitat wird, ist ein
vielfaltiges Angebot - sozial, kulturell, Versorgung mit Waren des taglichen Bedarfs -
das zu Ful} erreichbar ist. Diese Vielfalt wird bspw. mit den Fachkonzepten
»Mittelpunkte des stadtischen Lebens — Polyzentrales Wien" aber auch dem
Fachkonzept ,Produktive Stadt” gezielt gefordert.

Trotz des lokalen Fokus werden im vorliegenden Masterplan stets auch die
Netzwirkung der MalRnahmen mitbericksichtigt — mit dem Ziel, Licken im
Ubergeordneten Wegenetz zu schlief3en und neue Wegeverbindungen zu wichtigen
Destinationen wie OV-Haltestellen, Bahnhé&fen, Bildungseinrichtungen,
Gesundheitseinrichtungen, etc. zu verbessern. Angestrebt wird stets eine barrierefreie
Umwegvermeidung, die — je nach konkreter Situation - Uber Gehwege,
FuBgangerbricken oder auch Liftanlagen erreicht werden kann. Daneben kommt
auch der Erhchung der Durchlassigkeit von Ful3verbindungen eine grol3e Bedeutung
zu, welche durch die Offnung von Durchgingen und Passagen, aber auch
Querungshilfen bei stark befahrenen Stral3en, verbessert wird.

40 https://www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/modal-split.html (13.8.2024)
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7.1 Zielerreichung durch die vorgeschlagenen Mal3nahmen

Mobilitatsverhalten

Die MalRnahmenvorschldge sollen dazu beitragen das Mobilitatsverhalten nachhaltig
positiv zu verandern. Durch die Attraktivierung der Ful3verkehrswege soll sich der
Modal-Split im Bezirk signifikant zu Gunsten der umweltfreundlichen Mobilitat
verbessern. Der Motorisierungsgrad soll dadurch gesenkt werden und der Gebrauch
eines privaten Pkw durch alternative Wege verringert werden.

Verkehrssicherheit und Vision Zero

Ganz besonderes Augenmerk wird auf die Sicherheit im Verkehrsraum gelegt, um so
das Ziel der Vision Zero — keine Verkehrstote — und Reduktion von Kollisionen mit
Personenschaden zu erreichen.

Klima und Hitze

Die MalRnahmen verfolgen die Ideen des Leitbild Grinraume Wien zur Schaffung einer
hohen Aufenthaltsqualitdt und angenehmen Umfeldgestaltung und sollen beitragen
das Stadtklima zu verbessern.

Gesundheit und Bewegung

Zusatzlich erfolgt durch die aktive Bewegung die Starkung der Gesundheit der
Bevdlkerung durch die Erh6hung des Anteils an aktiven Wegen und der Verringerung
von Emissionen.

Inklusion und soziale Akzeptanz

Durch barrierefreies Bauen soll die Inklusion verstarkt werden und so die
Gleichstellung von Menschen mit Behinderung verbessert werden. Durch die
Bewusstseinsbildung und Beteiligung erfolgt eine starkere Identifikation der
Bewohner*innen und Nutzer*innen mit der Umgebung, was zur sozialen Akzeptanz
beitragt.

Wirtschaft

Durch die Attraktivierung des 6ffentlichen Raums kommt es auch zu positiven
Effekten fUr Wirtschaftstreibende, da Studien zeigen, dass Personen zu FuR3 in
innerstadtischen EinkaufsstralBen die gréf3ten Einnahmen bringen.
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Dokumentation und Evaluierung

Eine Dokumentation und die Evaluierung der erfolgten Umsetzungen und
bewusstseinsbildenden Aktionen, sollen den Erfolg der FuBverkehrsforderungen
bewerten und zur Kommunikation an die Offentlichkeit dienen. Durch ein
regelmaliges Monitoring kann der Fortschritt zur Erreichung der Zielsetzung einer
fuBverkehrsfreundlichen Leopoldstadt Gberprift werden.

Einbindung Akteur*innen

Zur erfolgreichen Umsetzung des Masterplan Gehens sollen die Akteur*innen, die vor
Ort tatig sind, aktiv in den Prozess eingebunden werden. Durch Kommunikation der
angestrebten Ziele und einen gemeinsamen Austausch kann ein Erfahrungs- und
Wissenstransfer erfolgen und Projekte gemeinsam umgesetzt werden. Dies bezieht
sich auch auf die méglichen FérdermalRnahmen. Einreichen zur Férderung nach dem
klimaaktiv Aktionsprogramm ,Aktive Mobilitdt und Mobilitatsmanagement” kénnen
alle Betriebe, sonstige unternehmerisch tatige Organisationen sowie 6ffentliche
Gebietskorperschaften, Vereine und konfessionelle Einrichtungen. Durch Einbindung
weiterer Akteure kann sich der Basisférdersatz erhdhen.”!

“TVgl. https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/gehen/kam-foerderung-gehen.html (11.07.2024)
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8 Straflenindex

Im Folgenden sind StralRennamen, Kreuzungen, Platze, Parks und urbane Raume mit
Malnahmenempfehlungen alphabetisch geordnet. Das soll dabei helfen einen
schnellen Uberblick dariber zu gewinnen, an welchem Ort im Bezirk oben genannten
MaRnahmen empfohlen werden. Die Handlungsfelder sind:

1.  FuBverkehrsfreundliche Infrastruktur und gerechte Verteilung des

Straflenraumes

v W

Steigerung der Aufenthaltsqualitat
FuRgeherfreundliche Stadtentwicklung und 15-Minuten Stadt
Sicherheit und Barrierefreiheit
. Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Bezirksteil / Gratzl / Standort

Handlungsfeld

MafBnahme(n)

Albrechts Kaserne 3 Durchwegung und Liickenschlisse
Alliiertenviertel 1 Parkraummanagement
2 Abkihlung
3 Verkehrsberuhigung
3 Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung
5 Beteiligung von Anrainer*innen
Ateliers der Kunstunis 3 Bildungsstandort Leopoldstadt
Czerninviertel 2 Begriinung im Straflenraum
3 Verkehrsberuhigung
Donau 3 Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt
Donaupromenade 3 Erreichbarkeit
4 Wegweisung und Orientierung
Donauvinsel 3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen — Donau
Donaukanal 2 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen
3 Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt
4 Barrierefreie Zugange
4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum
4 Sport und Bewegung im &ffentlichen Raum
Donaukanalbriicken 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken —
Simmering
Ernst-Happel-Stadion 3 Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt
Freudenaver Hafen 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Simmering
Karmeliterviertel 2 Abkiihlung
3 Verkehrsberuhigung
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Messe Wien

Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt

Prater — Griner Prater

Durchwegungen und Lickenschlisse

Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen

Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt

Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum

Wegweisung und Orientierung

Prater - Wurstelprater

w

Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt

Wegweisung und Orientierung

Stuwerviertel

Freihaltung des Gehsteigs

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume

AbkUhlung

GrUnbestand erhalten und nutzen

Verkehrsberuhigung

Beteiligung von Anrainer*innen

Viertel 2

Wegweisung und Orientierung

Durchwegungen und Lickenschlisse

Volkertviertel

Verkehrsberuhigung

Aufenthaltsbereich vor Schulen

WU-Campus Wien

Durchwegungen und Lickenschlisse

WWRWWPOWINININ (=D

Bildungsstandort Leopoldstadt

Platze / Urbane Riume

Handlungsfeld

MaRnahme(n)

Adele-Perimutter-Platz 2 Grinbestand erhalten und nutzen
(Praterstrafie) 2 Platz- und Parkerweiterung
Czerninplatz 1 Freihaltung des Gehsteigs
2 Platz- und Parkerweiterung
3 Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung
5 Beteiligung von Anrainer*innen
Johannes-von-Gott-Platz 1 Parkraummanagement
2 Platz- und Parkerweiterung
Karmeliterplatz 2 Platz- und Parkerweiterung
Lancplatz (Glockengasse) 2 Platz- und Parkerweiterung
Lassingleithnerplatz 2 Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Max-Winter-Platz 1 Parkraummanagement
2 Platz- und Parkerweiterung
2 Aufenthaltsflache Sackgasse
Mexikoplatz 4 Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum
Olympiaplatz 2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
3 Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung
Volkertplatz 1 Parkraummanagement
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Platz- und Parkerweiterung

Begriinung

Abkihlung

Oberfldchengestaltung

WINININN

Strafenfeste und Aktionen im dffentlichen
Raum

Beteiligung von Anrainer*innen

Straflenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Adambergergasse

2

Begriinung im StralRenraum

Afrikanergasse

1

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Aufwertung der StralRenkategorie

Begrinung im StralRenraum

AlliiertenstrafRe

Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enzige
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Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Aloisgasse

Aufwertung der StralRenkategorie

Begrinung im StralRenraum

Am Tabor

Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

WINIININ|=

Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Brigittenau

Am Tabor # Bruno-Marek-Allee

Querungen und Kreuzungsbereiche

Am Tabor # Vereinsgasse

Schulwegsicherheit

ArnezhoferstralRe

Parkraummanagement

Augartenbriicke

W |BDN[=

Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Alsergrund

Ausstellungsstrale

Aufwertung der StraBenkategorie -
Nebenfahrbahn

Querungen und Kreuzungsbereiche

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Verkehrsberuhigung

Bildungscampus

Bildungsstandort Leopoldstadt

Blumauergasse

Parkraummanagement

Bocklinstrafle

Parkraummanagement

Begriinung im StralRenraum

Brandgasse

Begriinung im Straflenraum

Bruno-Marek-Allee

Vernetzung von Griin- und Freirdumen

Castellezgasse

Begriinung im StralRenraum

Czerningasse
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Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im Stralenraum

Platz- und Parkerweiterung

Verkehrsberuhigung

WWIN N

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Schulwegsicherheit
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Darwingasse

Parkraummanagement

Begriinung im StralRenraum

Donaulinde

Querungen und Kreuzungsbereiche

W= N =

Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Donaustadt

Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen
Raum

Sport und Bewegung im &ffentlichen
Raum

Donavulinde (Waterfront)

Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt

Eberlgasse

Parkraummanagement

Begriinung im StralRenraum

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Engerthstralle

Parkraummanagement

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume

GriUnbestand erhalten und nutzen

Vernetzung von Grin- und Freirdumen

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Verkehrsberuhigung

WIWININININ|—

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Ennsgasse

—_

Parkraummanagement

Erdberger Steg

Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Landstrale

Ernst-Renz-Gasse

Begriinung im Strallenraum

FerdinandstralRe

Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Attraktivierung monotoner Straenzige

Begrinung im StralRenraum

Fischergasse

Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im StralRenraum

FloRgasse

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

FloRgasse

Begriinung im StralRenraum

Forstergasse

Begriinung im Straflenraum

Franzensbricke
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Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Landstrale

Franzensbrickenstralle

Querungen und Kreuzungsbereiche

Raum fuUr aktive Mobilitat

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Verkehrsberuhigung

Franz-Hochedlinger-Gasse

Parkraummanagement

Attraktivierung monotoner Stral3enzige

Begriinung im Stralenraum

Franz-Hochedlinger-Gasse #
Grofe Schiffgasse
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Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume
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Friedensgasse 2 Begriinung im Stralenraum
Fruchtgasse 2 Begriinung im StralRenraum
Fugbachgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im StralRenraum
Gabelsbergergasse 1 Parkraummanagement
Gaswerksteg 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
LandstralRe
GauBplatz 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Brigittenau
GauBplatz (Vorplatz Kirche 2 Platz- und Parkerweiterung
Muttergottes)
Gisela-Werbezirk-Promenade 2 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
Glockengasse 2 Attraktivierung monotoner Stralenzige
2 Begriinung im Stralenraum
Gredlerstrafle 2 Begriinung im StralRenraum
Gredlerstrale 2-4 2 Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
GrolRRe Mohrengasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Attraktivierung monotoner Stralenzige
2 Begriinung im StralRenraum
GroRe Pfarrgasse 1 Parkraummanagement
2 Begriinung im Straflenraum
GroBe Schiffgasse 2 Begriinung im Strallenraum
Grofe Sperlgasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Parkraummanagement
2 Begriinung im Stralenraum
Grofe Stadtgutgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
Haasgasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im StralRenraum
Hafnergasse 1 Aufwertung der StralRenkategorie
2 Begriinung im Straflenraum
Haidgasse 1 Platz fur Fulverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Aufwertung der StraBenkategorie
2 Attraktivierung monotoner Stral3enzige
2 Begriinung im StraRenraum
2 Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Halmgasse 2 Begriinung im Straflenraum
Hammer-Purgstall-Gasse 2 Begriinung im Stralenraum
Handelskai 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
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3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Donaustadt
3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen — Donau
Handelskai - Schiffanlegestelle 3 Tourismus- und Veranstaltungsstandort
Leopoldstadt
3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen — Donau
HarkortstraBe 1 Parkraummanagement
3 Grinbestand erhalten und nutzen
Hedwiggasse 1 Aufwertung der StraBenkategorie -
Nebenfahrbahn
2 Platz- und Parkerweiterung
Heinestralle 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
1 Freihaltung des Gehsteigs
2 Grinbestand erhalten und nutzen
2 Vernetzung von Griin- und Freirdumen
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
HeinestralBe # Rueppgasse # 4 Schulwegsicherheit
Mihlfeldgasse
Heinestrafle # Vereinsgasse 4 Schulwegsicherheit
Helenengasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Aufwertung der StraBenkategorie
2 Attraktivierung monotoner StraRenzige
Henriette-Fahrbach-Promenade 2 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
Herminengasse 2 Attraktivierung monotoner Stralenzige
2 Begriinung im Stralenraum
2 Aufenthaltsflache Sackgasse
Hillerstrafle 1 Parkraummanagement
Hochstettergasse 1 Parkraummanagement
Hofenedergasse 2 Begriinung im Strallenraum
HollandstraBe 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Stral3enzige
Im Werd 2 Grinbestand erhalten und nutzen
2 Platz- und Parkerweiterung
InnstraRe 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Brigittenau
Josef-Gall-Gasse 2 Begrinung im StralRenraum
Josefinengasse 2 Begrinung im StralRenraum
Jungstralle 1 Parkraummanagement
Karmelitergasse 2 Attraktivierung monotoner Stral3enzige
2 Begriinung im StraRenraum
Karmelitermarkt 4 Kfz im Gehsteigbereich
3 Handel- und Gastronomiestandort
Leopoldstadt
Klanggasse 1 Aufwertung der StraBenkategorie -

Nebenfahrbahn
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Kleine Mohrengasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im StralRenraum
Kleine Pfarrgasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im StralRenraum
2 Vernetzung von Griin- und Freirdumen
Kleine Pfarrgasse 13, 19, 2 Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Kleine Stadtgutgasse 2 Begriinung im Stralenraum
Konradgasse 2 Begrinung im StralRenraum
Kérnergasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im Stralenraum
Krafftgasse 1 Parkraummanagement
Krummbaumgasse 2 Begrinung im StralRenraum
Kurzbauergasse 2 Begrinung im StralRenraum
Lampigasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
Lassallestraf3e 1 Aufwertung der Stral3enkategorie -
Nebenfahrbahn
1 Querungen und Kreuzungsbereiche
1 FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltung
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung
Laufbergergasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
Leopoldsgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
4 Kfz im Gehsteigbereich
Leopoldsgasse VS 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Lichtenavergasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im Stralenraum
Lilienbrunngasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im Straflenraum
Malzgasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Parkraummanagement
2 Begriinung im StraRenraum
Margit-Czernetz-Promenade 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Alsergrund
Marinelligasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im StralRenraum
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Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Mayergasse

Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im StralRenraum

Meiereistralle

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Verkehrsberuhigung

Miesbachgasse

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im Stralenraum

Mihifeldgasse

Querungen und Kreuzungsbereiche

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Attraktivierung monotoner Strallenzige

Begriinung im StralRenraum

Mumbgasse

Parkraummanagement

Negerlegasse

= (= |NN

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begrinung im StralRenraum

Nepomukgasse

Begriinung im StralRenraum

GriUnbestand erhalten und nutzen

Nestroygasse
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Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begrinung im StralRenraum

Nickelgasse

Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begrinung im StralRenraum

Attraktivierung monotoner Straenzige

NordbahnstrafRe

Aufwertung der StraBenkategorie -
Nebenfahrbahn

Querungen und Kreuzungsbereiche

FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltung

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Verkehrsberuhigung

Trampelpfade und Wunschlinien

NorbahnstraBe # Eberlgasse
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Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdaumen im dichtbebauten Gebiet

NordbahnstraRe #
Alliiertenstrafe

Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

NordbahnstrafRe # Fugbachgasse

Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

NordbahnstraBe # Marinelligasse

Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdaumen im dichtbebauten Gebiet

NordbahnstraRBe # Schweidlgasse

Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

NordbahnstraRe # Taborstraf3e

Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

Novaragasse

Begriinung im Stralenraum
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2 Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Novaragasse - Schule 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Obere Augartenstralle 1 Aufwertung der StralRenkategorie -
Nebenfahrbahn
1 Parkraummanagement
1 Querungen und Kreuzungsbereiche
1 Raum fir aktive Mobilitat
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
Obere Donaustrafle 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
3 Trampelpfade und Wunschlinien
3 FuRverkehrsfreundliche Ampelschaltung
ObermilinerstraRe 1 Parkraummanagement
Obermiillnerstrafle # 2 Schaffung von urbanen Platzen und
WohlmuthstraBe Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Otto-Futterknecht-Weg 3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen — Donau
Paffrathgasse 2 Begriinung im Stralenraum
Pazmanitengasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner StraRenzige
2 Begriinung im Stralenraum
Pazmanitengasse NM 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Pfeffergasse 2 Begrinung im StralRenraum
Pillersdorfgasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
2 Begriinung im Stralenraum
Prater Hauptallee 4 Sport und Bewegung im 6ffentlichen
Raum
Prater Spitz / Hafen Freudenau 3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen
Praterstern 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
1 FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltung
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
Praterstern - Unterfihrung 4 Sicherheit und Sauberkeit im &ffentlichen
Raum
Praterstrafle 2 Grinbestand erhalten und nutzen
2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
3 Handel- und Gastronomiestandort
Leopoldstadt
Praterstralle <> Czerningasse 3 Durchwegungen und Lickenschlisse
Praterstrafle (zw. Ferdinandstrafle 1 Aufwertung der Straenkategorie
und Aspernbriickengasse) 1 Freihaltung des Gehsteigs
Praterstrafle 42 1 Raum fir aktive Mobilitat
Raimundgasse 1 Platz fUr FuRverkehr und Einhaltung von

Mindestbreiten
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Reichsbriicke 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Donaustadt
3 Zugang und Erreichbarkeiten von
Naherholungsrdumen — Donau
RembrandtstrafRe 1 Raum fir aktive Mobilitat
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im StralRenraum
2 Reduzierung negativer Umwelteinflusse
3 Verkehrsberuhigung
RembrandtstrafBe <> Brigittenauver 3 Durchwegungen und LickenschlUsse
Lande
Robertgasse 2 Begrinung im StralRenraum
Rossauer Briicke 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Alsergrund
Rotenkreuzggasse # Haidgasse 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
Rotensterngasse 1 Raum fur aktive Mobilitat
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im Stralenraum
4 Kfz im Gehsteigbereich
Rotensterngasse # 4 Schulwegsicherheit
Weintraubengasse
Rotensterngasse # Zirkusgasse 4 Schulwegsicherheit
Rotundenbriicke 3 Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Landstralle
Rueppgasse 1 Parkraummanagement
2 Begriinung im Stralenraum
Schiffamtsgasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im Stralenraum
2 Vernetzung von Grin- und Freirdumen
Schéllerhofgasse 2 Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Schénngasse 1 Parkraummanagement
4 Barrierefreiheit und Vermeidung von
Umwegen
Schreygasse 1 Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten
1 Parkraummanagement
2 Begriinung im Straflenraum
Schreygasse # Malzgasse 2 Platz- und Parkerweiterung
Schrotzbergstrafle 1 Parkraummanagement
SchittelstralRe 1 Querungen und Kreuzungsbereiche
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
Schwarzingergasse 2 Begriinung im Stralenraum
Schweidlgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Stral3enzige
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Begriinung im Stralenraum

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Schwemmgasse

Platz fur FuRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im Stralenraum

Springergasse

Parkraummanagement

Begriinung im StralRenraum

Stadionallee
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Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Stadionbricke

Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Landstrale

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Stephanie-Endres-Strale

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Stuwerstrale

Parkraummanagement

Taborstrafle

Querungen und Kreuzungsbereiche

Raum fiUr aktive Mobilitat

Attraktivierung monotoner Straenzige

Begriinung im StralRenraum

Reduzierung negativer Umwelteinflisse

Verkehrsberuhigung
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Vernetzung mit Nachbarbezirken -
Brigittenau

Handel- und Gastronomiestandort
Leopoldstadt

Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Kfz im Gehsteigbereich

Taborstralle # Eberlgasse

Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

TaborstralRe # Haidgasse #
Rotensterngasse

Schulwegsicherheit

TaborstralRe # Schweidlgasse

Schaffung von urbanen Pldtzen und
Freirdumen im dichtbebauten Gebiet

TabostralRe # Marinelligasse

Schaffung von urbanen Platzen und
Freirdaumen im dichtbebauten Gebiet

Tempelgasse

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im Straflenraum

ThugutstralRe

N

Begriinung im StralRenraum

Ulrichgasse

Platz fUr FulRverkehr und Einhaltung von
Mindestbreiten

Begriinung im StralRenraum

Untere Augartenstralle

Begriinung im Stralenraum

Verkehrsberuhigung

Untere Donaustralle
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Begriinung im StralRenraum
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Untere Donaustrafle 29 1 Aufwertung der Stral3enkategorie -
Nebenfahrbahn
Vereinsgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Stral3enzige
2 Begriinung im StralRenraum
Vereinsgasse Schule 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Vilma-Steinding-Promenade 2 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdaume
Vivariumstralle 1 Parkraummanagement
2 Begriinung im Stralenraum
Vivariumstrafle (zw. 2 Schaffung von urbanen Platzen und
FranzensbriickenstrafRe und Freirdumen im dichtbebauten Gebiet
Waschhausgasse)
Volkertmarkt 3 Handel- und Gastronomiestandort
Leopoldstadt
Volkertstralle 1 Parkraummanagement
Vorgartenmarkt 3 Handel- und Gastronomiestandort
Leopoldstadt
Vorgartenstralle 1 Aufwertung der Stral3enkategorie -
Nebenfahrbahn
2 Vernetzung von Griin- und Freirdumen
2 Reduzierung negativer Umwelteinflisse
3 Verkehrsberuhigung
3 Impulsgeber aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung
4 Sport und Bewegung im 6ffentlichen
Raum
Vorgartenstrale # Lassallestrafle 4 Schulwegsicherheit
Vorgartenstral3e # Ybbsstralle 4 Schulwegsicherheit
Vorgartenstralle 17 2 Aufenthaltsflache Sackgasse
Webhlistralle 2 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
2 Grinbestand erhalten und nutzen
2 Vernetzung von Griin- und Freirdumen
Weintraubengasse 1 Parkraummanagement
2 Begriinung im StraRenraum
WittelsbachstralRe 4 Barrierefreiheit und Vermeidung von
Umwegen
Wohlmutstralle 1 Parkraummanagement
Wolfgang-Schmailzl-Gasse 1 Parkraummanagement
2 Aufenthaltsflache Sackgasse
Wolfgang-Schmalzl-Gasse Schule 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Ybbsstralle 1 Parkraummanagement
2 Aufenthaltsflache Sackgasse
Zirkusgasse 1 Parkraummanagement
2 Attraktivierung monotoner Straenzige
2 Begriinung im Stralenraum
Zirkusgasse - Schule 1 Aufenthaltsbereiche vor Schulen
Zwerggasse 1 Aufwertung der Straenkategorie
1 Parkraummanagement
2 Begriinung im StralRenraum
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11 Anhang

Planverzeichnis
PlanNr° | Name Stand
01 Bestandsanalyse Marz 2024
02 Defizitanalyse April 2024
03 Zielnetz Juli 2024
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