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1 Einleitung

Taglich werden unterschiedlichste Wege zu Ful? zurickgelegt —im Alltag, in der
Freizeit oder als Zubringer zu anderen Verkehrsmitteln. Entsprechend vielfltig sind
die Anforderungen an die Infrastruktur: Sie wird von Menschen mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten, Bedurfnissen und Mobilitatsformen genutzt. Eine attraktive,
sichere und gut vernetzte Geh-Infrastruktur ist daher eine zentrale Voraussetzung fir
die Forderung des FuRBverkehrs.

Der erste Wiener Gemeindebezirk weist im Modal Split den héchsten Anteil an
FuBverkehr in ganz Wien auf und ist damit eine zentrale Referenz fir das Gehen in der
Stadt. Die Innere Stadt ist durch ein sehr hohes Passant*innenaufkommen,
insbesondere entlang der wichtigsten Routen und Sehenswirdigkeiten gepragt, die
Uberwiegend als FuRBganger- oder Begegnungszonen gestaltet sind. Dabei treffen
unterschiedliche Nutzungsanspriche aufeinander: langsam gehende oder
verweilende Tourist*innengruppen stehen in Konkurrenz zu Bewohner*innen und
Beschaftigten, die sich zgig im Alltag fortbewegen mochten. Insbesondere vor stark
frequentierten Attraktionen kommt es regelmafRig zu Verdichtungen und punktuellen
Behinderungen der Wegebeziehungen.

Gleichzeitig ist der 6ffentliche Raum im ersten Bezirk intensiv durch wirtschaftliche
Nutzungen gepragt. Geschafte und Gastronomiebetriebe erzeugen einerseits
Wirtschaftsverkehr, profitieren andererseits aber wesentlich von der hohen Zahl an
zu-FuB-Gehenden als Kund*innen. Charakteristisch fUr die Innere Stadt ist zudem die
unmittelbare Ablesbarkeit historischer Schichten von Mittelalter Gber Barock bis zur
Grinderzeit. In den mittelalterlich-barock gepragten Teilrdumen finden sich haufig
historische Pflasterungen, oftmals mit Splittfugen, die jedoch hinsichtlich einer
barrierefreien Begeh- und Berollbarkeit Defizite aufweisen.

Vor diesem Hintergrund wird fur die Innere Stadt ein Masterplan Gehen gemaf dem
,2Handbuch Gehen" des BMIMI erarbeitet. Ziel ist es, die Rahmenbedingungen fir den
FuBverkehr weiter zu verbessern und die vielfaltigen positiven Effekte des Gehens —
fUr Gesundheit, Umwelt, Stadtklima und lokale Wirtschaft — gezielt zu starken.
Voraussetzung fir die Inanspruchnahme von Férdermitteln, insbesondere im Rahmen
von ,klimaaktiv mobil*, ist ein beschlossener lokaler Masterplan, der als strategische
Grundlage fir MaBnahmen im &ffentlichen Raum dient.



1.1 Das Untersuchungsgebiet

Abb. 1:  Untersuchungsgebiet

Der 1. Wiener Gemeindebezirk, auch Innere Stadt genannt, ist das dicht bebaute
Zentrum von Wien mit stark ricklaufiger Bevélkerungsentwicklung in den
vergangenen Jahrzehnten, die sich zuletzt auf niedrigem Niveau stabilisiert hat. Die
Innere Stadt ist ein bedeutender Verwaltungs-, Wirtschafts- und Bildungsstandort mit
Universitaten und zahlreichen Institutionen sowie einem vielfaltigen kulturellen
Angebot und einer hohen Dichte an Hotel- und Gastronomiebetrieben.

Zahlreiche historisch bedeutende Bauwerke und Kultureinrichtungen — etwa der
Stephansdom, die Wiener Staatsoper und die Hofburg — préagen den Bezirk und
machen ihn zu einem zentralen Anziehungspunkt. Taglich frequentieren mehr als
200.000 Menschen die Innere Stadt, wodurch es insbesondere zu Spitzenzeiten in
einzelnen Bereichen zu hohen Belastungen der 6ffentlichen Rdume und
Infrastrukturen kommt.

Aufgrund der dichten Bebauung und des hohen Versiegelungsgrades ist der Bezirk
zudem besonders von Hitze betroffen. Zwischen 2019 und 2025 wurden daher
mehrere Projekte zur Aufwertung und Entsiegelung des 6ffentlichen Raums
umgesetzt, darunter MalRnahmen in der Dominikanerbastei, der
SchwarzenbergstralRe, der Nibelungengasse, der Babenbergerstralle, der Postgasse,
dem Petersplatz, dem Neuen Markt, der Rotenturmstraf3e und am Michaelerplatz
sowie die Gestaltung des Gratzlplatzes Seilerstétte/SingerstralRe mit Begrinungs- und
Aufenthaltsbereichen. In der Herrengasse wurden MalRnahmen zur Verbesserung des
Gehkomforts umgesetzt. Die Neugestaltung der Geh-Allee entlang der Ringstralle



und des davon getrennt gefUhrten Radwegs in der Nebenfahrbahn wird ab Herbst
2026 im ersten Abschnitt Schottentor-Schottenring umgesetzt'.

In Zukunft soll im Bereich innerhalb der Ringstral3e eine flichendeckende
Verkehrsberuhigung umgesetzt werden. Der Aufenthalt mit Pkw an der Oberflache
wird auf 30 Minuten beschrankt, ausgenommen Berechtigte. Oberflachenparken soll
nur mehr fUr Berechtigte mdglich sein. Eine automatisierte Zu- und Ausfahrtskontrolle
soll die flichendeckende Einhaltung gewahrleisten. Dies bringt eine Reduktion des
MIV und des Parksuchverkehrs sowie der benétigten Oberflachenstellplatze mit sich.
Dadurch er&ffnen sich Chancen fir die Neuorganisation von Nutzungen wie Liefer-
und Ladezonen, die Anordnung von Anrainerstellplatzen oder Radabstellanlagen und
Altstoffsammelstellen wie auch fir das Einbringen von griin- blaver Infrastruktur und
das Schaffen von Verweilmdglichkeiten.

1.2 Methoden

Der Masterplan Gehen Innere Stadt wurde in enger Abstimmung mit der
Bezirksvorstehung des 1. Bezirks, den zustandigen Dienststellen der Stadt Wien und
der Mobilitatsagentur Wien erarbeitet. Samtliche Erhebungen vor Ort wurden zu Ful3
durchgefUhrt und fotografisch dokumentiert, wobei der hohen Nutzungsintensitat
und den vielfaltigen Anforderungen an den historisch gepragten 6ffentlichen Raum
besondere Beachtung geschenkt wurde.

In einem ersten Schritt erfolgte eine umfassende Bestandsanalyse, in der die aktuelle
FuRRverkehrsinfrastruktur sowie grundlegende Analysen (z.B. Klimaanalyse, Unfall-
und Larmdaten, Nutzungsintensitaten) ausgewertet und stark frequentierte sowie
konfliktanfallige Bereiche identifiziert wurden. Aufbauend darauf sowie auf den
Abstimmungen mit der Bezirksvorstehung und den Dienststellen wurden Defizite und
Problemstellen analysiert und ein Zielnetz fUr den FulRverkehr entwickelt.

Zur Erreichung dieses Zielnetzes wurden zentrale Handlungsfelder definiert und mit
konkreten MalRnahmenvorschlagen hinterlegt. Ergdnzend werden weitere
MalRnahmen empfohlen, die Gber bauliche MaRnahmen hinausgehen und
insbesondere zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, zur Entlastung stark
beanspruchter Bereiche sowie zur Férderung des FulRverkehrs im dicht genutzten
Stadtzentrum beitragen.

"https://meinring.wien/ (25.05.2026)



2 Zielsetzungen und Rahmenbedingungen

2.1 Ziele des Masterplans Gehen fur die Innere Stadt

Der Masterplan Gehen fir die Innere Stadt verfolgt das Ziel, die Qualitat des
offentlichen Raums fir zu-Ful3-Gehende nachhaltig zu verbessern und die
unterschiedlichen Anforderungen an Mobilitét, Aufenthalt und Nutzung in einem
historisch sensiblen Stadtraum in Einklang zu bringen. Grundlage dafir ist die
Definition eines klaren Netzes wichtiger Gehrelationen innerhalb des Bezirks sowie
in Richtung der angrenzenden Bezirke und Stadtraume. Dabei werden insbesondere
die Verbindungen Uber den Ring, entlang des Donaukanals bzw. Kais sowie Uber die
2er-Linie hinsichtlich ihrer Funktionalitdt, Durchgangigkeit und Aufenthaltsqualitat
untersucht und verbessert werden.

FUr die zentralen Gehachsen sind qualitative Standards zu definieren, die unter
anderem ausreichende Gehsteigbreiten, eine hochwertige Gestaltung des
StraRenraums, angemessene Begriinung sowie attraktive Aufenthalts- und
Sitzmoglichkeiten umfassen. Besonderes Augenmerk ist dabei auf die Nutzbarkeit
des &ffentlichen Raums fir unterschiedliche Nutzer*innengruppen zu legen. Die
Innere Stadt ist sowohl Wohn- und Arbeitsort als auch touristischer Schwerpunkt
Wiens. Dadurch treffen unterschiedliche Bewegungs- und Aufenthaltsmuster
aufeinander: Wahrend Besucher*innen haufig langsam unterwegs sind und den
Stadtraum flanierend nutzen, besteht fUr Bewohner*innen sowie fUr die mehr als
100.000 Arbeitnehmenden ein Bedarf an direkten, sicheren und moglichst
ungestdrten Alltagswegen. Ziel des Masterplans ist daher auch eine bessere
Entzerrung und Organisation der FuRganger*innenstréme.

Ein wesentlicher Schwerpunkt liegt auf der Barrierefreiheit. Im Rahmen des
Masterplans werden bestehende Defizite systematisch erhoben und in Form von
Analyseplanen dargestellt. Dazu zdhlen insbesondere Bereiche mit Gehsteigbreiten
unter der Mindestbreite von zwei Metern sowie Mangel hinsichtlich der
barrierefreien Nutzbarkeit entlang wichtiger Gehrelationen. Dabei ist der
barrierefreien Nutzung grundsatzlich Vorrang gegeniiber einer durchgehenden
historischen Pflastergestaltung einzuraumen. Dies betrifft insbesondere Platze und
Stral3enrdume mit historischen Oberflachen, wie etwa den Ignaz-Seipel-Platz, den
Bereich rund um den Judenplatz oder den Minoritenplatz. Als mégliche
Losungsansatze sind beispielsweise barrierearme Ausfihrungen historisch
anmutender Beldge, wie der Einsatz geschnittener Wiener Wirfel, zu prifen.

Besondere Beachtung erfordern zudem bestehende Héhendifferenzen im
offentlichen Raum. Hervorzuheben ist hierbei die ehemalige Uferkante parallel zum
Donaukanal zwischen Renngasse und Laurenzerberg, die fir
mobilitdtseingeschrankte Personen eine erhebliche Barriere darstellen kann. Positive
Beispiele bestehender Losungen, wie der 6ffentliche Aufzug zwischen Tiefem Graben
und Waéchtergasse, sollen als Vorbild fir zukinftige MalRnahmen dienen. Ziel ist die



méglichst barrierefreie Uberwindung topografischer Hindernisse und die
Verbesserung der vertikalen ErschlieBung innerhalb des Bezirks.

Die Sicherheit zu-FuRR-Gehender stellt eine weitere zentrale Zielsetzung dar. Dies
umfasst sowohl die sichere Fihrung des Ful3verkehrs im Straflenraum als auch die
Verbesserung der Querungsmdéglichkeiten und die Reduktion potenzieller Konflikte
mit anderen Verkehrsarten. Gleichzeitig soll die Attraktivitit des 6ffentlichen
Verkehrs durch eine leichte, sichere und barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestellen
gesteigert werden. Angenehme und ausreichend dimensionierte Warteméglichkeiten
sind dabei ebenso zu bericksichtigen wie die Qualitat der Wegebeziehungen
zwischen den Haltestellen und den umliegenden Stadtraumen, insbesondere zu
Bildungseinrichtungen.

Entlang der definierten Gehachsen sollen ausreichend Sitzgelegenheiten und
Aufenthaltsbereiche vorgesehen werden, um die Aufenthaltsqualitat fir
unterschiedliche Nutzer*innengruppen zu erhéhen. Bei Mal3nahmen zur Begriinung
und Schaffung zusitzlicher Griinflachen ist jedoch sorgfaltig abzuwéagen, wie sich
diese auf die verbleibende Nutzbarkeit und Bewegungsfreiheit im 6ffentlichen Raum
auswirken. Ziel ist eine ausgewogene Gestaltung, die sowohl klimatische und
6kologische Anforderungen als auch die Funktionsfahigkeit der FuBwege
beriUcksichtigt.

2.2 Ziele und Strategiepapiere, die dem Masterplan zugrunde
liegen
Der Masterplan Gehen und die daran anschlieRende Forderung des Ful3verkehrs wirkt

sich unmittelbar positiv auf die folgenden Ziele der Stadt Wien aus:?

¢ Senkung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr bis 2030 um 50 % und
bis 2040 um 100 % (Basisjahr 2005)

e Modal Split-Anteil des (erweiterten) Umweltverbundes?:
o 2030:85%,
o 2050: deutlich > 85%
e Senkung des Motorisierungsgrades auf 250 Pkw/1.000 Wiener*innen bis 2030

¢ Stadtentwicklung nach dem Prinzip der ,15-Minuten-Stadt" und der ,Stadt der
kurzen Wege"

¢ Neuverteilung des 6ffentlichen Stralenraums zu Gunsten von aktiver Mobilitat,
offentlichem Verkehr und attraktiven Verweilmdglichkeiten

2 Zusammenschau aus Klimafahrplan (2022), Smart City Klima Strategie (2022), Der Wien-Plan.
Stadtentwicklungsplan 2035 (2025), STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat (2015), Strategiepapier
FuBverkehr der Stadt Wien (2014)

3 Zum erweiterten Umweltverbund gehéren die Fortbewegungsarten Gehen, Radfahren, OV sowie
Sharing-Angebote.



Verkehrsberuhigte Wohngebiete: z.B. Low Traffic Gratzl/Supergratz!
Vision Zero: Null Verkehrstote in Wien
Attraktivierung der Gehsteige und Abbau von Barrieren

Férderung von Bewohner*inneninitiativen zur Mitgestaltung des 6ffentlichen
Raums (z.B. Gratzloase)

,Tactical Urbanism" als schneller, kostenginstiger und handlungsorientierter
Ansatz unter Beachtung der gestalterischen Anforderungen, die die Lage im
UNESCO Welterbe "Historisches Zentrum von Wien" sowie als Schutzzone
nach 87 der Bauordnung fir Wien bedingt

Dariber hinaus existieren weitere Strategiepapiere, die mit einer Férderung des
FulBverkehrs in enger Verbindung stehen:

Besser Gehen in Osterreich! Masterplan Gehen 2030 des BMK/BMIMI (2022)
Der Wien-Plan, Stadtentwicklungsplan 2035 (2025)

STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat

STEP 2025 - Fachkonzept Offentlicher Raum

Wiener Hitzeaktionsplan (2025)

Urban Heat Island Strategieplan 2015 (UHI STRAT)

Leitbild Grinrdaume Wien (2020)

Osterreichische Jugendstrategie (2020)

Auch die Innere Stadt hat Strategien und Ziele entwickelt, wie der Bezirk schrittweise
Projekte und Malnahmen im 6ffentlichen Raum zur Verbesserung des Mikroklimas
umsetzt.

Im Auftrag des Bezirks sowie der Stadt Wien wurde die Machbarkeitsstudie fur die
verkehrsberuhigte Innere Stadt erstellt*.

Derzeit befindet sich der Strategieplan Offentlicher Raum fiir die Innere Stadt im
Auftrag der Stadt Wien in Ausarbeitung.

* https://www.wien.gv.at/pdf/bv01/machbarkeitsstudie-verkehrsberuhigung-langfassung.pdf
(25.05.2026)



2.3 Qualitatskriterien und Vorgaben fir den Masterplan
Gehen

Relevante Vorschriften fUr das Gehen finden sich in der StVO, insbesondere im
Abschnitt VIl in den Paragraphen 76 bis 78 sowie im Normenwerk der Richtlinien und
Vorschriften fUr den StralRenverkehr (RVS). Insbesondere die StVO-Novellen 33 und
35 haben verstarktes Augenmerk auf den FulRverkehr gelegt und wesentliche
Verbesserungen fur zu-FuB-Gehende gebracht. Die 36. StVO Novelle brachte die
rechtliche Basis fUr die geplante Verkehrsberuhigung mit automatisierter Kontrolle.
Die Anforderungen der RVS gehen teilweise Uber jene der StVO hinaus. Die RVS sind
gemeinsam mit der StVO Grundlage fir Planungen der Stadt Wien, soweit
verkehrliche Aspekte betroffen sind und finden auch im Fachkonzept Mobilitat der
Stadt Wien ihren Niederschlag.

Relevante Kriterien und Instrumente fir die FuBverkehrsplanung sind daher u.a.:

¢ Gehsteigbreite laut StVO mindestens 1,5 m

¢ Regelbreite des Verkehrsraums fir Ful3ganger*innen gem. RVS 03.02.12 mind.
2 m. Hinzu kommen u.U. Zuschlage, bspw. +0,5 m bei FlieRverkehr oder
Schrag- bzw. Senkrechtparkern sowie ab einer Passant*innenfrequenz von
mehr als 500 Personen pro Stunde

e Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in Bereichen mit besonderem
Schutzbedirfnis wie z.B. Schulen, Kindergarten, Freizeiteinrichtungen,
Krankenhdusern oder Senioreneinrichtungen zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit fur FuRganger*innen oder Radfahrer*innen

¢ Einrichtung von SchulstralRen: temporare Verkehrsberuhigung vor Schulen
(StVO § 76d)

o Geschitzte Querungen ermdglichen (auch Uber Radwege, Garagenausfahrten
...)

o Verkehrssicherheit fir Verkehrsteilnehmer*innen aller Altersgruppen, mit und
ohne Mobilitatseinschrankung

¢ Lichtsignalanlagen: Querung mit kurzer Wartezeit und ohne Eile auch fir zu-
FuR-Gehende ermdglichen

e Direkte Verbindungen ohne Umwege

¢ Ausreichend breite, hindernisfreie Gehsteige ohne z.B. Radabstellanlagen,
Millcontainer, Werbetafeln, Stromkasten usw. und zu jeder Jahreszeit
nutzbare Wege

¢ Gehwege mit einer hochwertigen Oberflache, gut erkennbarer Wegefihrung
und ausreichender Beleuchtung

¢ Hohe Umfeldqualitdt mit Beschattungen und ohne Einfluss von negativen
Umweltfaktoren wie Larm und Luftverunreinigungen



e Barrierefreiheit im Sinne der Berollbarkeit, ohne Stolperfallen, mit einem
taktilen Leitsystem, kontrastreicher Oberflachengestaltung, akustischen
Ampelsignalen

e Platz im 6ffentlichen Raum fir Aufenthalt und Begegnung

e \Verkehrszeichen sollen den Gehsteig mdglichst nicht einengen; punktuelle
Einengungen sind zu vermeiden

FUr Planung wie fUr zu-FuBB-Gehende unmittelbar relevant:

e Gehwegbenitzungspflicht nur wenn zumutbar (StVO § 76 Abs 1)
e ,Fahrbahn in angemessener Eile queren” ist entfallen (33. StVO Novelle 2022)

e SchutzwegbenUtzungspflicht bis zu 25 m vor dem Schutzweg ist gelockert (33.
StVO Novelle 2022, § 76 Abs 5)

¢ Keine Pflicht im Ortsgebiet an Kreuzungen zu queren

2.4 Inklusion und Diversitat

Als gemeinsame Klammer fir die Bedurfnisse aller FuRganger*innen lasst sich
insgesamt eine vergleichsweise hohe Sensibilitdt in Bezug auf Umwege festhalten.
Abgesehen davon sind FuBganger*innen keine homogene Gruppe.

Je nach Alter unterscheidet sich die Verkehrsmittelwahl. Die 2025 erschienene
vertiefende Auswertung des Mobilitatsverhaltens der Wiener Bevélkerung zeigt
zudem, dass sich der Fuldverkehr nicht nur nach Alter, sondern auch nach Geschlecht
und Wegzweck deutlich unterscheidet. Frauen weisen in allen Altersgruppen héhere
FulRBweganteile auf als Manner. Besonders hohe Anteile des Zuful3gehens zeigen
Kinder sowie Senior*innen. Uberdurchschnittliche FuRweganteile finden sich auch bei
31- bis 40-Jahrigen, was unter anderem mit Begleitwegen von Kindern
zusammenhangen dirfte. Gerade Bring- und Holwege sowie Wege zu Bildungs- und
Versorgungseinrichtungen unterstreichen die hohe Bedeutung sicherer, direkter und
barrierearm gestalteter FuRwegverbindungen.

FuBganger*innen umfassen diverse differenzierte Sub-Gruppen, die sich unter
anderem nach den folgenden Aspekten unterscheiden:

o Alter

o Kinder: kdnnen Verkehrssituation nicht gut einschatzen, verhalten sich
z.T. unberechenbar und sind Uberdies aufgrund der geringeren
KorpergroRe (z.B. zwischen parkenden Pkw) schlechter sichtbar

o Jugendliche: verhalten sich spontan, sind oftmals abgelenkt

o Senior*innen: sind mitunter motorisch eingeschrankt und langsam,
kdnnen ein beeintrachtigtes Hor- und Sehvermdgen haben, reagieren
besonders sensibel auf Umwege, grof3erer Zeitbedarf, z.B. fur
Querungen



¢ Personen mit Mobilitatseinschrankungen: mitunter gréR3erer Platzbedarf,
reagieren sensibel auf bestimmte Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit Sinneseinschrankungen (sehen oder horen): akustische und
taktile FGhrungshilfen notwendig, reagieren sensibel auf bestimmte
Oberflachen- und Absatzgestaltungen

e Personen mit kognitiven Einschrankungen: besondere Anspriiche beziglich
StraBengestaltung

e Einzelpersonen oder Gruppen bzw. Erwachsene mit Kindern
e Personen mit Kinderwdgen

e Menschen mit Gehhilfen o.a.

e Menschen mit Gepacksticken oder Taschen

¢ Menschen mit fahrzeugahnlichen Geféhrten wie Skateboards, Scooter etc., die
laut StVO den Gehsteig benitzen missen.

e Verkehrszweck (u.a.):
o Gemiitliches Flanieren
o Sightseeing mit haufigen Aufenthalten

o Raschund direkt zu bewaltigende Alltagswege z.B. Arbeitsweg,
Schulweg, Besorgungen fur das tagliche Leben

Die oben genannten Punkte stellen keine erschépfende Aufzdhlung dar. Ebenfalls
kann es mehrfach eingeschrankte Personen geben.

Weiters gibt es belebtere Gegenden mit einer hheren FuRganger*innenfrequenz und
StraRen, wo weniger Personen zu Ful’ unterwegs sind. Diese Einflussfaktoren sind bei
der Planung sowohl hinsichtlich des Platzbedarfs und der Hilfsmittel zu
berUcksichtigen.

Barrierefreiheit umfasst dabei nicht nur mdglichst ebene Oberflachen, sondern
adressiert unterschiedliche Anforderungen: Wahrend Personen mit eingeschrankter
Mobilitat auf gut berollbare und niveauarme Wege angewiesen sind, benétigen blinde
und sehbehinderte Menschen klare Kanten, taktile Orientierung und gut
wahrnehmbare Raumstrukturen. Zugleich sind fir alle Nutzer*innen Qualitaten wie
Schatten, Wasser, Aufenthaltsqualitat, Orientierung und ein stimmiges Stadtbild
wesentlich. Es geht daher darum, die Nutzung historischer Raume behutsam zu
verbessern und gleichzeitig ihre Eigenart zu erhalten.



3 Steckbrief Innere Stadt

3.1 Flachen

Der 1. Bezirk ist mit rund 16.600 Einwohner*innen der bevolkerungskleinste Bezirk in
Wien und ist 2,9 km? grof} (Statistisches Jahrbuch, 2025). Das entspricht einer
durchschnittlichen Bevdlkerungsdichte von ca. 5.800 Personen pro km?, etwas Gber
dem Wiener Schnitt von 4.700 Personen pro km?.-Die verbaute Flache betragt 45 %,
die Verkehrsflachen nehmen 44 % der Flachen ein, der Grinflachenanteil liegt bei
10,9 %. Mehr als 95.000 m?sind baulich gestaltete FuRgéanger*innenzonen (FMZK
Stadt Wien, 2024).
~ " N LT W]
Jon g ?

<

Baublédcke, Einwohner:innendichte pro Hektar

A ¢\ ¢ g

\¢ \‘ ’l .
\ '?;/W*‘

‘ &‘s\‘.. ‘ "’n‘ X Aﬁg:%

Abb. 2:  Einwohner*innendichte pro ha (Quelle: Stadt Wien)

3.2 Soziodemografie

Die Bevdlkerungszahl betragt laut Statistischem Jahrbuch der Stadt Wien 16.281
Personen, wobei die Anzahl in den letzten Jahrzehnten kontinuierlich abgenommen
hat. Der Tiefststand war 2021 mit 15.774 Personen. Von den Bewohner*innen sind
8.461Personen (52 %) Frauen und 7.820 Personen (48 %) Manner. Der Anteil der
Menschen ab 45 Jahren ist in der Inneren Stadt deutlich hoher als der Wiener
Durchschnitt.

Der Bildungsstand umfasst mit 47 % Universitatsabschluss einen sehr hohen Anteil an
Akademiker*innen. Der durchschnittliche Jahresnettobezug lag 2021 bei rund 37.000
Euro (Statistisches Jahrbuch, 2025).
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3.3 Verkehr

In diesem Abschnitt werden die wichtigsten fulBverkehrlichen Eckpunkte der Inneren
Stadt beschrieben. Modal Split, Verkehrsunfille, Motorisierungsgrad sowie
Passant*innenaufkommen zeigen die Spezifika der Inneren Stadt.

3.3.1 Modal Split

Die folgende Abbildung (Stadt Wien, 2025) zeigt die Anteile an der Nutzung der
verschiedenen Verkehrsmittel fUr die Innere Stadt (1. Bezirk). Der erste Bezirk weist
mit Abstand den hochsten Anteil an zu-FuRR-Gehenden auf (57 %). Der Wiener
Durchschnitt fir das zu-FuBR-Gehen liegt bei 34 %. Die Nutzung der &ffentlichen
Verkehrsmittel liegt mit 21 % unter dem Wiener Durchschnitt (30 %). Der Anteil des
Radverkehrs liegt mit 14 % etwas Uber dem Durchschnitt. Dem geringen Anteil an
Pkw-Nutzung von 8 % stehen 71% aktive Mobilitdt gegeniber.

ov
Plow Mitfahrerzin 1% m H a
m Plw Fahrerin H g H E H H = H = H
Mot. Zweirad 10
57

Fahrrad 40

% 37 3% 3 39 3%
2 FuB
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Abb. 3: Modal Split im 1. Bezirk im Vergleich zum Wiener Durchschnitt (2020-2024) (Quelle: Stadt Wien)

3.3.2 Verkehrsunfille

Die Haufungsstellen der Unfalle mit Beteiligung des FuRverkehrs zeigen ein deutliches
Muster: Besonders kritisch sind komplexe Kreuzungen entlang der Ringstraf3e®.

Im Jahr 2025 betragt der Wert der Unfélle pro 10.000 Einwohner*innen pro
politischem Bezirk fir die Innere Stadt 175,66°: Das ist ein sehr hoher Wert im
Vergleich mit anderen groReren Stadten, da die Einwohner*innenzahl der Inneren
Stadt gering und das Verkehrsaufkommen durch die zentrale Lage sehr hoch ist.

> https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/ (25.05.2026)
® https://www.statistik.at/statistiken/tourismus-und-verkehr/unfaelle/strassenverkehrsunfaelle
(25.05.2026)
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Tatsache ist aber auch, dass nicht nur die Bewohner*innen die Innere Stadt
frequentieren, sondern taglich mehr als 200.000 Personen, was die statistische
Berechnung relativiert.

StraBenverkehrsunflle mit Personenschaden
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Abb. 4: StraBenverkehrsunfdlle mit Personenschaden im Zeitraum von 2020 bis 2024 (Quelle: Statistik Austria)

3.3.3 Motorisierungsgrad

Im 1. Wiener Gemeindebezirk sind rund 19.400 Kraftfahrzeuge zugelassen, davon
etwa 16.100 Pkw (Statistisches Jahrbuch, 2025). Bezogen auf die vergleichsweise
geringe Wohnbevdlkerung ergibt sich eine sehr hohe Motorisierungsdichte von rund
1.150 Kfz bzw. knapp 1.000 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen und damit ein deutlich
Uber dem Wiener Durchschnitt liegender Wert. Diese hohe Dichte ist jedoch vor allem
statistisch und lasst sich durch die geringe Einwohner*innenzahl sowie den hohen
Anteil an betrieblich genutzten Fahrzeugen erklaren. Sie steht somit in einem
gewissen Gegensatz zur tatsachlichen Mobilitatspraxis im Bezirk, die durch einen sehr
hohen Anteil an FuRverkehr gepragt ist.

3.3.4 Passant*innenaufkommen

Zu den 16.282 Bewohner*innen, die die Innere Stadt taglich frequentieren, kommen
noch rund 125.880 Arbeitnehmer*innen (Statistik Austria, Arbeitsstattenzahlung
2021), 51.746 Studierende an den sechs Universitaten der Inneren Stadt, 3.794
Schiler*innen und 2.117 Kinder in elementaren Bildungseinrichtungen (Statistisches
Jahrbuch, 2025).
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Die Zahl der Tourist*innen schwankt im Jahresverlauf. FUr Februar 2025 verzeichnete
der Wien Tourismus 1.109.186 Ankinfte (ohne Schiffstourismus und Tagestourismus),
im Dezember 2025 waren es mit 2.188.339 doppelt so viele’. Auch wenn nicht davon
ausgegangen werden kann, dass alle Besucher*innen auch die Innere Stadt
aufgesucht haben, so wird doch der weitaus Uberwiegende Teil die Innere Stadt
besucht haben.

Die Daten der Passant*innenzahlung der Wirtschaftskammer, fir einen
durchschnittlichen Tag im Oktober, zeigen Spitzenwerte fUr den Graben und die
Karntner Strafl3e von mehr als 50.000 Personen pro Zahlstelle. Davon abweichend
sind die Zeiten mit besonders hohem Aufkommen an Wien-Besucher*innen zu sehen,
wie etwa im Hochsommer oder im Advent. Im Jahresvergleich 2016 und 2024 ist ein
Ruckgang festzustellen, der sich zum Zeitpunkt der Berichterstellung wieder an das
Niveau von 2016 angeglichen haben dirfte.

Passant*innenzahlen an Werktagen (Oktober)
60000
50000

40000
30000 Werktag 2016

20000 m Werktag 2024
10000 .
0

RotenturmstraBe 14/19 Graben 13/28 Kohlmarkt 11716
Abb. 5: Passant*innenzdhlung der Wirtschaftskammer 2016 und 2024 (Quelle: Wirtschaftskammer Wien)

7 https://b2b.wien.info/de/statistik/daten/statistik-aktuell (25.05.2026)
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4 Bestands- und Defizitanalyse

4.1 Bestandsanalyse

Der Bestand wurde mittels Begehungen und Datenanalysen sowie im Austausch mit
der Bezirksvorstehung erhoben, wobei die Daten der Stadt Wien zugrunde gelegt
wurden. Im Bestandsplan (Nr. 01) werden die Besonderheiten und wichtigen Ziel- und
Quellorte des FuRverkehrs dargestellt (siehe Anhang).

4.1.1 Verkehrsberuhigte Bereiche und Durchgange

Die Bestandsanalyse zeigt, dass die Innere Stadt Uber ein sehr dichtes und gut
vernetztes FuBwegenetz verfigt, das durch zahlreiche FuRBganger- und
Begegnungszonen im historischen Zentrum gepragt ist. Besonders entlang der
zentralen Achsen und rund um die wichtigsten Sehenswirdigkeiten konzentriert sich
ein hoher Anteil des FulRverkehrs.

Charakteristisch fur die Innere Stadt sind Durchgange und Durchhéuser, die aufgrund
der starken baulichen Nachverdichtung im Barock entstanden. Sie stellen eine
wichtige Ressource fir das ZufuBgehen dar, da sie Wahlmdglichkeiten bei den Wegen
eroffnen, auch wenn sie teilweise nicht rund um die Uhr gedffnet sind.

Bedingt durch die Stadtanlage am ehemaligen Steilhang zur Donau zieht sich eine
markante Geldndekante entlang der dem Kai zugewandten Seite des Bezirks. Im
Bestandsplan sind Treppenanlagen auf 6ffentlichen Gehverbindungen eingezeichnet.

4.1.2 Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr

Die Anbindung an den &ffentlichen Verkehr istin der Inneren Stadt sehr gut: Im
Herbst 2025 verzeichneten die zentralen U-Bahn-Stationen im 1. Bezirk an Werktagen
(Montag bis Freitag, Schulzeit) Fahrgastfrequenzen zwischen mehr als 110.000
(Schwedenplatz) bis zu mehr als 230.000 (Stephansplatz) Personen.

Die Verkehrsknoten Karlsplatz-Oper, Schwarzenbergplatz, Stephansplatz,
Schwedenplatz, Schottentor, Schottenring und Bellaria sind wichtige Ziel- und
Quellorte fUr den Fuldverkehr in der Inneren Stadt.

Die dichte Lage von U-Bahn-Stationen und StraRenbahn-Haltestellen entlang des
Rings sowie radialer Verbindungen in die angrenzenden Bezirke gewahrleistet eine
starke VerknUpfung zwischen FulRverkehr und 6ffentlichem Verkehr sowie intensive
FuBwegbeziehungen Uber die Bezirksgrenzen hinweg.

Innerhalb des Bezirks bildet ein Netz an Stadtbus-Linien (City-Busse) mit zahlreichen
Stationen das Angebot an oberirdischem &ffentlichem Verkehr.

Der touristischen Nutzung folgend gibt es in der Inneren Stadt einige Haltestellen fir
Besichtigungsbusse (Hop on-Hop off-Busse). Diese befinden sich entlang des Rings
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und des Kais, rund um den Stadtpark und an der Zweierlinie. Innerhalb des Rings
befinden sich Haltestellen in der SchwarzenbergstralRe und in der Walfischgasse sowie
hinter der Oper am Albertinaplatz.

41.3 Ziele fur den FuRRverkehr

Die Flachenverteilung verdeutlicht den hohen Anteil an Verkehrsflachen, die grof3teils
als Bewegungsraume fir Ful3ganger*innen genutzt werden. Bedeutende Grinraume
wie Rathauspark, Volksgarten, Burggarten und Stadtpark stellen wichtige ergdanzende
Aufenthaltsqualitaten dar, sind jedoch raumlich begrenzt und in Randlage gelegen.

Die wichtigsten Ziele fir den FuBBverkehr in der Inneren Stadt sind der Stephansdom
als Mittelpunkt und Wahrzeichen der Stadt, weiters zahlreiche Museen und
Bildungseinrichtungen von Kindergarten bis Universitaten sowie Parkanlagen mit
Spielplatzen.

Charakteristisch fUr den 1. Bezirk ist die Ringstral3e mit der dreireihigen Allee, die als
Gesamtkunstwerk des Historismus gilt, und als griner Ring das Rickgrat der
grinderzeitlichen Stadterweiterung auf den Flachen des ehemaligen Glacis bildet.

" Legende

_ Bezirksgrenze Innere Stadt

FuBgangerzone
Begegnungszone

S Wohnstralie

= Offentlicher Griinraum

Ny Offentiiche

erbindung / Durchgang

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ Treppenanlage

(U] U-Bahn Abgang

J,:"’; (<) S-Bahn Zugang

Stadtbuslinie mit Haltestelle
(inkl. Citybus neu)

StraBenbahnlinie mit Haltestelle
LANDSTRASSE (inkl. Badner Bahn)

o Haltestelle Touristische Kraftfahrlinie
(Hop on-Hop off-Busse

Verkehrslichisignalanlage
Universitét / Hochschule / Institut

Museum

006

Sportstatte

3]

Spielplatz

Schule

00

Kindergarten

3 t ; WC-Anlage barrierefroi
£ y ~ # i

A\ . 5 i SN § s UBIGWIEDEN S

N, A NS £

Abb. 6: Bestandplan Nr. 01
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4.2 Defizitanalyse

In diesem Abschnitt werden die Herausforderungen und Problemfelder fir den
FuBverkehr und den Aufenthalt im 6ffentlichen Raum in der Inneren Stadt
beschrieben. Im Plan Nr. 02 Defizitanalyse sind Barrieren, Gefahrenstellen und starke
Bewegungsstrome sowie Hitze-Hotspots dargestellt.

Die Gehwegbreite ist eine entscheidende Qualitat fUr das Gehen im ersten Bezirk.
Dabei beeinflussen das Verhaltnis der nutzbaren Breite zur
FuBganger*innenfrequenz, die Flacheninanspruchnahme durch Schanigarten und
Warenausraumungen sowie die Nutzungsintensitat der Erdgeschof3zone durch
Geschafte und Lokale den FulRverkehr.

Gestaltung und Orientierung stellen weitere Qualitaten fUr das Gehen dar. Die
Leitfragen, die sich hier stellen, sind: Sind Gehsteige mit Flach- oder mit Hochbord
ausgestattet? Ist die Bodenoberflache eben, rutschfest und hochwertig? Ist es ein klar
lesbarer, harmonisch gestalteter Raum? Wird die Orientierung durch
Blickbeziehungen, Wegweiser und Infostelen unterstitzt?

Bei den Qualitdten der Begriinung und Kiihlung sind Kriterien die
Baumiberschirmung, der Zustand und die Art des Grins (BaumgréRRen, Trog- und
Fassadengriin, Grinbeete) sowie das Vorhandensein von Trinkbrunnen und Brunnen.

Die Aufenthalts- und Verweilqualitat fir Gehende hangt stark mit dem Kfz-
Aufkommen und den damit einhergehenden Emissionen (Lérm, Rollgerdusche,
Abgase und Feinstaub) zusammen. Das Angebot von 6ffentlichen, ruhigen und
geschitzten Sitzgelegenheiten und von nutzbaren Schattenplatzen ist eine
wesentliche Voraussetzung fir das Verweilen entlang eines Weges.

In Kreuzungsbereichen spielen Querbarkeit, Sicherheit und Barrierefreiheit eine
besonders grofRe Rolle fir die Qualitat des Gehens. Kriterien fur die Querbarkeit sind:
Ist ein StraBenraum direkt, ohne Umwege, querbar? Wie lange sind die Wartezeiten
an Ampeln und die Grinphasen? Fir stark vom Kfz-Verkehr befahrene Abschnitte ist
entscheidend, wie groR der Abstand zwischen den gesicherten Querungen entlang
eines Abschnitts ist.

421 FuRverkehrsinfrastruktur

Stark frequentierte Bereiche

Entlang stark frequentierter Routen und an touristischen Hotspots kommt es zu
Nutzungskonflikten durch teilweise Ubernutzung (zu viele Menschen gleichzeitig) und
zu Konflikten durch Uberlagerungen unterschiedlicher Gehgeschwindigkeiten.

Die dargestellten Bewegungsstrome sowie die Intensitat des FulRverkehrs entlang der
zentralen Achsen basieren auf eigenen Beobachtungen vor Ort und werden durch
Passant*innenzdhlungen der Wirtschaftskammer Wien untermauert. Die Zdhlungen
(siehe Abbildung 5, S. 14), Ublicherweise an je einem Donnerstag und einem Samstag
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im Oktober, zeigen, dass insbesondere Graben und Karntner StralRe zu den am
starksten frequentierten Bereichen zahlen. Bei der letzten Zahlung 2024 waren — dem
Regenwetter geschuldet —im Vergleich zu 2016 teilweise Rickgange zu verzeichnen,
wahrend andere Standorte stabile oder leicht steigende Frequenzen aufwiesen.

Mangelnde Orientierung

Angesichts dieser hohen Frequenzen kommt der Orientierung im 6ffentlichen Raum
verstarkte Bedeutung zu. Derzeit bestehen jedoch Defizite in der Wegweisung - vor
allem in den Entreesituationen entlang des Rings, insbesondere fur ortsfremde
Personen, da ein durchgangiges, zeitgemalles Leitsystem fehlt. Dies erschwert die
Orientierung und die effiziente Verteilung der Fullganger*innenstrome im dicht
frequentierten Umfeld.

Gehsteigbreiten unter 2 m und eingeschrankte Gehwegbreiten

Engstellen, punktuelle Barrieren sowie unzureichend dimensionierte Gehbereiche
beeintrachtigen die Qualitat des ZufulRgehens. Auffallend sind etliche Abschnitte mit
beidseitig zu engen Gehsteigen insbesondere im mittelalterlich-barocken
Altstadtkern.

Lineare Barrieren

An den Ubergingen zu angrenzenden Bezirken, insbesondere entlang des Rings und
der stark befahrenen AusfallstralRen, bestehen Defizite hinsichtlich Querbarkeit und
Aufenthaltsqualitat, was sich in Unfallhdufungsstellen in diesem Bereich widerspiegelt.

Historisches Pflaster

In einzelnen Bereichen zeigen sich Mangel in der barrierefreien Berollbarkeit, etwa
durch historisches Pflaster und/oder fehlende durchgéngige, gut benutzbare
Oberflachen fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat. Im Defizitplan sind
Bereiche, die mit Gro3steinpflaster, Kleinsteinpflaster und Natursteinplatten
ausgestattet sind, mit einer Schraffur versehen. Diese Bereiche sind die, die allgemein
als ,historisches Pflaster" bezeichnet werden, tendenziell unebene Oberflachen mit
teils breiten und ausgewaschenen Fugen, welche schwer zu berollen und zu begehen
sind. Nicht markiert sind moderne Granitplatten, Spezial- und Hartbetonsteine sowie
Zementbetonoberflachen, da diese barrierefrei hergestellt wurden.

Topografische Barrieren

Hohenunterschiede und Treppen pragen einzelne historisch gewachsene Stadtteile
der Inneren Stadt, insbesondere im Bereich des Donaukanals und entlang der
historischen Gelandekante zwischen der Kirche Maria am Gestade, der
Ruprechtskirche und der Griechengasse. Markant ist der Hohensprung im
Kreuzungsbereich von WipplingerstralRe und Tiefem Graben.

Diese topografischen Besonderheiten sind nicht nur als Barrieren zu verstehen,
sondern auch als Teil des Stadtbildes und der historischen Identitdt Wiens. Sie tragen
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wesentlich zur Erlebbarkeit der alten Stadtstruktur und zur besonderen Atmosphare
dieser Bereiche bei. MalBnahmen zur Verbesserung der Zuganglichkeit sind daher mit
besonderer Sorgfalt zu prifen und standortspezifisch zu entwickeln.

4.2.2 Stadtklima und Hitzebelastung

Hitze-Hotspots

Im Defizitplan sind Hitze-Hotspots verortet. Diese beruhen auf der gemittelten
taglichen Sonnenscheindauer fir die Monate Juli bis September und bezeichnen
Bereiche mit sehr hoher Sonneneinstrahlung. Die stadtklimatische Situation der
Wiener Inneren Stadt ist durch eine ausgepragte Warmebelastung gekennzeichnet,
wie die Stadtklimaanalyse Wien (2020) zeigt. Der dicht bebaute Stadtkern weist im
Vergleich zu den umliegenden Bezirken deutlich erh6hte Temperaturen und eine
geringe nachtliche Abkihlung auf. Diese ausgepragte Warmeinsel ist insbesondere
auf die hohe Versiegelung, die dichte Blockstruktur sowie den geringen Anteil an
Grin- und Freiflachen zurGckzufGhren.

4.2.3 Aufenthaltsqualitdt und Begrinung

Fehlende Baumiiberschirmung

Die Verortung des Baumbestands zeigt, abgesehen von den Alleen in der Ringstral3e,
dass die Innere Stadt wenig durchgriint ist. Insbesondere die breiteren Stral3enprofile
und Platzsituationen in den grinderzeitlichen Gebieten bieten grof3es Potential fir
schattenspendende Baume, welches sich gut mit dem architektonischen Erbe in
Einklang bringen lasst, da StraRenbaumreihen in der Grinderzeit Einzug in die
Stadtplanung gefunden haben.

Negative Umwelteinflisse

StraBen mit hohem motorisiertem Verkehrsaufkommen haben negative
Auswirkungen auf Bewohner*innen und Passant*innen. Larm, Feinstaub und
Luftverschmutzung belasten alle Personen, die sich in der Stadt aufhalten, besonders
aber dltere oder kranke Menschen. Auch historische Pflasterung sorgt fUr erhchte
Larmbelastung. Folgende Abbildung zeigt die Larmsituation des Stral3enverkehrs fir
die Innere Stadt.
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Abb. 7: Ldrmbelastung durch StraBenverkehr (Quelle: laerminfo.at)

Wenige Sitzgelegenheiten

Im &ffentlichen Raum in der Inneren Stadt gibt es eine Vielzahl an Sitzmdglichkeiten in
Schanigarten, jedoch vergleichsweise wenig Angebot im &ffentlichen Raum. Das
vorhandene Angebot, im Kontext mit dem extrem hohen Aufkommen an
FulRganger*innen, ist nicht bedarfsdeckend. Abgesehen von Sitzgelegenheiten in
Park- und Grinanlagen finden sich entlang der stark frequentierten Routen
konsumzwangfreie Sitzgelegenheiten etwa am Stephansplatz, am Graben, in der
Rotenturmstrale oder in der Karntner StraRe. Weitere Stral3enzige, in denen bei der
Umgestaltung Sitzgelegenheiten geschaffen wurden sind die Postgasse, die
Dominikanerbastei, die BabenbergerstralRe sowie die Nibelungengasse. Insbesondere
fUr dltere oder in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen, aber auch fir Personen,
die mit Kindern, Einkdufen oder Ahnlichem unterwegs sind, sowie fiir Besucher*innen
und Tourist*innen ist es wesentlich, in regelmaRigen Absténden (schattige)
Rastmdglichkeiten vorzufinden.

4.2.4 Zusammenfassende Analyse

Die Defizitanalyse gemaR vorliegendem Plan basiert auf der Uberlagerung zentraler
Einflussfaktoren wie Hitzeorten aus der Stadtklimaanalyse, Gehsteigbreiten,
Larmbelastungen, Unfallhdufungen sowie den stark ausgepragten Bewegungslinien
des FuBverkehrs. Dabei wird deutlich, dass sich die Defizite insbesondere im
innerstadtischen Kernbereich sowie entlang hochfrequentierter Achsen bindeln. In
diesen Bereichen treffen intensive Bewegungsstréme auf teilweise eingeschrankte
Breiten fUr den FuBBverkehr, was zu Nutzungskonflikten und eingeschrankter Geh-
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und Aufenthaltsqualitat fUhrt. Gleichzeitig zeigen die Stadtklimaanalyse und die
ausgewiesenen Hitzeorte eine hohe thermische Belastung in dicht verbauten und
stark versiegelten Rdumen, die durch zusatzliche Larmbelastung entlang
verkehrsintensiver StraRenzige verstarkt wird. Entlang des Rings sowie an zentralen
Knotenpunkten treten zudem vermehrt Unfallhdufungen auf, die sicherheitsrelevante
Defizite im FuRverkehr verdeutlichen. Insgesamt macht die rdumliche Uberlagerung
dieser Planinhalte deutlich, dass Handlungsbedarf insbesondere dort besteht, wo
mehrere Belastungsfaktoren zusammentreffen und zugleich zentrale
Wegebeziehungen des FulRverkehrs verlaufen.
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5 Raumliches und qualitatives Leitbild

Auf Basis der Bestandserhebung und der Defizitanalyse wird ein Leitbild fir den
Bezirk entwickelt, das die Férderung des FulBverkehrs zum Ziel hat und zugleich die
Ubergeordneten Zielsetzungen der Stadt Wien bericksichtigt.

5.1 Qualitatives Leitbild

Die Innere Stadt soll als lebenswerter, klimafitter und funktionaler Stadtraum
weiterentwickelt werden, der dem Alltagsverkehr der Fullganger*innen und dem
Tourismus gleichermalen gerecht wird und die Lebensqualitat insbesondere fir die
Bewohner*innen nachhaltig starkt.

Ziel fUr die Innere Stadt ist die Weiterentwicklung eines hochwertigen, sicheren und
barrierefreien &ffentlichen Raums, der den Anforderungen eines durch hohe
Passant*innenzahlen auf teils engem Raum gekennzeichneten FulRverkehrs gerecht
wird. Angesichts der hohen Passant*innenzahlen und identifizierter Defizite
(Engstellen, Nutzungskonflikte, Hitzebelastung, Larm, Orientierung) soll das
ZufuRgehen gezielt verbessert werden. Dabei wird eine maf3volle Lenkung der
Bewegungsstrome angestrebt, ohne ruhige, wohngepragte Teilrdume zu belasten,
sondern diese gezielt zu schitzen.

Ein zusammenhangendes, barrierefreies FuBverkehrsnetz bildet die Grundlage,
erganzt durch ein zeitgemales Leitsystem. Entlang stark frequentierter Routen sind
gemal’ RVS ausreichend breite Gehkorridore freizuhalten. Dies erfordert eine klare
Steuerung bzw. Reduktion von Schanigarten, Warenausraumungen und temporaren
Nutzungen.

Die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche im 6ffentlichen Raum sind zu
bericksichtigen: flanierende Besucher*innen vs. zUgiger Alltagsverkehr. Eine gezielte
Entzerrung ist anzustreben, jedoch ohne Verlagerung in sensible Wohnbereiche.

Historische Pflasterungen haben an den wenigen noch erhaltenen Bereichen der
Inneren Stadt einen hohen gestalterischen und baukulturellen Stellenwert.
Gleichzeitig sind wichtige Zielpunkte und zentrale Wegerelationen so auszugestalten,
dass sie moglichst barrierearm nutzbar sind. Fir Bereiche mit historischer Pflasterung,
wie etwa den Ignaz-Seipel-Platz oder den Judenplatz, sind die jeweiligen 6rtlichen
Rahmenbedingungen im Detail zu prifen und individuelle, stadtbildvertragliche
L6sungen zu entwickeln — etwa durch gezielte barrierearme Belagsfilhrungen mit
geschnittenem Wiener Wirfel.

Hohendifferenzen - insbesondere entlang der ehemaligen Uferkante zwischen
Renngasse und Laurenzerberg - sind durch barrierefreie Verbindungen zu
Uberwinden. Positive Beispiele wie der 6ffentliche Aufzug Tiefer
Graben/Wa&chtergasse zeigen mégliche Lésungsansatze.
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Die Sicherheit fir FuBganger*innen ist zu erhéhen und die Erreichbarkeit des
offentlichen Verkehrs durch barrierefreie, sichere Zugange und qualitatsvolle
Haltestellenbereiche zu verbessern.

Entlang zentraler Gehachsen sind Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsbereiche
bereitzustellen. Begrinungsmaflinahmen sollen das Mikroklima verbessern, wobei die
Nutzbarkeit der Gehflachen erhalten bleiben muss.

»Schatten schaffen” wird als Ubergeordnetes Ziel definiert. Der Fokus liegt dabei auf
den Grinderzeitvierteln, nicht auf zentralen touristischen Achsen und dem
Altstadtkern, dessen enge Gassen vielfach vom Schlagschatten der angrenzenden
Hauser vor vielen Stunden mit Sonneneinstrahlung geschitzt sind.

5.2 Raumliches Hauptwegenetz
5.2.1 Zielnetz

Das Zielnetz verknipft die zentralen Ful3ganger*innenrouten innerhalb der Inneren
Stadt und bericksichtigt sowohl bestehende Verbindungen als auch geplante
Weiterentwicklungen. Es umfasst stark frequentierte Hauptachsen, wichtige
Querungen und direkte Wegeverbindungen. Das Hauptwegenetz wird durch das
Freiraumnetz der Stadt Wien gemalR Leitbild Grinrdaume Wien erganzt. Trotz der
begrenzten Grinraumverfigbarkeit im 1. Bezirk wird angestrebt, bestehende Grin-
und Aufenthaltsrdaume gut in das FuBwegenetz einzubinden und méglichst auf kurzen
Wegen und direkt erreichbar zu machen.

Die Zielnetzkarte bindelt darauf aufbauend die zentralen raumlichen MaRnahmen zur
Verbesserung des FulRverkehrs. Sie zeigt MalBnahmen wie das Freihalten von
Gehkorridoren, die Verbreiterung von Gehflachen, die Verbesserung bzw.
Neuschaffung von Ringquerungen, die barrierearme Gestaltung von Wegen im
historischen Pflaster sowie die barrierefreie Uberwindung von Hohenunterschieden.

Die MalBnahmen reagieren auf die in der Defizitanalyse dargestellten Mangel. Dazu
zdhlen insbesondere stark frequentierte Hauptachsen, Gehsteigbreiten unter 2 m,
Hitze-Hotspots, Unfallhdufungsstellen, Hohenbarrieren sowie Linienbarrieren durch
Kfz-Verkehr und Larmbelastung. Die Zielnetzkarte UberfUhrt diese Defizite in
konkrete réaumliche Handlungsschwerpunkte und legt damit die Grundlage fur eine
schrittweise Verbesserung der Gehqualitat.

Ein besonderer Fokus liegt auf hoch belasteten innerstadtischen Achsen und
Platzraumen. Dort sollen Gehkorridore freigehalten, Gehflachen verbreitert, Platze
neu gestaltet sowie Sitzgelegenheiten, Begrinung und Beschattung erganzt werden.

In Bereichen mit historischer Pflasterung sollen barrierearme Wege vorgesehen
werden, ohne das Stadtbild grundsatzlich zu verandern. Da nur mehr wenige
historische Pflasterungen erhalten sind, stellen sie einen besonderen gestalterischen
und baukulturellen Wert dar und tragen wesentlich zur Identitdt der Inneren Stadt bei.
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Ihr Erhalt ist daher bei jeder MalRnahme mitzudenken. Zugleich sollen wichtige
Zielpunkte und zentrale Wegerelationen mdéglichst barrierearm nutzbar sein.

An den Randern des Bezirks stehen sichere und komfortable Querungen Uber die
Ringstral3e sowie bessere Verbindungen in die Nachbarbezirke im Vordergrund.

Dariber hinaus zeigt die Zielnetzkarte MalRnahmen zur Starkung der
Aufenthaltsqualitdt und Klimaanpassung. Dazu zdhlen das Begrinen von
StraBenrdumen, das Kihlen und Begriinen von Platzen, die Schaffung von neuen
Aufenthaltsraumen und wegbegleitendem Spiel sowie die verbesserte Erreichbarkeit
bzw. Qualitat von Bushaltestellen. Gleichzeitig werden ruhige Zonen mit
Wohnfunktion ausgewiesen, um deutlich zu machen, dass Bewegungsstrome
verbessert und gelenkt, sensible Wohnbereiche aber nicht zusatzlich belastet werden
sollen.
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6 Handlungsfelder und MalRnhahmen

In diesem Kapitel wird das zuvor definierte Leitbild fir den FulRverkehr in der Inneren
Stadt in fUnf Handlungsfelder Ubersetzt und durch konkrete Mafinahmenvorschlage
erganzt.

1. FuBverkehrsinfrastruktur
2. Aufenthaltsqualitat und Begrinung

Handlungsfelder 3. Stadt der kurzen und klimafitten Wege

Innere Stadt
4. Barrierefreiheit und Inklusion

5. Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Die MalRnahmen umfassen bauliche Verbesserungen, Ansétze zur Stadtentwicklung
sowie MaRnahmen der Bewusstseinsbildung und Kommunikation. Zu den einzelnen
MalRnahmen werden beispielhaft Stral3enzige oder Standorte genannt, an denen im
Zuge der Bestands- und Defizitanalyse entsprechender Handlungsbedarf festgestellt
wurde. Weitere StraRen und Orte mit Handlungspotenzial sind im StraRenindex in
Kapitel 8 angefihrt.

6.1 Handlungsfeld 1

Dieses Handlungsfeld bindelt MalRnahmen zur Verbesserung der grundlegenden
FuBverkehrsinfrastruktur im ersten Bezirk. Ziel sind ausreichend breite, hindernisfreie
und sichere Gehflachen, eine klare Wegefihrung sowie komfortable Querungen,
insbesondere an Kreuzungen und Uber die Ringstralle.

Gehkorridore freihalten und Hindernisse im Gehraum entfernen
Handlungsfeld 1 Gehflachen verbreitern (inkl. Bezo und Fuzo schaffen)
FuBverkehrsinfra-  Intuitive Wegefihrung verbessern

struktur aufwerten  \/erkehrssicherheit fir Gehende erhéhen

Kreuzungen insbes. Ringquerungen verbessern und neu schaffen

6.1.1 Gehkorridore freihalten und Hindernisse im Gehraum entfernen

In stark frequentierten Bereichen der Inneren Stadt ist ein ausreichend breiter,
durchgangiger und komfortabler Gehkorridor freizuhalten. Die erforderliche Breite ist
abhangig von den jeweiligen Passant*innenfrequenzen, den ortlichen
Rahmenbedingungen sowie den Anforderungen der RVS. Mindestens sollten
komfortable Gehbreiten sichergestellt werden; bei sehr hohen
FuBganger*innenfrequenzen kdnnen auch deutlich groRere — als im RVS-Regelwerk
erfasste — freie Bewegungsraume erforderlich sein.

Gehsteige und Bewegungsflachen werden derzeit haufig durch Schanigarten,
Werbestander, technische Anlagen, Moblierung oder sonstige Aufbauten eingeengt.
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Dadurch verringert sich die lichte Durchgangsbreite, Hindernisse entstehen entlang
wichtiger Gehlinien und die Qualitat des Zufullgehens wird eingeschrankt.
Bestehende Nutzungen im Gehraum sollen daher Uberprift, geordnet und bei Bedarf
angepasst werden, damit ausreichend Platz fir den FulRverkehr gesichert bleibt.

Fassadenelemente wie Zigarettenautomaten oder Postkasten dirfen die Gehbreite
nicht einschranken bzw. sind fir sehbehinderte Personen abzusichern.
Verkehrszeichen sollen platzsparend, etwa an Fassaden oder nahe am Fahrbahnrand,
angebracht werden. Méblierung, Begriinung, Trinkbrunnen und Wasserelemente
muissen taktil und kontrastreich erkennbar bzw. sicher umgehbar sein.

Bei der Bewilligung bzw. Verlangerung von Schanigarten ist auf gestiegene
Passant*innenfrequenzen, die Anforderungen an komfortable Gehbreiten sowie auf
geplante oder umgesetzte Neugestaltungen Ricksicht zu nehmen. Im Zuge von
Neugestaltungen kénnen Flachen neu aufgeteilt und bestehende Bescheide
entsprechend angepasst werden.

Bei hohem Parkraumdruck weichen Lieferfahrzeuge haufig auf Gehflachen aus;
Ladezonen im StralRenraum sollen dies vermeiden und sowohl in GeschéftsstralRen als
auch in Wohnbereichen vorgesehen werden.

Auch die Neuerrichtung von FuRBgangerzonen und Begegnungszonen kann dazu
beitragen, den verfigbaren Geh- und Aufenthaltsraum zu erweitern. Gleichzeitig ist
auch in bestehenden Ful3gangerzonen und Begegnungszonen sicherzustellen, dass
klare, hindernisfreie Gehkorridore erhalten bleiben und nicht durch Nutzungen oder
Aufbauten verstellt werden.

Im Gehbereich sind laut RVS mindestens 2,0 m freie Gehbreite sicherzustellen. Auch
bei Nutzungen zu verkehrsfremden Zwecken nach § 82 StVO ist diese Gehsteigbreite
grundsatzlich freizuhalten. Auch bei Baustellen sind Barrierefreiheit und mindestens
2,0 m Gehbreite zu gewahrleisten.

MafRnahmen

¢ Erhebung der Passant*innenfrequenzen und Ableitung der erforderlichen
Gehkorridorbreiten nicht nur aus Durchschnitts-, sondern insbesondere aus
Spitzen- und Maximalfrequenzen

¢ Festlegung und Sicherung durchgangiger freizuhaltender Gehkorridore in stark
frequentierten Bereichen
o Uberpriifung und Anpassung von Verkaufsstinden, Warenausrdumungen,

Schanigarten und sonstigen Nutzungen im Gehraum hinsichtlich der
verbleibenden lichten Durchgangsbreite

¢ Freihalten klarer Gehkorridore auch in bestehenden Fu3ganger*innenzonen
und Begegnungszonen

¢ Erstellung eines Liefer- und Ladezonenkonzeptes mit Ladezonen und
erganzend die Férderung flachensparender und umweltfreundlicher
Lieferformen, etwa Mikro-Logistik-Hubs oder Zustellung ohne Kfz

25



e Versetzung von Recyclingcontainern, Fahrradabstellanlagen und sonstigen
Abstelleinrichtungen in den Parkstreifen bzw. auf geeignete Nebenflachen

e Anordnung zusatzlicher Fahrradabstellflachen im Parkstreifen, um das
Abstellen an Masten, Gelandern oder Hauswanden zu reduzieren

¢ Einrichtung klar gekennzeichneter Scooter-Abstellflachen zur Vermeidung von
illegal abgestellten Scootern im Gehbereich

¢ Anbringen von Verkehrszeichen méglichst am Fahrbahnrand oder an
bestehenden Masten statt im Gehbereich

¢ Kennzeichnung von Halte- und Parkverboten durch gelbe Bodenmarkierungen
anstelle zusatzlicher Verkehrszeichen, wo rechtlich und
verkehrsorganisatorisch moglich

¢ Entfernung nicht mehr bené&tigter Masten, Tafeln, Poller, technischer Anlagen
oder sonstiger Aufbauten im Gehbereich

e Bindelung notwendiger technischer Anlagen, Beschilderungen und
Méblierungen, um den Gehraum mdoglichst frei zu halten

o Uberpriifung von Pkw-Teilen, die in den Gehsteig hineinragen, und
konsequente Sicherstellung der freien Gehbreite

e Sicherstellung der Einhaltung des Leitfadens® ,Sicherheit auf Wiens Baustellen*
der Stadt Wien sowie der einschlagigen Regelwerke, insbesondere hinsichtlich
Ersatzgehwegen, Durchgangsbreiten, Barrierefreiheit, taktiler Erfassbarkeit,
Absicherung und sicherer FGhrung des FuRverkehrs im Baustellenbereich

e Freihalten taktiler Leitsysteme, Querungsbereiche, Hauseingange und
Haltestellenzugange von Hindernissen

¢ Regelmalige Kontrolle und laufendes ,Aufraumen” des 6ffentlichen Raums in
besonders stark frequentierten Bereichen

Verortung (Beispiele)

o Dr.-Karl-Lueger-Platz, Franz-Josefs-Kai 13-25, Franziskanerplatz, Graben,
Karntner Stral3e, Kohlmarkt, Lugeck, Rotenturmstral3e, Schonlaterngasse,
Stephansplatz, Stock im Eisen Platz, TeinfaltstralRe

8Stadt Wien - Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten;
https://www.wien.gv.at/pdf/ma46/baustellensicherheit.pdf (25.05.2026)
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6.1.2 Gehflachen verbreitern (inkl. Schaffung von FuRganger- und
Begegnungszonen)

Gehsteigbreiten sind im ersten Bezirk in Abhadngigkeit von FulRganger*innenfrequenz,
angrenzender Nutzungen und Aufenthaltsdichte zu bemessen. Gerade in der Inneren
Stadt Uberlagern sich sehr hohe Passant*innenzahlen, Geschaftseingange, Gastro-
nomie, Schanigarten, Warenausrdaumungen, touristische View-Points, Haltestellen und
historische Engstellen. Mindestbreiten reichen daher vielerorts nicht aus.

Als Mindestbreite fur Gehflachen gelten laut RVS 03.02.12 2,0 m. In stérker
frequentierten Bereichen sowie im Umfeld wichtiger Einrichtungen sind, in
Abhangigkeit der Passant*innenzahlen, groRRere Breiten erforderlich. Als grobe
Orientierung werden Gehwegbreiten in internationalen Regelwerken® bis zu 5,0 m bei
Hauptgeschaftsstrallen genannt unter Beriicksichtigung der Anforderungen des
Seitenraums wie etwa Warteraum bei Haltestellen, Verweilflachen vor Schaufenstern,
Sitzgelegenheiten etc.

Bei Gastgarten, Warenausrdumungen und sonstigen Nutzungen im Gehbereich sind
die verbleibende freie Gehbreite, erforderliche Breitenzuschlage und eine
barrierefreie FGhrung sicherzustellen. Gehsteigparken, hineinragende Fahrzeuge und
Falschparken sind durch angepasste Parkordnungen, Verlegung auf die Fahrbahn,
Auflassung von Stellplatzen und konsequente Kontrolle zu vermeiden.

MafRnahmen

e Uberall wo es Gehsteige gibt, insbesondere wo noch keine 2 m Breite
vorhanden sind, ist die Gehflache auf mind. 2 m zu verbreitern

e in Bereichen mit hohem FuBverkehrsaufkommen (siehe Zielnetz-Karte), sind
bestehende Gehflachen auf mindestens 2,5 m zu verbreitern

¢ Gehflachen bei Neu- und Umgestaltungen sind entsprechend der
FuBganger*innenfrequenzen und angrenzenden Nutzungen ausreichend breit
zu planen

¢ Ausreichend groRe Warte- und Aufstellflachen bei Querungen, Kreuzungen,
OV-Haltestellen und anderen stark frequentierten Bereichen schaffen

e Strallenraum zugunsten des FulRverkehrs umverteilen, etwa durch Reduktion
von Fahrbahnbreiten, Stellplatzen oder Gberdimensionierten Verkehrsflachen

¢ Fahrstreifen auf das erforderliche Regelmal? verschmaélern, um zusatzliche
Flachen fir Gehen, Aufenthalt und Begriinung zu gewinnen

e Gehsteigvorziehungen an allen Kreuzungen, wo es noch keine gibt,
insbesondere entlang des Hauptnetzes umsetzen

? Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): RASt Richtlinien Anlage
StadtstralBen, 2006 Richtlinien fir die Anlage von StadtstrafSen - RASt 06, Ausgabe 2006, FGSV-Nr.
200, Koln: FGSV Verlag. Korrektur zur RASt 06, Stand 15. Dezember 2008, https://www.fgsv-
verlag.de/pub/media/pdf/200.k.pdf (25.05.2026)
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¢ Rad- und FuRBverkehr mdoglichst klar trennen; Radverkehrsflachen nicht
zulasten erforderlicher Gehflachen herstellen

¢ Neue FuBBgdnger- und Begegnungszonen sowie Wohnstraf3en sind
insbesondere dort, wo zukinftig nicht die RingerschlieBung der Innenstadt
verlauft, zur Erweiterung der Geh- und Aufenthaltsflachen zu schaffen; weitere
WohnstralRen und Begegnungszonen sind zu prifen

¢ Ausgewahlte Zufahrten in die Innere Stadt schlielRen, um Durchzugsverkehr zu
reduzieren und Gehflachen zu starken

¢ Ring-Geh-Allee weiterfihren und als groRzigige zusammenhangende Geh-
und Aufenthaltsflache erganzen

¢ Oberflachenwiederherstellungen, Baustellen und Umgestaltungen als Anlass
zur daverhaften Verbreiterung von Gehflachen nutzen

Verortung (Beispiele)

e Wollzeile, Borsegasse, Schonlaterngasse, Schottengasse, Wildpretmarkt,
Wipplingerstral3e, Fischhof, Operngasse, Stock im Eisen Platz

6.1.3 Intuitive Wegefihrung verbessern

Eine intuitive Wegefihrung unterstitzt die Orientierung und lenkt Ful3géngerstrome
auf natirliche Weise entlang gewiinschter Gehachsen. Dies kann durch die gezielte
Gestaltung von Pflasterungen, Einfassungen, taktilen Elementen oder ,Trittsteinen”im
StraRenraum erfolgen. Auch klug platzierte Moblierungen oder Hindernisse, wie etwa
Sitzbanke, konnen Bewegungsrichtungen strukturieren und Aufenthaltsbereiche von
Bewegungsflachen trennen. Besonderes Augenmerk ist dabei auf barrierefreie und
leicht verstandliche Gestaltungselemente zu legen. Das taktile Leitsystem Gbernimmt
dabei zusatzlich eine wichtige Funktion fir die Orientierung sehbehinderter
Menschen und ist integraler Bestandteil einer intuitiven Wegefihrung.

MafRnahmen
¢ Unterschiedliche Pflasterungen zur Wegefihrung einsetzen
¢ Bewegungs- und Aufenthaltsbereiche klar gliedern
¢ Taktile Leitelemente fUr Barrierefreiheit erganzen
¢ Stadtmobel gezielt zur Lenkung von FuRgangerstromen platzieren
¢ Wegefihrungen an Platzen und Kreuzungen verdeutlichen
¢ Sichtbarrieren und unklare Wegebeziehungen vermeiden

¢ Einheitliche Gestaltung wichtiger Gehachsen sicherstellen
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Verortung (Beispiele)

e Albertinaplatz, Franz-Josefs-Kai 13-29, Morzinplatz, Schwedenplatz,
Querungen Operngasse/Opernring, Querungen Schubertring, Stephansplatz,
Stock im Eisen Platz

6.1.4 Verkehrssicherheit fur Gehende erhohen

ZufuRgehen ist grundsatzlich eine sehr sichere Fortbewegungsart. Gleichzeitig sind
FulRganger*innen im Falle eines ZusammenstoRes mit motorisierten Fahrzeugen oder
Fahrradern besonders ungeschitzt. Daher ist es wichtig, Gefahrenstellen zu
vermeiden, Sichtbeziehungen zu verbessern und Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmer*innen zu reduzieren.

Neben der objektiven Verkehrssicherheit spielt auch das subjektive Sicherheitsgefihl
eine zentrale Rolle. Unsichere, unibersichtliche oder schlecht beleuchtete Bereiche
kénnen dazu fihren, dass FuRwege gemieden werden. Besonders rund um OV-
Stationen, Parks, o6ffentliche Freirdume, Schulwege und weniger frequentierte Orte ist
daher auf gute Beleuchtung, klare Orientierung, Ubersichtliche Gestaltung und die
Vermeidung von Angstrdumen zu achten.

Auch ein ricksichtsvolles Miteinander im 6ffentlichen Raum ist wesentlich. In engen
StraBenrdumen, Begegnungszonen, FulRgangerzonen sowie auf gemeinsam
genutzten Flachen braucht es ausreichend Platz, klare Regeln und gegenseitige
Rucksichtnahme zwischen Ful3ganger*innen, Radfahrer*innen, Kfz-Verkehr und
Lieferverkehr.

MafRnahmen

e Verkehrszeichen méglichst am Fahrbahnrand oder an bestehenden Masten
anbringen

¢ Nicht mehr bené&tigte Masten, Tafeln, Poller oder Aufbauten im Gehbereich
entfernen

e Hindernisse im Gehraum reduzieren und Stolperstellen vermeiden (siehe dazu
Kap. 6.1.1)

¢ Ausreichende Beleuchtung an urbanen Platzen, OV-Stationen, Parks und
weniger frequentierten Orten sicherstellen

e Angstrdume bei Umgestaltungen vermeiden, insbesondere rund um OV-
Stationen, Parks und 6ffentliche Freirdume

e Sichtbeziehungen verbessern, z.B. durch Zurickschneiden von Strauchern oder
Freihalten von Kreuzungsbereichen

¢ Gefahrenstellen auf Schulwegen erheben und entscharfen

¢ Querungen sicherer gestalten, etwa durch gute Sichtbarkeit, ausreichende
Aufstellflachen und angemessene Querungszeiten (siehe dazu Kap. 6.1.5)
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¢ RUcksichtnahme gegeniiber FulRganger*innen an Schutzwegen, in
WohnstralRen, Begegnungszonen und FulR3gangerzonen starken

¢ Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr durch klare Fihrung, ausreichend
Platz und verstandliche Gestaltung reduzieren

¢ lllegales Halten und Parken auf Gehflachen, insbesondere durch
Lieferfahrzeuge, kontrollieren und reduzieren

o Offentliche und saubere WC-Anlagen in ausreichender Anzahl bereitstellen

¢ Bewusstseinsbildung und Fairnesskampagnen fir ein ricksichtsvolles
Verhalten im Verkehr umsetzen

e Schulprojekte zur Verkehrssicherheit fordern

e Wissen Uber richtiges Verhalten in WohnstralRen, Begegnungszonen und
FuBgangerzonen verbessern

Verortung (Beispiele)

¢ Marienstiege, Franz-Josefs-Kai 13-25, BackerstralRe

6.1.5 Kreuzungen und Ringquerungen verbessern und neue Querungen schaffen

Ziel ist es, Kreuzungen und Querungen insbesondere Uber die Ringstralie sicherer,
komfortabler und Ubersichtlicher fUr alle Nutzer*innen zu gestalten. Bestehende
Querungen sollen verbessert und dort, wo wichtige Gehlinien fehlen oder grof3e
Umwege entstehen, neue Querungsmdglichkeiten geschaffen werden.

Zentrale Mal3nahmen umfassen die Verlangerung der Ampelphasen und
ausreichende Raumzeiten, um insbesondere adlteren Menschen sowie Personen mit
eingeschrinkter Mobilitit ein sicheres und angstfreies Uberqueren zu ermdglichen.
Bei lichtsignalgeregelten Schutzwegen sollen Wartezeiten fur zu-FuB-Gehende
mdoglichst kurz sein. Grin- und Rdumzeiten sind so zu bemessen, dass auch altere und
mobilitdtseingeschrankte Personen sicher queren kénnen.

Querungen sollen mdglichst in einem Zug mdglich sein; Wartezeiten auf Schutzinseln
sind zu vermeiden. Druckknopfampeln wie am Ubergang von der Universitat zur
Mé&lker Bastei/Schreyvogelgasse, Grine Wellen fir den Kfz-Verkehr und bestehende
Lichtsignalanlagen sind schrittweise zugunsten kiirzerer Wartezeiten und besserer
Querbarkeit fir Fullgdanger*innen anzupassen.

Dariber hinaus sollen bestehende Querungen verbreitert und zusatzliche Querungen
entlang wichtiger Gehbeziehungen geschaffen werden, um dem hohen
FuRganger*innenaufkommen gerecht zu werden, Umwege zu reduzieren und
Konfliktsituationen zu vermeiden.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die klare Trennung der Wartebereiche fur
FulRganger*innen und Radfahrer*innen im Bereich vor den Ampeln. Dadurch wird die
Ubersichtlichkeit erhéht und das Miteinander der unterschiedlichen Verkehrsarten
verbessert.
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Hohendifferenzen bei abgesenkten Gehsteigen vor Ein- und Ausfahrten erschweren
die Nutzung fir Menschen mit Geh- und Sehbehinderungen und sollen vermieden
werden. Gehsteige sind dort mdglichst niveaugleich auszufihren; die Anrampung soll
zwischen Fahrbahn und Gehsteig fir den Kfz-Verkehr erfolgen.

Auch bei Einmindungen von Nebenstrallen mit Schutzweg, Lichtsignalanlage oder
Vorrang fir Fullganger*innen sollen Gehsteige niveaugleich bleiben. Das erhéht den
Komfort und starkt die Prioritat des FulRverkehrs. Bei ungeregelten Querungen ohne
Schutzweg ist diese Losung aus Griinden der Sicherheit seheingeschrankter Personen
nicht empfehlenswert.

MafRnahmen

Verkirzung der Wartezeit fUr FulRganger*innen bei Lichtsignalanlagen
insbesondere bei Ringstrallenquerungen (empfohlen wird laut RVS 03.04.13
unter 40 Sekunden)

Verlangerung der Grinzeiten und Rdumzeiten fur FulRganger*innen bei
Lichtsignalanlagen insbesondere bei Ringstraflenquerungen. Die Freigabezeit
soll laut RVS 03.04.13 mindestens 10 Sekunden betragen und zwei Drittel des
Querungswegs sollen bei Grin zurickgelegt werden kénnen.

Verbreiterung bestehender Schutzwege und Querungsbereiche
Schaffung zusatzlicher Querungsmadglichkeiten entlang logischer Gehlinien

Klare Trennung von Wartebereichen fur Ful3ganger*innen und
Radfahrer*innen

VergroRerung der Aufstellflachen vor Ampeln bei hohem
FuBganger*innenaufkommen

Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen FulRganger*innen,
Radfahrer*innen und Kfz-Verkehr; gute Sichtbeziehungen, insbesondere aus
Kinderperspektive mit ca. 0,8 m Augenhdhe (RVS 03.04.13), sind zu
bericksichtigen

Barrierefreie Ausgestaltung der Querungen mit abgesenkten Randsteinen und
taktilen Leitsystemen

Prifung von Mittelinseln oder Zwischenaufstellflachen bei breiten Querungen
Einheitliche und gut erkennbare Bodenmarkierungen im Querungsbereich

Gehsteige bei Ein- und Ausfahrten sowie bei Einmindungen von
untergeordneten Straen niveaugleich gestalten

Verortung (Beispiele)

Opernring - Operngasse, Burgring — Babenbergerstral3e, Burgring —
Bellariastral3e, Schottengasse — Schottenring, Josef-Meinrad-Platz,
Schwedenplatz/Franz-Josefs-Kai
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6.2 Handlungsfeld 2

Dieses Handlungsfeld bindelt Ma3hahmen, die den &ffentlichen Raum im ersten
Bezirk als Aufenthalts- und Bewegungsraum starken. Ziel ist es, durch
Sitzgelegenheiten, Begrinung, Beschattung, kilhlende Elemente und attraktive
Platzraume die Aufenthaltsqualitat zu erhohen und die Innere Stadt klimafitter zu
gestalten.

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume errichten
Handlungsfeld 2

Aufenthaltsquali-
tat und Begrinung

Stral3en und Platze begriinen und beschatten
Platze gestalten und Parks erweitern

Trinkwasserentnahmemaglichkeiten schaffen

6.2.1 Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume errichten

Ein abwechslungsreich gestalteter Stralenraum erhéht die Aufenthaltsqualitat und
fordert die Bereitschaft, auch langere Wege zu Ful? zuriickzulegen. Insbesondere in
StraBenrdumen, die stark von geradlinigen Gehsteigen, Fahrbahnen und beidseitigen
Parkstreifen gepragt sind, konnen Mikrofreirdaume, konsumfreie
Aufenthaltsmoglichkeiten und vielféltige Nutzungen zur Auflockerung beitragen.
Sitzgelegenheiten und kleine Aufenthaltsbereiche schaffen Orte zum Verweilen,
Ausruhen und Begegnen und verbessern damit die Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums fir unterschiedliche Nutzer*innengruppen. Besonders entlang stark
frequentierter Wege, im Bereich von Verkehrsknotenpunkten, im Umfeld von
Gebauden mit hoher Birodichte sowie auf Platzen sollen bevorzugt konsumfreie
Sitzmoglichkeiten und Aufenthaltsbereiche — nach Méglichkeit an schattigen
Standorten — geschaffen werden. Ergdnzend kénnen wegbegleitende Spiel- und
Bewegungselemente sowie Mikrofreirdaume die Attraktivitat und Nutzungsvielfalt des
offentlichen Raums zusatzlich erhéhen.

MafRnahmen

¢ Schaffung von Aufenthaltsflachen, Mikrofreirdaumen entlang von geradlinigen
StraRenziigen

¢ Sitzgelegenheiten errichten

e Begrinungin Form von Baumen oder Grinflachen (im Einklang mit
Barrierefreiheit begehbar)

¢ Nutzung von Synergien bei Arbeiten im unterirdischen Einbautennetz

Verortung (Beispiele)

e Schottentor/Schottengasse, Predigergasse, Werdertorgasse, Am Hof,
Concordiaplatz, Dr.-Ilgnaz-Seipel-Platz, Gartenbaupromenade, Haarhof,
Herbert-von-Karajan-Platz, Josef-Meinrad-Platz
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6.2.2 StralRen und Platze begrinen und beschatten

Begriinungen entlang versiegelter StralRenzige tragen wesentlich zur Verbesserung
des Stadtklimas und der Aufenthaltsqualitat bei. Besonders grof3kronige Baume
schaffen im Sommer angenehme, Uberschattete Aufenthaltsbereiche entlang stark
frequentierter Wege und auf Platzen. Wo die Pflanzung von Baumen aufgrund
rdumlicher oder technischer Rahmenbedingungen nicht méglich ist, sollen alternative
schattenspendende Elemente bzw. technische Beschattungslosungen eingesetzt
werden, etwa Markisen, Sonnensegel, Schirme, Pergolen oder temporare
Beschattungselemente. Stadtbaume sind zunehmend Stressfaktoren wie hohen
Temperaturen, geringer Niederschlagsmenge und begrenztem Wurzelraum
ausgesetzt, weshalb verstarkt hitzetolerante Baumarten eingesetzt werden sollen.
Erganzend sollen nicht mehr benétigte Parkplatze oder Stellplatze — insbesondere in
Schragparkordnung —in Mikrofreirdume mit konsumfreien Sitzmdglichkeiten, Tischen
oder kleinen Spiel- und Bewegungselementen umgestaltet werden. Dadurch
entstehen zusatzliche konsumfreie Aufenthaltsorte und schattige Bereiche im
offentlichen Raum.

MafRnahmen
¢ Pflanzung von Baumen und Umsetzung von anderen Begrinungsmal3nahmen
je nach Einbauten im Untergrund (technische Vorprifung notwendig)
¢ Ausreichend groRe Baumscheiben
e Speicherung von Regenwasser Uber das Schwammstadtprinzip

¢ Schaffung von Aufenthaltsbereichen mit Begrinung und Beschattung unter
den Bdumen

o Entsiegelung von asphaltierten Flachen zur Verbesserung des Mikroklimas (z.B.
als Wiener Gartenstralie)

e Technische Beschattung, Markisen, Fassadenbegriinungen

Verortung (Beispiele)

e Maria am Gestade, Am Hof, Dr.-Karl-Lueger-Platz, Felderstrale,
Gartenbaupromenade, Gélsdorfgasse, HansenstralRe, Herbert-von-Karajan-
Platz, Hoher Markt, Josefs-Meinrad-Platz, Molker Bastei, Morzinplatz,
Operngasse, Salzgries, Schottengasse, Schwarzenbergplatz, Schwedenplatz

6.2.3 Platze gestalten und Parks erweitern

Durch die Attraktivierung und Erweiterung von Platzen kénnen zusatzliche
Aufenthaltsbereiche geschaffen und bestehende Flachenengpasse fur den
FulBverkehr reduziert werden. Entlang stark frequentierter Wege und auf Platzen
sollen dabei bevorzugt an schattigen Standorten konsumfreie Sitzméglichkeiten
vorgesehen werden.
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MafRnahmen

e Aufwertung von bestehenden Platzen (z.B. als ,Beserlpark XL")
¢ Erweiterung der Platze in den angrenzenden Straf3enraum

o Konzept fir alle Vorplatze entlang der monumentalen RingstralRengebaude
erstellen

e Sackgassen, die an Parks angrenzen, aufwerten und fuRBverkehrsfreundlich
gestalten

¢ Schaffung von neuen urbanen Platzen
¢ Ausstattung mit Beschattung und Sitzelementen

o Anderung der angrenzenden Schrigparker auf Langsparker, um mehr Raum
fir FuRganger*innen zu schaffen

¢ Konsumfreie Orte ermdglichen und fordern

Verortung (Beispiele)

¢ Theodor-Herzl-Platz, Concordiaplatz, Schwedenplatz

6.2.4 Trinkwasserentnahmemdaglichkeiten schaffen

Das Schaffen von Trinkwasserentnahmemdéglichkeiten ist ein wichtiger Bestandteil
des MaRnahmenbiindels im Masterplan Gehen. Offentliche Trinkwasserstellen
erhdhen die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und unterstitzen insbesondere
bei hohen Temperaturen das komfortable und sichere Zuful3gehen. Sie férdern die
Gesundbheit, erleichtern langere Wege zu Full und tragen zur Attraktivitat sowie
Klimaanpassung von Orts- und Stadtrdumen bei.

MafRnahmen

e Errichtung von Trinkbrunnen bzw. Umristung bestehender Hydranten an
zentralen Orten und entlang wichtiger Gehverbindungen

¢ Einsatz mobiler Trinkbrunnenaufsatze auf Hydranten bei Hitzeperioden und
Veranstaltungen

110

e Schaffung kihlender Elemente wie z.B. ,Brunnhildes"™ und Nebelstelen im

offentlichen Raum

¢ Barrierefreie, gut sichtbare und regelmaRig gewartete Gestaltung aller
Trinkwasserangebote

Verortung (Beispiele)

o Fischerstiege, GrillparzerstralRe, Hegelgasse, Hoher Markt, Johannesgasse,
Julius-Raab-Platz, Lichtenfelsgasse, Lobkowitzplatz, Molkerbastei,
Musikvereinsplatz, Schallautzerstral3e, Schwedenplatz, Am Hof

0 https://www.wien.gv.at/umwelt/trinkbrunnen (25.05.2026)
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6.3 Handlungsfeld 3

Dieses Handlungsfeld bindelt MalRnahmen, die kurze, direkte und klimafitte Wege im
ersten Bezirk stirken. Ziel ist es, OV-Haltestellen besser erreichbar zu machen,
Verbindungen in die Nachbarbezirke zu verbessern, Durchgange zu sichern und durch
verkehrsberuhigte Bereiche mehr Aufenthaltsqualitat zu schaffen.

Handlungsfeld 3 Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Haltestellen verbessern
Stadt der kurzen u. Verkehrsberuhigung umsetzen

klimafitten Wege Durchgange und Durchwegungen erhalten und neue schaffen

Der Masterplan Gehen legt einen Schwerpunkt auf die sichere, attraktive und
barrierefreie Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen fir vulnerable Gruppen. Dazu
zdhlen Bildungs- und Betreuungseinrichtungen, Senior*inneneinrichtungen,
Nahversorgung, Erholungs-, Sport- und Spielangebote sowie OV-Haltestellen.

Wichtige Ziele sollen zu FuB direkt, ohne Umwege und mit ausreichend
dimensionierten Wegen erreichbar sein. Besonders im Haltestellenumfeld sind sichere
Zugange, gute Querungsmdoglichkeiten und eine attraktive Anbindung an das
FuBwegenetz entscheidend. Eine Analyse der Wege vulnerabler Gruppen kann helfen,
MalRnahmen gezielt umzusetzen.

6.3.1 Qualitit und Erreichbarkeit von OPNV Haltestellen verbessern

Die Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat von Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs
ist ein wesentlicher Bestandteil einer attraktiven Fuldverkehrsinfrastruktur. Ziel ist es,
Haltestellen sicher, direkt und barrierefrei in das FuBwegenetz einzubinden sowie
angenehme Wartebedingungen zu schaffen. Dazu z&dhlen insbesondere sichere
Querungsmadglichkeiten durch zusatzliche oder verbesserte Zebrastreifen,
Gehsteigvorziehungen zur Verkirzung von Querungsdistanzen sowie ausreichend
dimensionierte Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten, Sonnen- und
Wetterschutz. Besonderes Augenmerk ist dabei auf barrierefreie Oberflachen und
eine gut nutzbare Gestaltung der Haltestellenbereiche zu legen.

MafRnahmen

e Zusatzliche Zebrastreifen zu Haltestellen schaffen

e Gehsteigvorziehungen errichten

o Barrierefreie Oberflachen herstellen

o Taktile Leitelemente zu Haltestellen erganzen

¢ Sitzgelegenheiten und Wartebereiche verbessern

e Wegefihrungen zu Haltestellen klar und sicher gestalten

¢ Ggf. Witterungsschutz in Abwadgung der visuellen und gestalterischen
Machbarkeit
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Verortung (Beispiele)

e Schwarzenbergplatz, Schwedenplatz, Stubenring, Universitatsring,
Wipplingerstral3e, Wollzeile, Christinengasse, Dr.-Karl-Lueger-Platz, Dr.-Karl-
Renner-Ring, Elisabethstralle, Seilerstatte, Franz-Josefs-Kai 13 bis 29,
HansenstralRe

6.3.2 Verbindungen zu Nachbarbezirken starken

FuBlaufige Verbindungen zwischen der Inneren Stadt und den Nachbarbezirken sind
wichtig, da in den angrenzenden Bezirken sehr viele Menschen leben und die Innere
Stadt ein zentrales Ziel fUr Arbeit, Bildung, Versorgung und Freizeit ist. Gleichzeitig
wirken Ringstral3e, LastenstralRe bzw. Zweierlinie, Wienfluss und Donaukanal als
starke Barrieren im FuBwegenetz. Sichere, direkte und komfortable Verbindungen
helfen, diese Barrieren zu Uberwinden, Wege zu Ful? attraktiver zu machen und die
Innere Stadt besser mit ihrem Umfeld zu vernetzen.

MafRnahmen

e Verbesserung der Beleuchtung, Orientierung und Beschilderung an
bezirksibergreifenden Verbindungen

¢ Entscharfung von Konflikten zwischen FuRganger*innen, Radverkehr und Kfz-
Verkehr an Knotenpunkten

¢ Aufwertung der Zugange zu wichtigen U-Bahn-, Stral3enbahn- und
Busstationen

¢ Schaffung komfortabler Wartebereiche mit ausreichend Platz,
Sitzmdglichkeiten und Beschattung

¢ Aufnahme wichtiger bezirksibergreifender Fulwegeverbindungen in digitale
Karten und Leitsysteme

Verortung (Beispiele)

e RingstralRen-Querungen, Opern-Passage/Karlsplatz/Karntner StralRe

6.3.3 Verkehrsberuhigung umsetzen

Die Umsetzung der verkehrsberuhigten Inneren Stadt oder von Low-Traffic-GratzI
kann zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat beitragen. Durch verkehrsberuhigte
Stral3enrdume entstehen neue Mdglichkeiten fir Begrinung, Sitzgelegenheiten und
sichere Aufenthaltsbereiche. Erganzend kénnen kostengiinstige temporare Tactical-
Urbanism-Mal3nahmen wie Bodenmarkierungen, Pflanzentrége oder mobile
Sitzgelegenheiten eingesetzt werden, um neue Gestaltungen rasch zu erproben.
Dabei sind die gestalterischen Anforderungen aufgrund der UNESCO Welterbestatte
und der Schutzzone nach Wiener Bauordnung zu beachten.
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MafRnahmen

6.3.4

Verkehrsberuhigung durch Durchfahrtsbeschrankungen oder gednderte
Verkehrsfihrung

Reduktion von Kfz-Durchzugsverkehr bei Sicherung der Erreichbarkeit fir
Anrainer*innen, Einsatz und Lieferung

Umgestaltung von StralRenrdumen mit mehr Platz fur FuBganger*innen
Schaffung neuer Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten
Begriinung durch Baume, Pflanzbeete oder mobile Pflanztroge

Einrichtung von Beschattung, Trinkwasserangeboten und kihlenden
Elementen

Begleitende Information und Einbindung von Anrainer*innen, Betrieben und
Institutionen

Durchgénge und Durchwegungen erhalten und neue schaffen

Durchgange und Durchwegungen stellen eine wertvolle Ressource fir das
FuBwegesystem in der Inneren Stadt dar und sollten erhalten werden. Auch wenn
Durchgénge durch Hauser teilweise nur tagsiber gedffnet sind, ermdglichen sie
kurze, direkte und attraktive Wege abseits stark belasteter Straenrdume. Sie
verbessern die Durchlassigkeit des Stadtgefiiges, erhéhen die Orientierung und
tragen wesentlich zur Qualitat des ZufuBRgehens bei.

MafRnahmen

Temporar gedffnete private Durchgange als Teil des FulRwegenetzes sichtbar
machen

Offnungszeiten und Nutzungsbedingungen transparent kommunizieren
Erhalt bestehender Durchwegungen bei Umbauten und Sanierungen sichern
Neue Durchwegungen bei gréeren Bauvorhaben prifen und ermdglichen

Vereinbarungen mit privaten EigentUmer*innen zur 6ffentlichen Nutzung
treffen

Historische und gestalterisch wertvolle Passagen erhalten

Verortung (Beispiele)

Durchgénge Altes Rathaus, Heiligenkreuzerhof und Béhmische Hofkanzlei
erhalten, Durchwegungen Wachtergasse, Jesuitengasse, Windhaaggasse
erhalten
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6.4 Handlungsfeld 4

Dieses Handlungsfeld biundelt Ma3nahmen, die Barrierefreiheit und Inklusion im
offentlichen Raum des ersten Bezirks starken. Ziel ist es, unter Bericksichtigung der
historischen Identitat barrierearme Wege im historischen Pflaster anzulegen,
Schulwege sicher zu gestalten, generationengerechte Angebote zu schaffen und
Hohenunterschiede moglichst selbststandig Uberwindbar zu machen.

Barrierearme Wege auch im Pflaster errichten
Handlungsfeld 4 Schulwege und Schulvorplatze sicher gestalten

Barrierefreiheit = Generationengerechte Ausstattung und wegbegleitendes Spiel
und Inklusion etablieren

Hohenunterschiede und -differenzen barrierefrei gestalten

6.4.1 Barrierearme Wege auch im historischen Pflaster errichten

Die Oberflachen von Gehwegen sind wesentlich fir Gehkomfort und Barrierefreiheit.
Sie sollen eben, rutschfest und frei von Stolperstellen sein.

Historische Pflasterflachen préagen das Stadtbild der Inneren Stadt und sind ein
wichtiger Bestandteil des 6ffentlichen Raums. Gleichzeitig knnen unebene, grob
strukturierte oder kleinteilige Pflasterungen fir viele Menschen eine Barriere
darstellen, insbesondere fir Personen mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder
Gehhilfen. Ziel ist daher nicht, das historische Pflaster flichendeckend zu entfernen,
sondern barrierearme Wege gezielt in bestehende Pflasterflachen einzuschneiden
und gestalterisch sensibel in das Stadtbild zu integrieren wie es bspw. am
Minoritenplatz gelungen ist. Eine weitere M&glichkeit ist, Fugen mittels Verguss zu
schlielRen, da dies auch die Berollbarkeit erhéht.

Bei Neu- und Umgestaltungen sind hier die Anforderungen von Menschen mit
Rollstuhl, Rollator oder Gehhilfe besonders zu bericksichtigen. Die Studie ,Bewertung
der Berollbarkeit von StralRenbeldgen in Wien" zeigt, dass die Gebrauchstauglichkeit
gepflasterter Oberflachen fir Personen mit Rollstuhl oder Rollator wesentlich ist
(Stadt Wien, 2022). Bodenbeldge im Freien miUssen gemald ONORM B 1600 leicht und
erschitterungsarm berollbar sein; die Studie untersuchte dazu unterschiedliche
Pflasterflachen im 6ffentlichen Raum mittels Rollstuhl-Befahrungen und subjektiver
Bewertung durch Testpersonen.

FUr die Innere Stadt bedeutet das, dass barrierearme Wege bevorzugt mit Granit und
in Anlehnung an vorhandene Formate hergestellt werden sollen. Eine geeignete
L6sung ist der geschnittene Wiener Wirfel: Er knUpft gestalterisch an das historische
Pflasterbild an, verbessert aber durch die geschnittene Oberflache und eine prazise
Fugenausbildung die Berollbarkeit deutlich. So kdnnen Barrierefreiheit,
Alltagstauglichkeit und der Erhalt des historischen Stadtbildes miteinander verbunden
werden. Schaden sind regelmaliig zu beheben und materialgerecht instand zu setzen.
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MafRnahmen

¢ Wichtige barrierearme Gehverbindungen festlegen, insbesondere entlang
zentraler Gehrelationen, Uber Platze sowie zu Eingdngen, Querungen und
Haltestellen

¢ Geeignete FUhrungen im historischen Pflaster prifen: entlang von Fassaden
bzw. Traufenpflaster, auf einer oder beiden Stralenseiten sowie quer Uber
Stral3en und Platze

¢ Wegefihrung mit anderen Nutzungen wie Schanigarten, Méblierung,
Beleuchtung und Entwasserung abstimmen

¢ Gestalterische Losung festlegen: Steinart, Format, Oberflache, Fugenbild und
Verlegeart

¢ Querneigungen auf maximal 2 % begrenzen; nicht topografisch bedingte starke
Langsneigungen vermeiden

¢ Beitopografisch bedingten Langsneigungen Gber 6 % griffige Oberflachen und
Uber 10 % zusatzliche Handldufe vorsehen

¢ Behindertenvertretungen und Nutzer*innen mit Rollstuhl, Rollator oder
Kinderwagen in die Prifung einbinden

¢ Fugen, Setzungen und Unebenheiten regelmaBig kontrollieren und
nachbessern

Verortung (Beispiele)

¢ Dr.-Ignaz-Seipel-Platz, Judenplatz, Minoritenplatz, Freyung, Abraham-a-
Santa-Clara-Gasse, Ballgasse, Blumenstockgasse, Domgasse, Futterergasse,
Grashofgasse

6.4.2 Schulwege und Schulvorplatze sicher gestalten

Schulwege und Schulvorplatze im ersten Bezirk sollen so gestaltet werden, dass
Kinder sicher, selbststandig und méglichst zu Ful’ zur Schule kommen kdnnen. Im
Volksschulalter wird das Mobilitatsverhalten erlernt, daher férdern sichere und
attraktive Fullwege die Bewegung, die Gesundheit und die Selbststandigkeit der
Kinder.

Da Kinder Verkehrssituationen noch nicht vollstédndig einschatzen kénnen, brauchen
sie im Schulumfeld besonderen Schutz. Wichtig sind Gbersichtliche Querungen, kurze
Wege, gute Sichtbeziehungen, verkehrsberuhigte Bereiche und ausreichend Platz vor
den Schuleingé@ngen. Schulvorplatze sollen sichere Ankommensorte sein und Konflikte
durch Elterntaxis, Lieferverkehr, schnellen, vorbeiziehenden Radverkehr und andere
Nutzungen reduzieren. Erganzend tragen Schulstraf3en, sichere Verbindungen zu
Parks und Freirdumen, Sitzgelegenheiten, Beschattung sowie ausreichend Scooter-
und Radabstellanlagen zu einem kindgerechten 6ffentlichen Raum bei.
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MafRnahmen

¢ Gefahrenstellen entlang wichtiger Schulwege im ersten Bezirk erheben und
entscharfen

e Schulwegplane fir Schulstandorte in der Inneren Stadt erstellen bzw.
aktualisieren

o Sichere, direkte und barrierearme Wegeverbindungen zwischen Schulen, OV-
Haltestellen, Parks und Freirdumen schaffen

e Querungen im Schulumfeld Ubersichtlich gestalten, ausreichend
dimensionieren und mit guten Sichtbeziehungen ausstatten

e Gehflachen vor Schuleingdngen verbreitern und von Hindernissen freihalten

o Verkehrsberuhigte Bereiche vor Schulen schaffen, etwa durch SchulstrafRen,
Begegnungszonen oder temporare Sperren zu Schulbeginn und Schulende

¢ Konflikte mit Elterntaxis, Lieferverkehr und Radverkehr durch klare
Organisation des StralRenraums reduzieren

¢ Aufenthaltsbereiche vor Schuleingdngen mit Sitzgelegenheiten, Beschattung
und Begriinung schaffen

¢ Kinder und Schulen in die Gestaltung von Schulvorplatzen einbinden, z.B. durch
Workshops oder temporare Méblierung

¢ Ausreichend Platz fur Scooter- und Radabstellanlagen vorsehen, ohne
Gehflachen einzuengen

¢ Temporare Mallnahmen wie Bodenmarkierungen, Pflanztrége oder mobile
Sitzgelegenheiten zur Erprobung neuer Schulvorplatzgestaltungen einsetzen

e Schulumfelder regelmaRig auf Barrierefreiheit, Beleuchtung, Orientierung und
Verkehrssicherheit Gberprifen

Verortung (Beispiele)

e Querungen Borsegasse Richtung Maria am Gestade und Concordiaplatz,
Querung Wollzeile Stubenbastei

6.4.3 Generationengerechte Ausstattung und wegbegleitendes Spiel etablieren

Wegbegleitende Spielangebote machen FuBwege attraktiver und férdern Bewegung,
Entdeckung und Aufenthalt im 6ffentlichen Raum. Sie sprechen besonders Kinder und
Familien an, kdnnen aber auch generationenibergreifend genutzt werden. Aufgrund
ihrer geringen Hohe bendtigen solche Spielelemente in der Regel keinen Fallschutz
und lassen sich daher gut in bestehende Geh- und Aufenthaltsbereiche integrieren.
Ergdnzend starken Sitzgelegenheiten, Beschattung, Trinkwasser und barrierearme
Wege die Nutzbarkeit des &ffentlichen Raums fir alle Altersgruppen.
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MafRnahmen

¢ Wegbegleitende Spielelemente entlang wichtiger FuBwege integrieren

¢ Niedrige Balancier-, Hipf- und Bewegungselemente ohne Fallschutzbedarf
einsetzen

¢ Bodenmarkierungen fir Hipfspiele, Linienlaufe, Labyrinthe oder
Bewegungsspiele herstellen

¢ Kleine Kletter-, Dreh-, Wipp- oder Geschicklichkeitselemente in
Aufenthaltsbereichen anbieten

¢ Spielerische Sitz- und M&blierungselemente schaffen, die auch von Kindern
genutzt werden kdnnen

¢ Bewegungs- und Sinneselemente fir unterschiedliche Altersgruppen
integrieren

¢ Spielangebote mit Sitzgelegenheiten fir Begleitpersonen kombinieren

e Beschattung und Trinkwasser in der Ndhe von Spiel- und Aufenthaltsbereichen
vorsehen

e Barrierearme Zuganglichkeit und ausreichend Bewegungsflache rund um die
Elemente sicherstellen

¢ Spielangebote bevorzugt bei Platzen, Schulwegen, Parks, Haltestellen und
wichtigen Gehrelationen anordnen

e Bestehende Aufenthaltsbereiche durch kleine Spielimpulse erganzen
¢ Robuste, wartungsarme und gestalterisch hochwertige Materialien verwenden

¢ Kinder und Familien bei der Auswahl geeigneter Spielangebote einbinden

Verortung (Beispiele)

e Predigergasse, Morzinplatz, Schallautzerstral3e, Schwedenplatz, Maria Am
Gestade, Concordiaplatz, Franz-Josefs-Kai 13 bis 29

6.4.4 Hohenunterschiede und -differenzen barrierefrei gestalten

Die barrierefreie Uberwindung von Hohenunterschieden unterstitzt
mobilitdtseingeschrankte Personen, Menschen mit Kinderwagen, Gepack sowie altere
Personen.

Die Hohenunterschiede im ersten Bezirk sind Teil der historischen Stadtstruktur. Sie
gehen unter anderem auf die urspriingliche Lage der Stadt am Steilufer der Donau
bzw. eines Donauarms zuriick. Der ehemalige Prallhang ist heute noch an mehreren
Gelandespringen ablesbar, etwa bei Maria am Gestade, an der Fischerstiege, bei der
Stiege zur Ruprechtskirche oder bei der Stiege zur Griechengasse vom Hafnersteig aus.

Diese historischen Niveauunterschiede pragen das Stadtbild und sollen als besondere
raumliche Qualitat erhalten bleiben. Gleichzeitig stellen Stiegen, steile Rampen und
unebene Ubergznge fir Menschen mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder Gehhilfe
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deutliche Barrieren dar. Ziel ist daher, Hohenunterschiede im 6ffentlichen Raum so zu
gestalten und zu erganzen, dass wichtige FuRwege im ersten Bezirk moglichst sicher,
komfortabel und barrierefrei nutzbar sind. Dazu gehdren gut integrierte Rampen,
barrierearme Alternativrouten, Handldufe, ausreichend breite Bewegungsflachen, gut
erkennbare Kanten und eine klare Orientierung bis hin zu Liftanlagen. Rampen im
offentlichen Raum sollen maximal 6 % geneigt sein.

An Querungen und Haltestellen sind Randsteine abzusenken. Die Gbliche 3-cm-
Absenkung ist fUr sehbehinderte Personen ertastbar, fUr Rollstuhl, Rollator oder
Rollmobil jedoch nur eingeschrankt barrierefrei. Daher ist eine differenzierte Losung
mit 3-cm-Bordstein, Nullabsenkung und taktilem Leitsystem vorzusehen.

MafRnahmen

Hohenunterschiede und Stiegenanlagen im ersten Bezirk erfassen und
hinsichtlich Barrierefreiheit, Sicherheit und Alltagstauglichkeit bewerten

Rampen oder niveaugleiche Lésungen dort erganzen, wo sie gestalterisch und
raumlich vertraglich umsetzbar sind

Stiegenanlagen mit gut greifbaren Handlaufen, rutschhemmenden Beldgen
und gut erkennbaren Stufenkanten ausstatten

Orientierung zu barrierearmen Routen verbessern, z.B. durch Beschilderung,
Leitsysteme und digitale Karten

Sitzgelegenheiten und Ruhepunkte im Umfeld steiler Wege und langerer
Anstiege schaffen

Beleuchtung bei Stiegen, Rampen und Geldndespriingen verbessern

Barrierefreie Zugénge zu wichtigen Zielen wie Kirchen, Plitzen, OV-
Haltestellen und 6ffentlichen Einrichtungen sicherstellen

Randsteine an Querungen und Haltestellen differenziert absenken:
Kombination aus 3-cm-Bordstein als ertastbare Kante fir sehbehinderte
Personen, Nullabsenkung fir Rollstuhl, Rollator und Rollmobil sowie
erganzendem taktilen Leitsystem vorsehen.

Entwasserung, Winterdienst und laufende Instandhaltung bei Rampen, Stiegen
und geneigten Wegen sicherstellen

Verortung (Beispiele)

Griechengasse — Hafnersteig, Ruprechtsstiege, Sterngasse — Theodor-Herzl-
Stiege, Am Gestade, Fischerstiege, Jerusalemstiege, Marienstiege, Zugang zu
Donaukanal
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6.5 Handlungsfeld 5

Dieses Handlungsfeld bindelt MalRnahmen zur besseren Orientierung,
Kommunikation und Mitwirkung im 6ffentlichen Raum. Ziel ist es, Wege
verstandlicher zu machen, Nutzungen klarer zu ordnen, Beteiligung zu starken und
durch Sport-, Bewegungs-, Kunst- und Kulturangebote die aktive Nutzung des
Stadtraums zu fordern.

Leit- und Orientierungssysteme errichten
Handlungsfeld 5
Bewusstseins-
bildung und
Kommunikation

Zonierungsverordnungen erstellen
Beteiligung fordern
Sport und Bewegung fordern

Kunst und Kultur férdern

6.5.1 Leit- und Orientierungssysteme errichten

Ein gut verstandliches Leit- und Orientierungssystem kann das ZufulRgehen im ersten
Bezirk unterstitzen und die Orientierung innerhalb der Inneren Stadt sowie zu
angrenzenden Bezirken verbessern. Gerade im dichten historischen Stadtgefige mit
vielen Platzen, Gassen, Durchgangen, OV-Stationen, touristischen Zielen und
offentlichen Einrichtungen ist eine klare, einheitliche und leicht verstandliche
Orientierung wichtig.

Im ersten Bezirk bestehen bereits unterschiedliche Leitsysteme und
Informationselemente. Zudem gibt es bereits zwei FuRganger*innen-Info-Stelen, am
Stephansplatz und in der RotenturmstrafRe. Darauf kann aufgebaut werden. Ziel sollte
jedoch eine Vereinheitlichung der bestehenden Systeme sein, damit Informationen
klar, wiedererkennbar und barrierearm vermittelt werden. Die Leitsysteme sollen
gemeinsam mit Mafnahmen zu intuitiven Wegefihrungen (siehe Punkt 6.1.3.)
betrachtet werden.

Dabei ist besonders darauf zu achten, dass ein Leitsystem nicht zu einer Verlagerung
touristischer Strome in sensible Wohngebiete fUhrt. Die Wohnfunktion der Inneren
Stadt soll geschitzt und gestarkt werden. Orientierungssysteme sollen daher wichtige
Alltagswege, zentrale Ziele, C)V—Anbindungen, offentliche WC-Anlagen, Parks,
barrierearme Routen und geeignete Durchwegungen sichtbar machen, ohne
zusatzliche Belastungen in Wohnbereiche zu lenken. Gehzeiten in Minuten kénnen
dabei helfen, kurze FuRwege verstandlich darzustellen und das Gehen als attraktive
Mobilitatsform zu starken.

MafRnahmen

e Bestehende Leitsysteme und Informationselemente im ersten Bezirk erfassen
und auf Vereinheitlichung prifen

¢ Einheitliches Gestaltungs- und Informationskonzept fir analoge
Orientierungselemente entwickeln
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e Informationsstelen an wichtigen Knotenpunkten, OV-Stationen, Plitzen und
Zugangen zur Inneren Stadt erganzen

¢ Gehzeiten in Minuten zu wichtigen Zielen angeben

¢ Wichtige Alltagsziele, OV-Haltestellen, 6ffentliche WC-Anlagen, Parks,
Freiraume und barrierearme Routen ausschildern

e Durchgiange, Passagen und Durchwegungen sichtbar machen, sofern sie fur
das FuBwegenetz sinnvoll und vertraglich sind

¢ Tourist*innenlenkung so gestalten, dass sensible Wohngebiete nicht zusatzlich
belastet werden

¢ Analoge Leitsysteme mit digitalen Karten und Navigationsangeboten
abstimmen

e Barrierearme Wege, Rampen, Aufziige und gut berollbare Routen im
historischen Pflaster kenntlich machen

e Verbindungen Uber Ring, Donaukanal und Wienfluss zu den Nachbarbezirken
nachvollziehbar darstellen

Verortung (Beispiele)

¢ Morzinplatz, Franz-Josefs Kai 13-25, Bereich Oper

6.5.2 Zonierungsverordnungen erstellen

Fir stark frequentierte StralRen, Gassen und Platze im ersten Bezirk sollen kinftig
Zonierungsverordnungen nach dem Wiener Gebrauchsabgabegesetz erstellt werden.
Sie dienen dazu, die unterschiedlichen Nutzungen des 6ffentlichen Raums besser zu
ordnen und transparent zu steuern. Besonders in Bereichen mit hohem
FulRganger*innenaufkommen, Gastronomie, Handel, touristischer Nutzung und
Aufenthaltsbedarf ist eine klare Flachenaufteilung wichtig.

Basis der Verordnungen sind Nutzungskonzepte und Zonierungsplane. In diesen wird
etwa festgelegt, welche Bereiche fir den FulRverkehr freizuhalten sind, wo
gewerbliche Nutzungen wie Schanigarten, Warenausraumungen oder Verkaufsstande
mdoglich sind und wo konsumfreie Aufenthalts- und Sitzbereiche gesichert werden
sollen. Damit kénnen ausreichende Gehwegbreiten, barrierefreie Bewegungsraume
und gut nutzbare 6ffentliche Aufenthaltsflachen langfristig gewahrleistet werden.

Zonierungsverordnungen sind ein wichtiges Instrument in der Kommunikation mit
Gastronomie, Geschaften und weiteren Nutzer*innen des 6ffentlichen Raums. Sie
schaffen nachvollziehbare Regeln, erhéhen die Planungssicherheit und helfen,
Nutzungskonflikte frihzeitig zu vermeiden.

44



MafRnahmen

e Zonierungsverordnungen fir stark frequentierte Stral3en, Gassen und Platze
erstellen

¢ Freizuhaltende Gehkorridore und Mindestbreiten verbindlich festlegen

e Flachen fur Schanigarten, Warenausraumungen, Verkaufsstande und sonstige
gewerbliche Nutzungen klar definieren

e Konsumfreie Sitz- und Aufenthaltsbereiche sichern und raumlich verorten

o Barrierefreie Bewegungsraume, taktile Leitsysteme, Querungsbereiche und
Zugange freihalten

e Modblierung, Begrinung, Beschattung, Trinkwasserstellen und
Fahrradabstellanlagen in die Zonierung integrieren

¢ Bestehende Bewilligungen und Nutzungen im 6ffentlichen Raum Gberprifen
und mit den Zielen der Zonierungsverordnungen abstimmen

¢ Zonierungsverordnungen als Kommunikationsgrundlage fir Gastronomie,
Handel und Eigentimer*innen nutzen

Verortung (Beispiele)

¢ RotenturmstralRe, Michaelerplatz, Kohlmarkt, Herrengasse, Ringstral3e

6.5.3 Beteiligung fordern

Die Aufwertung des Ful3verkehrs und des &ffentlichen Raums im ersten Bezirk soll
gemeinsam mit Bewohner*innen, Betrieben, Schulen, Institutionen und lokalen
Initiativen weiterentwickelt werden. Beteiligung starkt die Akzeptanz von
MalRnahmen, bringt lokales Wissen ein und ermdglicht, konkrete Bedirfnisse
frihzeitig zu bericksichtigen. Gerade in der Inneren Stadt mit ihren unterschiedlichen
Nutzungsansprichen ist ein transparenter Austausch wichtig, um tragfahige
Lésungen fur Gehen, Aufenthalt, Begrinung und Nachbarschaft zu entwickeln.

Niederschwellige Beteiligungsformate der Bezirksvorstehung wie Gratzlgesprache,
Projektvorstellungen, Projektsprechstunden, Umfragen und Abstimmungen beziehen
das Wissen und die Winsche der unmittelbar betroffenen Gratzlbewohner*innen in
die Bezirksentwicklung und in konkrete Projektplanungen ein.
Baumscheibenpat*innenschaften, Tactical-Urbanism-Projekte oder Gratzifeste im
Rahmen der Tatigkeit des Gratzlabors knnen dazu beitragen, neue Nutzungen des
offentlichen Raums sichtbar und erlebbar zu machen. Temporare MalRnahmen bieten
die Mdglichkeit, Gestaltungsideen zu testen, Rickmeldungen zu sammeln und daraus
daverhafte Verbesserungen abzuleiten.
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MafRnahmen

e Bewohner*innen, Schulen, Betriebe, Institutionen und lokale Initiativen in
Planungen einbinden

e Baumscheibenpat*innenschaften férdern

e Tactical-Urbanism-Projekte zur temporaren Erprobung neuer Geh-,
Aufenthalts- und Grinflachen umsetzen

e Gratzlfeste und lokale Aktionen nutzen, um Mal3nahmen sichtbar zu machen
und Rickmeldungen einzuholen

¢ Kinder, Jugendliche und dltere Menschen gezielt in Beteiligungsformate
einbeziehen

Verortung (Beispiele)

¢ Tuchlauben, Wildpretmarkt, WipplingerstralRe, Wollzeile, Am Hof, Bérsegasse,
Concordiaplatz, Fleischmarkt, Grillparzerstrale, Judenplatz, Liebiggasse,
Schellinggasse

6.5.4 Sportund Bewegung férdern

Sport- und Bewegungsangebote im &ffentlichen Raum erganzen die
FuBverkehrsforderung, indem sie Gehen nicht nur als Fortbewegung, sondern auch
als Teil eines aktiven Alltags starken. Im Unterschied zur generationengerechten
Ausstattung und zum wegbegleitenden Spiel liegt der Schwerpunkt hier starker und
gezielter auf Bewegungs-, Fitness- und Sportmdglichkeiten fUr unterschiedliche
Altersgruppen.

Dazu zdhlen niederschwellige Angebote fir Kinder und Jugendliche, kleine
Bewegungsstationen entlang wichtiger Wege sowie Fitness-Angebote auf Platzen, in
Parks oder geeigneten Freirdumen. Wegbegleitende Spielelemente kénnen dabei als
Einstieg in Bewegung dienen, sollen hier aber vor allem mit aktiveren Angeboten wie
Balancieren, Springen, Klettern, Dehnen oder Kraftibungen erganzt werden. So
entstehen zusétzliche Anreize, Wege zu Fuld mit Bewegung, Aufenthalt und
Gesundheit zu verbinden.

MafRnahmen

¢ Bewegungsstationen in geeigneten Freirdumen schaffen

¢ Fitness-Angebote im &ffentlichen Raum fir Jugendliche und Erwachsene
erganzen

¢ Niederschwellige Sport- und Bewegungsangebote fir Kinder und Jugendliche
anbieten

e Wegbegleitendes Spiel mit aktiveren Bewegungsimpulsen wie Balancier-,
HUpf- oder Kletterelementen kombinieren
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¢ Kleine Trainings- und Dehnstationen auf Platzen, in Parks oder
Mikrofreirdumen integrieren

e Beschattung, Trinkwasser und Sitzgelegenheiten in der Nahe von
Bewegungsangeboten mitdenken

Verortung (Beispiele)

e Freda-Meissner-Blau-Promenade, Ringalleen

6.5.5 Kunst und Kultur fordern

Kunst und Kultur im &ffentlichen Raum kdnnen zur Belebung, Orientierung und
Identitatsbildung in der Inneren Stadt beitragen. Gerade der erste Bezirk ist durch eine
hohe Dichte an historischen Orten, Platzen, Denkmalern, Fassaden, Durchgéngen und
kulturellen Einrichtungen gepragt. Temporare oder dauerhafte kiinstlerische Projekte
kdnnen diese Besonderheiten sichtbar machen und den 6ffentlichen Raum fur
Bewohner*innen, Beschéftigte und Besucher*innen attraktiver gestalten.

Dabei soll Kunst im 6ffentlichen Raum nicht nur touristische Schwerpunkte bedienen,
sondern auch Alltagsorte, kleinere Platze, Durchgange und weniger beachtete Rdume
im Bezirk aufwerten. Wichtig ist eine sensible Einbindung in das historische Stadtbild
sowie eine gute Abstimmung mit Aufenthaltsqualitat, FulRverkehr, Barrierefreiheit und
Wohnfunktion.

MafRnahmen
¢ Lokale Kunstschaffende und kulturelle Initiativen bei Projekten im ersten Bezirk
unterstutzen

e Kdinstlerische Interventionen zur Aufwertung von Platzen, Gassen,
Durchgangen und Mikrofreirdumen nutzen

¢ Kuinstlerische Gestaltung von Stadtméblierung wie etwa die Einfassung von
Altstoffsammelzentren 0.4. umsetzen

e Bezirksbezogene Installationen zur Geschichte, Identitdt und Namensgebung
von Straf3en und Platzen entwickeln

e Themenwege zu historischen Orten, Platzen, Denkmalern, Parks, Durchgangen
und kulturellen Einrichtungen erarbeiten

e Bestehende Gedenktafeln, Denkmaler und historische Hinweise besser sichtbar
und verstandlich machen

¢ Geeignete fensterlose Fassaden oder Brandwande fir qualitatsvolle,
professionelle Wandgestaltungen prifen

o Kunstprojekte so platzieren, dass Gehflachen, Sichtbeziehungen und
barrierefreie Wege nicht eingeschrankt werden
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7 Beitrdge der MaRnahmen zur Erreichung der
gesamtstadtischen Ziele

Der Masterplan Gehen Innere Stadt leistet einen Beitrag zu zentralen
gesamtstadtischen Zielen der Stadt Wien. Dazu zahlen insbesondere die Reduktion
von Treibhausgasemissionen im Verkehr, die Starkung des Umweltverbundes, die
Umsetzung der Stadt der kurzen Wege und der 15-Minuten-Stadt, die Neuverteilung
des &ffentlichen StralRenraums zugunsten aktiver Mobilitat, die Erh6hung der
Verkehrssicherheit im Sinne der Vision Zero sowie der Abbau von Barrieren im
offentlichen Raum.

Der erste Bezirk weist bereits heute einen sehr hohen Anteil an Ful3verkehr auf.
Gleichzeitig bestehen aufgrund der hohen Nutzungsdichte, der touristischen
Bedeutung, der historischen Stadtstruktur, der starken Hitzebelastung und der
vielfaltigen Nutzungsanspriche besondere Anforderungen an die Weiterentwicklung
des &ffentlichen Raums. Die im Masterplan Gehen vorgeschlagenen MaRnahmen
zielen daher nicht nur auf eine Verbesserung einzelner Wegeabschnitte, sondern auf
eine langfristige Starkung des Gehens als selbstverstandliche, sichere, komfortable
und klimafreundliche Alltagsmobilitét.

Beitrag zur Klimaneutralitdt und zum Umweltverbund

Eine attraktive FuRverkehrsinfrastruktur erleichtert kurze Wege im Alltag und starkt
die Kombination von Gehen, 6ffentlichem Verkehr, Radverkehr und Sharing-
Angeboten. Dadurch kénnen Wege mit dem motorisierten Individualverkehr
vermieden oder ersetzt werden. Besonders die Verbesserung von Gehflachen,
Querungen, Haltestellenzugangen und bezirksibergreifenden Verbindungen
unterstUtzt die Ziele des erweiterten Umweltverbundes und tragt zur Reduktion
verkehrsbedingter Emissionen bei.

MalRnahmen wie die bauliche Verbreiterung von Gehflachen, die Schaffung neuer
FuBganger- und Begegnungszonen, die Verbesserung von Ringquerungen sowie die
Starkung der Wegebeziehungen zu den Nachbarbezirken erhohen die Attraktivitat
des ZufulRgehens und férdern eine klimafreundliche Mobilitat im dicht genutzten
Stadtzentrum.

Beitrag zur Stadt der kurzen Wege und zur 15-Minuten-Stadt

Die Innere Stadt ist durch eine hohe Dichte an Arbeitsplatzen, Bildungs- und
Kultureinrichtungen, Gastronomie, &ffentlichen Einrichtungen und OV-Angeboten
geprdgt. Viele Ziele sind grundsatzlich in kurzer Distanz erreichbar. Damit diese
Potenziale tatsachlich genutzt werden kdnnen, braucht es direkte, sichere, gut
auffindbare und barrierearme Wege.

Der Masterplan Gehen starkt dieses Ziel durch ein zusammenhangendes
FuBwegenetz, die Sicherung und Weiterentwicklung von Durchgédngen und
Durchwegungen, die Verbesserung der Orientierung sowie die Aufwertung wichtiger
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Verbindungen zu OV-Haltestellen, Parks, Platzen und Nachbarbezirken. Damit
werden bestehende Qualitdten der kompakten Stadt gesichert und Licken im
FulBwegenetz schrittweise geschlossen.

Beitrag zur Neuverteilung und besseren Nutzung des 6ffentlichen Raums

Der 6ffentliche Raum im ersten Bezirk ist stark beansprucht. Fullverkehr, Aufenthalt,
Gastronomie, Handel, Lieferverkehr, Radverkehr, Begrinung, Mdblierung und
touristische Nutzungen konkurrieren vielerorts um begrenzte Flachen. Die
Malnahmen des Masterplans Gehen tragen dazu bei, diese Nutzungen besser zu
ordnen und den FuBBverkehr als flacheneffiziente und stadtvertragliche Mobilitatsform
zu starken.

Dazu zahlen insbesondere das Freihalten von Gehkorridoren, die bauliche
Verbreiterung von Gehflachen, die Neuorganisation von Strafenrdumen, Zonierungs-
und Bewirtschaftungsplane sowie die Schaffung konsumfreier Aufenthaltsbereiche.
Durch die Umverteilung Uberdimensionierter Verkehrsflachen, die Reduktion von
Hindernissen im Gehraum und die geordnete Steuerung gewerblicher Nutzungen
kann der &ffentliche Raum gerechter, Gbersichtlicher und nutzbarer gestaltet werden.

Beitrag zu Verkehrssicherheit und Vision Zero

FulRganger*innen sind im Konfliktfall besonders verletzlich. Die Erh6hung der
Verkehrssicherheit ist daher ein zentrales Ziel des Masterplans. Besonders an
Kreuzungen, Ringquerungen, Schulwegen, Haltestellenbereichen und stark
frequentierten Platzen sollen Gefahrenstellen reduziert und Querungen sicherer,
komfortabler und Ubersichtlicher gestaltet werden.

Malnahmen wie langere Grin- und Rdumphasen, breitere Querungsbereiche,
zusatzliche Querungen entlang logischer Gehlinien, bessere Sichtbeziehungen,
ausreichend grof3e Aufstellflachen sowie die Trennung von Wartebereichen fir Ful3-
und Radverkehr unterstiUtzen die Zielsetzung der Vision Zero. Erganzend tragen
Beleuchtung, die Vermeidung von Angstraumen und eine klare Gestaltung zur
Erhéhung des subjektiven Sicherheitsgefihls bei.

Beitrag zu Klimaanpassung, Gesundheit und Aufenthaltsqualitat

Die Innere Stadt ist aufgrund der dichten Bebauung, des hohen Versiegelungsgrades

und des geringen Grinflachenanteils besonders von Hitze betroffen. Mal3nhahmen zur
Begrinung, Beschattung, Entsiegelung und Kihlung leisten daher einen wesentlichen
Beitrag zur Klimaanpassung und zur Gesundheitsvorsorge.

StraBen- und Platzbegriinung, gro3kronige Baume, technische Beschattung,
Trinkwasserstellen, Nebelstelen-sowie konsumfreie schattige Sitz- und
Aufenthaltsbereiche verbessern die Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums insbesondere
in Hitzeperioden. Gleichzeitig fordern Sitzgelegenheiten, wegbegleitendes Spiel,
Bewegungsangebote und generationengerechte Ausstattung einen aktiven Alltag
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und erhdhen die Aufenthaltsqualitat fUr Bewohner*innen, Beschéftigte und
Besucher*innen.

Beitrag zu Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierefreiheit ist eine Voraussetzung dafir, dass alle Menschen den 6ffentlichen
Raum selbststandig und sicher nutzen kénnen. Der Masterplan Gehen bericksichtigt
die unterschiedlichen Anforderungen von Kindern, dlteren Menschen, Personen mit
Mobilitatseinschrankungen, Personen mit Sinneseinschrankungen, Menschen mit
Kinderwagen sowie weiteren Nutzer*innengruppen.

Wesentliche Beitrage leisten barrierearme Wege im historischen Pflaster, die
Verbesserung von Gehflachen, die barrierefreie Gestaltung von Querungen, die
Uberwindung von Héhenunterschieden, die Sicherung ausreichend breiter
Bewegungsflachen sowie taktile und gut erkennbare Orientierungselemente. Damit
werden Barrieren abgebaut und die Alltagstauglichkeit des Fullwegenetzes
verbessert, ohne die historische Qualitat der Inneren Stadt grundsatzlich infrage zu
stellen.

Beitrag zu Beteiligung, Kommunikation und Bewusstseinsbildung

Die Umsetzung vieler Mal3hahmen erfordert Abstimmung zwischen Bezirk, Stadt,
Bewohner*innen, Betrieben, Gastronomie, Handel, Schulen, Institutionen und lokalen
Initiativen. Beteiligung und Kommunikation sind daher wesentliche Voraussetzungen
fUr Akzeptanz und Umsetzbarkeit.

Zonierungsplane, Leit- und Orientierungssysteme, Beteiligungsformate, Parklets bzw.
Gratzloasen, Baumscheibenpat*innenschaften und Gratzlfeste kénnen dazu
beitragen, MalRnahmen nachvollziehbar zu machen, lokale Bedirfnisse aufzunehmen
und neue Nutzungen des 6ffentlichen Raums zu erproben. Gleichzeitig unterstitzen
Bewusstseinsbildung und Fairnesskampagnen ein ricksichtsvolles Miteinander im
dicht genutzten Stadtraum.

Monitoring und Evaluierung

Zur Uberprifung der Zielerreichung kénnen qualitative und quantitative Indikatoren
herangezogen werden. Diese sollen nicht nur die Anzahl umgesetzter MalRnahmen
erfassen, sondern auch deren Wirkung auf FulRverkehr, Aufenthaltsqualitat,
Barrierefreiheit, Sicherheit und Klimaanpassung sichtbar machen.

Damit wird der Masterplan Gehen nicht nur als MaRnahmenkatalog, sondern auch als
strategisches Instrument zur Umsetzung gesamtstadtischer Ziele wirksam. Er
verbindet Klimaschutz, Klimaanpassung, Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit,
Aufenthaltsqualitat und soziale Teilhabe mit konkreten réaumlichen Verbesserungen
im ersten Bezirk.
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8 Straflenindex

Die Reihenfolge der Malinahmen, die umgesetzt werden, hdngt von unterschiedlichen
und zum derzeitigen Zeitpunkt nicht ganzlich vorhersehbaren Faktoren ab. Es sollen
beispielsweise Synergien mit Einbautenaufgrabungen oder anderen Mal3hahmen an
der Oberflache geniitzt werden. Auch zeitliche Nahe zu anderen Projekten wie der
Umsetzung der verkehrsberuhigten Inneren Stadt oder dem Ende der U2/U5
Bauarbeiten soll beachtet werden. Nicht zuletzt ist das Budget der Inneren Stadt
begrenzt und auch bei Inanspruchnahme von Férderungen muss der auf die Innere
Stadt entfallende Anteil beglichen werden kdnnen.

Straflenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
Abraham a Sancta 1-FulRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
Clara Gasse aufwerten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

AkademiestralRe

Albertinaplatz

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Intuitive WegefUhrungen verbessern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Alte Walfischgasse

Am Gestade,
Platzbereich

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
schaffen

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

wegbegleitendes Spiel anbieten

Am Gestade, Stiegen

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Hohenunterschiede und -differenzen barriere-
frei gestalten

Am Hof 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsrdume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen
5 — Bewusstseinsbildung und Beteiligung fordern
Kommunikation
An der Hilben 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehfléchen verbreitern
aufwerten
Annagasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
AuerspergstralRe*

Augustinerbastei*

AugustinerstralRe

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern, Hindernisse im Geh-
raum entfernen, Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Partiell: Begrinen und beschatten

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Auwinkel 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsraum errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen
5 — Bewusstseinsbildung und Beteiligung fordern
Kommunikation
BabenbergerstraBe |1-FuBverkehrsinfrastruktur Ringquerung: Entflechtung Ful3- und Rad-

aufwerten

verkehr, breitere Schutzwege, langere
Grinphasen fir zu-Ful3-Gehende
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Straflenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
Béackerstralle
Ballgasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Ballhausplatz

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Bankgasse

Barbaragasse

Bartensteingasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Bauvernmarkt

Beethovenplatz

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen aus/in Richtung Schule aufwerten

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung férdern (Schule), Sport und
Bewegung foérdern

BellariastralRe

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Ringquerung: Entflechtung Ful3- und Rad-
verkehr, breitere Schutzwege, langere Grin-
phasen fur zu-FuR-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Biberstralle

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
schaffen

Blumenstockgasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Blutgasse 3 - Stadt der kurzen und Durchwegung zur Nikolaigasse erhalten
klimafitten Wege
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Bognergasse
Borsegasse 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten
Begrinung
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Querung zwischen Volksschule und Concordia-
platz sicherer gestalten, Verbindung von der
Schule zum Bérsepark aufwerten
5 - Bewusstseinsbildung und Beteiligung fordern
Kommunikation
Borsepark 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Erreichbarkeit fUr Kinder sicherer gestalten,
Errichtung eines WCs
Borseplatz 4 — Barrierefreiheit und Inklusion | Erreichbarkeit des Parks fur Kinder sicherer
gestalten
BosendorferstraBe |2 — Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begriinung
Brandstatte 1- FuBverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern, Gehkorridore
aufwerten freihalten
Braunerstralle 1- FulBverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

Bruno Kreisky Gasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Burggarten*

Burgring

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Ringquerung: Entflechtung Ful3- und Rad-
verkehr, breitere Schutzwege, langere
Grinphasen fir zu-Ful3-Gehende
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Straflenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
Canovagasse 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begriinung

Christinengasse

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen aus/in Richtung Schule aufwerten

Churhausgasse

Cobdengasse

Coburgbastei

Concordiaplatz

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Schaffung einer FuZo, sichere Gehachse Volks-
schule Borsegasse — Concordiaplatz — Rudolfs-
park

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

FuZo mit Sitzgelegenheiten und Aufenthalts-
raumen schaffen

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern, wegbegleitendes Spiel
anbieten

Desider Friedmann
Platz

Deutschmeisterplatz

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume
errichten

Doblhoffgasse 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen
5 — Bewusstseinsbildung und Beteiligung fordern
Kommunikation
Domgasse 1- FulBverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Dominikanerbastei

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Donnergasse

Dorotheergasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Dr.lgnaz Seipel Platz

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume
errichten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Dr. Karl Lueger Platz

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Hindernisse im Gehraum entfernen, Geh-
korridore freihalten, Qualitat und Erreich-
barkeit von OPNV Haltestellen verbessern

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Dr.-Karl-Renner-
Ring

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Kreuzungs- und Querungsbereiche: Entflech-
tung Ful3- und Radverkehr, breitere Schutz-
wege, ldngere Grinphasen fur zu-FuR-
Gehende, Intuitive WegefUhrungen fur
unterschiedliche Nutzer*innengruppen
schaffen, Gehkorridore vergréf3ern

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Drachengasse
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StraBenname Handlungsfeld MaRnahme(n)
Drahtgasse 1- FulRverkehrsinfrastruktur Hindernisse im Gehraum entfernen, Geh-
aufwerten korridore freihalten
2 - Aufenthaltsqualitdt und Sitzgelegenheiten vor der Schule schaffen
Begriinung
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Donnergasse
DumbastralRe
Ebendorferstralle 2 - Aufenthaltsqualitét und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten

Begriinung

und Aufenthaltsrdume errichten

5 - Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

ElisabethstralRe

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Ertlgasse 3 — Stadt der kurzen und Durchwegung erhalten und starken
klimafitten Wege

Eschenbachgasse 3 — Stadt der kurzen und Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
klimafitten Wege stellen verbessern

Essiggasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorrridor freihalten
aufwerten
3 - Stadt der kurzen und Durchwegung erhalten und starken
klimafitten Wege

ERlinggasse 2 - Aufenthaltsqualitét und Begrinen und beschatten
Begriinung

Fahnengasse

FalkestrafRe

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Farbergasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

FelderstralRe

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdaume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Fichtegasse

Fischerstiege

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen, Sitzgelegenheiten und Aufenthalts-
raum errichten, Trinkwasserentnahmestelle
schaffen

Fischerstiege
Stiegenbereich

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Hohenunterschiede und -differenzen barriere-
frei

Fischhof

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraum
errichten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegung erhalten und starken

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Fleischmarkt

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Franz Josefs Kai

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Kreuzungs- und Querungsbereiche: Entflech-
tung Ful3- und Radverkehr, breitere Schutz-
wege, ldngere Grinphasen fur zu-FuR-
Gehende

Franz Josefs Kai 13
bis 29

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Kreuzungs- und Querungsbereiche: Entflech-
tung Ful3- und Radverkehr, breitere Schutz-
wege, langere Grinphasen fUr zu-FulR-
Gehende, Intuitive WegefUhrungen fur
unterschiedliche Nutzer*innengruppen
schaffen, Gehkorridore vergréfRern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Trinkwasserentnahmemdaglichkeiten
errichten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

wegbegleitendes Spiel

Franziskanerplatz

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Freda Meissner Blau
Promenade

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Trinkwasserentnahmemdaglichkeiten
errichten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

wegbegleitendes Spiel und Sport

Freisingergasse

Freyung

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begrinung und Beschattung, Sitzgelegen-
heiten errichten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Friedrich-Schmidt-
Platz

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Kreuzungs- und Querungsbereiche Auersperg-
strafBe: Entflechtung FuR- und Radverkehr,
breite Schutzwege, komfortable Grinphasen
fUr zu-FulR-Gehende

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Erreichbarkeit von OPNV Haltestellen
aufwerten

Friedrichstrafle

Fihrichgasse

Fitterergasse 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Gartenbau- 1- FulRverkehrsinfrastruktur FuZo ausweiten
promenade/Theodor | aufwerten
-Herzl-Platz 2 - Aufenthaltsqualitét und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsrdume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen
Gauermanngasse

Georg Coch Platz

Getreidemarkt**

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Kreuzungs- und Querungsbereiche Mariahilfer-
straBe* und FriedrichstrafRe/Wienzeile:
Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breite
Schutzwege, komfortable Grinphasen fur zu-
FuR-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Gluckgasse
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Goethegasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

Goldschmiedgasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Golsdorfgasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Gonzagagasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Gottweihergasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Graben 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begrinung

Grashofgasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Griechengasse

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten,
Hodhenunterschied zum Hafnersteig
barrierefrei(er) gestalten

Grillparzerstralie

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten,
Trinkwasserentnahmemé&glichkeiten schaffen

5 - Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Grinangergasse 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Haarhof 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
2 - Aufenthaltsqualitét und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begriinung und Aufenthaltsrdume errichten
Habsburgergasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
aufwerten
Hafnersteig 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Hafnersteig 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Hohenunterschied zur Griechengasse barriere-
Stiegenbereich frei(er) gestalten
HansenstraRe 2 - Aufenthaltsqualitét und Begrinen und beschatten
Begriinung
3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
klimafitten Wege stellen verbessern
Hanuschgasse
Hegelgasse 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen
HeidenschuB

Heiligenkreuzer Hof*

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegung erhalten

Heinrichsgasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Partiell: Begrinen und beschatten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Querung zwischen Volksschule Borseplatz und
Rudolfspark sicherer gestalten

Heldenplatz*

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

In Abstimmung mit Denkmalpflege begrinen
und beschatten
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

HelferstorferstralRe

Helmut Zilk Platz

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

beschatten

Herbert von Karajan
Platz

1-FulBRverkehrsinfrastruktur

Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitat

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmestellen schaffen

3 - Stadt der kurzen Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen aufwerten

Herrengasse

HeRgasse

Himmelpfortgasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Partiell: Begrinen und beschatten

Hohenstaufengasse

Hoher Markt 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten und Hindernisse im
aufwerten Gehraum entfernen, Gehflachen verbreitern
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-

entnahmemdglichkeiten schaffen

3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV
klimafitten Wege Haltestellen verbessern

Irisgasse

Jakobergasse

JasomirgottstraBe

Jerusalemstiege
(Fleischmarkt -
Desider Friedmann
Platz)

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Hohenunterschiede und -differenzen barriere-
frei gestalten

Jesuitengasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegung erhalten

Johannesgasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Partiell: Gehkorridore freihalten
aufwerten
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten, Partiell: Sitzgelegen-
Begrinung heiten und Aufenthaltsrdume errichten,
Trinkwasserentnahmemé&glichkeiten schaffen
3 - Stadt der kurzen und Ringquerung: Entflechtung Ful3- und Rad-
klimafitten Wege verkehr, breitere Schutzwege, langere Grin-
phasen fiur zu-FuR-Gehende
Jordangasse 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Josef Meinrad Platz

1-FulRverkehrsinfrastruktur

Wegefihrungen verbessern, Ringquerung:
breitere Schutzwege, langere Grinphasen fur
zu-FuB-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitat

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdaume errichten, Trinkwasser-
entnhahmestellen schaffen

3 - Stadt der kurzen Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen aufwerten
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Josefsplatz*

2 - Aufenthaltsqualitat

In Abstimmung mit Denkmalpflege: Begrinen
und beschatten, Sitzgelegenheiten schaffen

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

In Abstimmung mit Denkmalpflege: Barriere-
arme Wege im Pflaster errichten

Judengasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern

aufwerten

4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Judenplatz 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begrinen und beschatten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Julius Raab Platz

1-FuRverkehrsinfrastruktur

WegefUhrungen verbessern, Entflechtung FuR-
und Radverkehr, breitere StraRen, Schutzwege,
léngere Grunphasen fir zu-FuBR-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitat

Begrinen und beschatten, Partiell: Sitzgelegen-
heiten und Aufenthaltsrdaume errichten,
Trinkwasserentnahmestellen schaffen

Jungferngasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
aufwerten
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begrinung
Kantgasse
Karlsplatz* 1- FuBverkehrsinfrastruktur WegefUhrungen verbessern
3 - Stadt der kurzen Wege Verbindungen zu Nachbarbezirken starken,
Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen aufwerten
Karntner 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
Durchgang*

K&rntner Ring

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Stralen, Schutzwege, langere Grinphasen fir
zu-FuB-Gehende

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Karntner Stral3e

1-FulRverkehrsinfrastruktur

Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitat

Nachverdichtung: Begriinen und beschatten,
Sitzgelegenheiten und Trinkwasserentnahme-
stellen schaffen

3 — Stadt der kurzen Wege

Verbindungen zu Nachbarbezirken starken

Kleeblattgasse 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Kohlmarkt 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

Kéllnerhofgasse

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Partiell: Gehflachen verbreitern

Koérblergasse

Kramergasse

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern
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StraBenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
KrugerstralRe 2 - Aufenthaltsqualitét und Begriinen und beschatten
Begriinung
KohfulRgasse 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Kumpfgasse 1- FuBverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Kupferschmiedgasse

Kurrentgasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Landesgerichts-

2 - Aufenthaltsqualitdt und

Begrinen und beschatten

strafRe* Begriinung
3 - Stadt der kurzen Wege Verbindung zu Nachbarbezirken starken
Landskrongasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern, Durchwegung zum
aufwerten Hohen Markt erhalten
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begriinung schaffen
Laurenzerberg 1- FulBverkehrsinfrastruktur Gehfléchen verbreitern
aufwerten
Ledererhof 1- FulBverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Leopold Figl Gasse

Lichtenfelsgasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen

5 - Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Lichtensteg

Liebenberggasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Liebiggasse 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
Begrinung und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen, Fuzo
errichten
5 - Bewusstseinsbildung und Beteiligung fordern
Kommunikation
Liliengasse 1- FulBverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Gehflachen
aufwerten verbreitern
Lobkowitzplatz 2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten, Sitzgelegenheiten

Begrinung

und Aufenthaltsraume errichten, Trinkwasser-
entnahmemdglichkeiten schaffen

LothringerstraRRe

LowelstralRe

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Wegefihrungen verbessern

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Lugeck

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Mabhlerstrafle

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten

Makartgasse

Marc Aurel Stral3e

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Marco d'Aviano
Gasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Maria Theresien
Platz*

Sitzgelegenheiten schaffen, In Abstimmung mit
Denkmalpflege begriinen und beschatten

Maria Theresien
StraRe*

Marienstiege

Marienstiege
Stiegenbereich

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Hoéhenunterschiede und -differenzen
barrierefrei gestalten

Maysedergasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume
errichten

Metastasiogasse

Michaelerplatz

Milchgasse

Minoritenplatz

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Molker Bastei

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Schliefung der Einfahrt vom Ring, Ring-
guerung: Entflechtung Ful3- und Radverkehr,
léngere Grunphasen fir zu-FuBR-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Trinkwasserentnahmemdéglichkeiten
schaffen

Molker Steig*

Morzinplatz

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Intuitive WegefUhrungen verbessern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdaume errichten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

wegbegleitendes Spiel anbieten

Musikvereinsplatz

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Trinkwasserentnahmemdaglichkeiten
schaffen

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Museumsplatz*

MuseumstralRe*

Naglergasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Neubadgasse

Neuer Markt

Neutorgasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Nibelungengasse

Nikolaigasse

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten
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StraBenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
Operngasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Kreuzungs- und Querungsbereich Opernring:
aufwerten Entflechtung Ful3- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fir zu-FulR-
Gehende, Intuitive WegefUhrungen fur unter-
schiedliche Nutzer*innengruppen sowie fur
Querungen Albertinaplatz schaffen, Geh-
fldchen vergroRern
2 - Aufenthaltsqualitét und Begrinen und beschatten
Begriinung
3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
klimafitten Wege stellen verbessern
Opernring 1- FuRverkehrsinfrastruktur Kreuzungs- und Querungsbereiche Opern-

aufwerten

gasse und Karntner StralRe: Entflechtung Ful3-
und Radverkehr, breitere Schutzwege, langere
Grunphasen fUr zu-FuB-Gehende, Intuitive
Wegefihrungen fUr unterschiedliche
Nutzer*innengruppen schaffen, Gehflachen
vergroéBern

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen verbessern

Oppolzergasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Oskar Kokoschka
Platz

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten

Parisergasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten

Parkring

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Querungsbereich Dr. Karl Lueger Platz:
Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fUr zu-Ful3-
Gehende, Schliefung der Gehallee im Bereich
Liebenberggasse, Schaffung einer weiteren
Ringquerung

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Passauer Platz

Pestalozzigasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen aus/in Richtung Schule aufwerten

Petersplatz

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Petrarcagasse

Philharmoniker-
stralle

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Plankengasse

1-FulBverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Postgasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Partiell: SchlieBung der Einfahrt von Schweden-
platz/Franz-Josefs-Kai. Intuitive Wege-
fUhrungen verbessern

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen verbessern

Predigergasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten, wegbeglei-
tendes Spiel

Rabensteig 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten

Rathausplatz 2 - Aufenthaltsqualitdt und Beschatten
Begrinung

RathausstraRRe 2 - Aufenthaltsqualitét und Begrinen und beschatten

Begriinung

Rauhensteingasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

ReichsratsstralRe

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

ReischachstralRe

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Beschatten

Reitschulgasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern, Gehkorridore
freihalten

Renngasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Partiell: Gehflachen verbreitern

Riemergasse

Robert Stolz Platz

Rockhgasse
Rosenbursenstralle |2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begrinung
Rosengasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
aufwerten
Rotenturmstrale 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Entflechtung der
aufwerten WegefUhrungen fur unterschiedliche
Nutzer*innengruppen
Rotgasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
aufwerten
Rudolfspark 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Erreichbarkeit fUr Kinder sicherer gestalten.
Errichtung eines WCs
Rudolfsplatz 1- FulBverkehrsinfrastruktur Schaffung einer sicheren Gehachse Volksschule
aufwerten Borsegasse — Concordiaplatz — Rudolfspark
Ruprechtsplatz 4 — Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Ruprechtsstiege 4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Héhenunterschiede und -differenzen barriere-

frei gestalten

Salvatorgasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegung Altes Rathaus erhalten

Salzgasse

Salzgries

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

62




StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Salztorgasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

SchallautzerstralRe

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten, Sitzgelegenheiten,
Trinkwasserentnahmemdglichkeiten, weg-
begleitendes Spiel, Sport und Aufenthalts-
rdume errichten

Schauflergasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Hindernisse im
Gehraum entfernen

Schellinggasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsrdume
errichten, Begriinen und Beschatten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Bushaltestelle errichten

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Schenkenstrafle 1- FuBverkehrsinfrastruktur Gehflachen verbreitern
aufwerten
Schillerplatz 2 - Aufenthaltsqualitét und Verbindung zu Parkbereich starken

Begriinung

Schmerlingplatz

Schénlaterngasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Schottenbastei 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Gehflachen
aufwerten verbreitern
3 - Stadt der kurzen und Erreichbarkeit von OPNV Haltestellen
klimafitten Wege aufwerten

Schottengasse 1- FulBverkehrsinfrastruktur Ringquerung: Entflechtung Ful3- und Rad-

aufwerten

verkehr, breitere Schutzwege, langere Grin-
phasen fir zu-FuR-Gehende

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Aufenthaltsrdume errichten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern, Durchwegung Schottenhof
erhalten

Schottenring

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fir zu-FulR-
Gehende, Ringquerungen verbessern

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Schreyvogelgasse**

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Schubertring

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Querungsbereich Schwarzenbergplatz
Entflechtung Ful3- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fir zu-FulR-
Gehende, intuitive Wegfihrungen

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Schulerstrale

Schultergasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

Schulhof

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Schwarzenbergplatz

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Querungsbereich Schwarzenbergplatz
Entflechtung Ful3- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fir zu-FulR-
Gehende, intuitive Wegfihrungen

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen verbessern

Schwarzenbergstr.
Schwedenplatz 1- FuRverkehrsinfrastruktur Querung Franz Josefs Kai: Entflechtung Ful3-
aufwerten und Radverkehr, breitere Schutzwege, langere
Grinphasen fir zu-FuB-Gehende; intuitive
WegfUhrungen fur unterschiedliche
Nutzergruppen
2 - Aufenthaltsqualitdt und ,Parkbereich": Begrinen und beschatten,
Begrinung Sitzgelegenheiten, Trinkwasserentnahme-
moglichkeit, wegbegleitendes Spiel und
Aufenthaltsraum errichten
3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
klimafitten Wege stellen verbessern
Schwertgasse
Seilergasse 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Gehflachen

aufwerten

verbreitern

Seilerstatte

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Partiell: Gehflachen verbreitern

Seitenstettengasse | 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten

aufwerten

4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Barrierearme Wege im Pflaster errichten
Seitzergasse

Singerstralle

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Sonnenfelsgasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

Spiegelgasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Stadiongasse

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Stadtpark

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Schaffung einer weiteren Ringquerung,
Querungsbereich Dr. Karl Lueger Platz:
Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fur zu-Ful3-
Gehende

Stallburggasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
errichten

Steindlgasse

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Barrierearme Wege im Pflaster errichten
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Straflenname Handlungsfeld MafRnahme(n)
Stephansplatz 1- FulRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Gehflachen
aufwerten verbreitern, intuitive WegefGhrungen fur
unterschiedliche Nutzer*innengruppen
schaffen
2 - Aufenthaltsqualitdt und Begrinen und beschatten
Begrinung
3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
klimafitten Wege stellen verbessern
Sterngasse 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten
aufwerten
4 —Barrierefreiheit und Inklusion | Hhenunterschiede und -differenzen
barrierefrei
Steyrerhof

Stock im Eisen Platz

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern, Intuitive WegefUhrungen fir
unterschiedliche Nutzergruppen schaffen

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen verbessern

StoR im Himmel

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

3- Stadt der kurzen Wege

Durchwegung Altes Rathaus erhalten

Strauchgasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Strobelgasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Stubenbastei 1- FuRverkehrsinfrastruktur Gehkorridore freihalten, Gehflachen
aufwerten verbreitern
Stubenring 1- FulRverkehrsinfrastruktur Querungsbereich Julius Raab Platz/Wiesinger-
aufwerten strafBe: Entflechtung FuR- und Radverkehr,
breitere Schutzwege, langere Grinphasen fir
zu-FuR-Gehende,
3 - Stadt der kurzen und Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV
klimafitten Wege Haltestellen verbessern
TegetthoffstralRe

TeinfaltstralRe

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

StraRBenraum gestalten und begrinen

Tiefer Graben

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegungen Wachtergasse und
Wipplingerstral3e erhalten

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Sicherheit Stiegenaufgang WipplingerstraRRe
gewahrleisten

Theodor Herzl Stiege
(Sterngasse)

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Hohenunterschiede und -differenzen
barrierefrei

Trattnerhof
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StraBenname

Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Tuchlauben

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Hindernisse im Gehraum entfernen

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
schaffen

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Universitatsring

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Querungsbereich Ring und Schottengasse:
Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Schutzwege, langere Grinphasen fir zu-FulR-
Gehende

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitat und Erreichbarkeit von OPNV
Haltestellen verbessern

UniversitatsstralRe**

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Hindernisse im Gehraum entfernen, Qualit&t
und Erreichbarkeit von OPNV Haltestellen
verbessern

UraniastralRe

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Entflechtung FuRR- und Radverkehr, breitere
Stral3en, Schutzwege, langere Grinphasen fir
zu-FuB-Gehende

Volksgarten*

Volksgartenstralle

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begriinung

Begriinen und beschatten

VorlaufstralRe

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Begrinen und beschatten

Wachtergasse

Walfischgasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

breitere Schutzwege, langere Grinphasen fir
zu-Ful3-Gehende bei Querung Bereich Karntner
StraRe

WallnerstralRe

Weihburggasse

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehkorridore freihalten, Gehflachen
verbreitern

Weiskirchnerstrale

1-FulRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Querung verbessern

Werdertorgasse

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begrinung

Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume
errichten, begriinen und beschatten

WiesingerstralRe

2 - Aufenthaltsqualitét und
Begriinung

Begriinen und beschatten

Wildpretmarkt

1-FulBRverkehrsinfrastruktur
aufwerten

Gehflachen verbreitern

2 - Aufenthaltsqualitdt und
Begrinung

Begrinen und beschatten, Sitzgelegenheiten
und Trinkwasserentnahmemdaglichkeiten
schaffen

5 — Bewusstseinsbildung und
Kommunikation

Beteiligung fordern

Windhaaggasse

1-FuRverkehrsinfrastruktur
aufwerten
3- Stadt der kurzen Wege

Gehkorridor freihalten, Durchwegung erhalten
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Straenname Handlungsfeld

MafRnahme(n)

Wipplingerstralie
aufwerten

1-FulBRverkehrsinfrastruktur

Hindernisse im Gehraum entfernen, partiell:
Gehfléchen verbreitern

Begriinung

2 - Aufenthaltsqualitdt und

Partiell: Begrinen und beschatten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Durchwegungen Altes Rathaus und Bohmische
Hofkanzlei erhalten, Qualitat und Erreich-
barkeit von OPNV Haltestellen verbessern

4 — Barrierefreiheit und Inklusion

Sicherheit Stiegenabgang Tiefer Graben
gewahrleisten

Kommunikation

5 - Bewusstseinsbildung und

Beteiligung fordern

Wolfengasse

Wollzeile
aufwerten

1-FulBRverkehrsinfrastruktur

Hindernisse im Gehraum entfernen, Gehflache
verbreitern

Begriinung

2 - Aufenthaltsqualitdt und

Begriinen und beschatten, Strallenraum
gestalten

3 - Stadt der kurzen und
klimafitten Wege

Qualitst und Erreichbarkeit von OPNV Halte-
stellen verbessern

Kommunikation

5 - Bewusstseinsbildung und

Beteiligung fordern

Zedlitzgasse
Begriinung

2 - Aufenthaltsqualitdt und

Begriinen und beschatten

Zelinkagasse

Begrinung

2 - Aufenthaltsqualitdt und

Begriinen und beschatten

* Flachen sind nicht in der Verwaltung der Inneren Stadt (Bundesgrund, Privatgrund, aulRerhalb der Bezirksgrenzen).
Fur die Gehrelationen bzw. die Aufenthaltsqualitdt in1 der Inneren Stadt sind sie aber wichtig. Es werden daher zu
manchen dieser Flachen Ziele formuliert. FUr die Verwirklichung dieser Ziele ist jedoch die Kooperation der jeweils

Zustandigen erforderlich.

** teilweise nicht in der Verwaltung der Inneren Stadt
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Anhang [gesondert]

e Bestandplan Nr.01(Format AO)
o Defizitanalyseplan Nr. 02 (Format AO)
e Zielnetzplan Nr. 03 (Format AO)
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